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Toimenpidealoite vihapaastoisten tyosuhdeautojen kayton edisti-
misesti

Eduskunnalle

Liikenteen osuus Suomen hiilidioksidipdéstoistd on merkittdva, silld noin viidennes kaikista
padstoistimme ja noin 40 prosenttia padstokauppasektorin ulkopuolisista padstoistd muodostuu
litkenteessa.

Kansallisen energia- ja ilmastostrategian tavoitteena on vdhentdd litkenteen péadstdja puolella
vuoteen 2030 mennessd. Tavoite on kova, eiki sitd saavuteta ilman merkittivid lisitoimia puh-
taaseen liikenteeseen siirtymiseksi.

Padstovahennystoimenpiteet on jarkeva kohdistaa erityisesti tieliikenteeseen, jonka osuus liiken-
nesektorin padstoistd on yli 90 prosenttia. Hallitus onkin asettanut tavoitteeksi lisdtd biopolttoai-
neiden kayttdd nostamalla nestemdiisten biopolttoaineiden sekoiteosuuden kaikesta myydysti
polttoaineesta 30 prosenttiin vuoteen 2030 mennessé.

Nestemadisten biopolttoaineiden tuotanto ei kuitenkaan ole padstotontd. Vaikka polttoaineen raa-
ka-aineena kdytetddn useimmiten jatteitd ja tdhteitd, on tuotantomaard selkedssd yhteydessd met-
séteollisuuteen ja siten hakkuiden kokoon. Nestemadisid biopolttoaineita ei voida ekologinen kes-
tdvyys huomioiden tuottaa koko liikennesektorin tarpeisiin, saati rajattomasti. [Imastonmuutok-
sen rajoittaminen 1,5 asteeseen edellyttdd merkittdvad hiilinielujen kasvattamista, eikd suuriin
lisdhakkuisiin siten ole tulevaisuudessa varaa. Nestemadiset biopolttoaineet kannattaa varata ensi-
sijaisesti raskaan liikenteen, lentoliikenteen ja tydkoneiden tarpeisiin. Ne eivit ole pitkdlld tahtii-
mella ratkaisu koko liikennesektorin paéstoihin.

Sahko-, vety- tai kaasuautoihin siirtyminen vahentdd aidosti padstoja. Sdhkodautot ovat vahapads-
toisid, kun niiden yleistyessd sdhkontuotantoa samalla muutetaan kohti puhtaampaa energiaa.
Biokaasuautojen etu taas on, ettd maatalouden ja elintarviketeollisuuden sivuvirrat ja muu orgaa-
ninen jéite saadaan paremmin kiertotalouden ja energiatehokkuuden piiriin. Tdma parantaa paas-
tovahennysten lisdksi myds vesistdjen tilaa. Pddasiassa metaania siséltdvin biokaasun tuotanto ja
hyddyntédminen liikenteessé ja tydkoneissa vihentdd osaltaan fossiilisten polttoaineiden kulutus-
ta, ja tuotannon jadnndslietettd voidaan kayttiad lannoitteena.

Vaihtoehtoisilla kayttovoimilla kulkevat autot ovat vield toistaiseksi polttomoottoriautoja mer-
kittédvasti kalliimpia, eikd yksittidisen kuluttajan monesti ole mahdollista vaihtaa sdhkdautoon.
Merkittdva osa (n. 40 %) myydyistd uusista autoista on kuitenkin tyosuhdeautoja. Tyonantajilla
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on kaytossddn suurempi mééra autoja ja mahdollisuus neuvotella esimerkiksi edullisia leasing-
sopimuksia alan yritysten kanssa. Tydsuhdeautoja pidetién yleensd noin 3—5 vuotta, jonka jél-
keen ne siirtyvit kéytettyjen autojen markkinoille. Se, millaisia tydsuhdeautoja ostetaan, vaikut-
taakin merkittidvasti siithen, millaisilla kéytetyilld autoilla Suomen teilld ajetaan. LeasePlanin ja
Tuulilasin kyselytutkimuksen (2010) mukaan tydsuhdeautoilijoissa on keskimaérdistd enemmén
ympdéristotietoisia ihmisid, joille esimerkiksi paéstot ovat tarked ndkokohta auton valinnassa.

Vihredt esittdd, ettd tyosuhdeautoksi saisi hankkia vain aidosti vahdpéastdisen tdyssdhkoauton,
ladattavan hybridin, vetyauton, kaasuauton tai muun pééstottdmén vaihtoehdon. Tydsuhdeauto-
jen sddntelyn avulla on Suomen verrokkimaissa saatu hyvié tuloksia. Esimerkiksi Alankomaissa
sdhkdautojen médrd on saatu nopeaan kasvuun muuttamalla tydsuhdeautojen verotusta tukemaan
vahapaastoisyyttd. Litkenneministeri Anne Berner on kannattanut ns. Hollannin mallin kdytt66n-
ottoa. Suurista yrityksistd esimerkiksi Fortumin kéytintd on jo nyt, ettd tydsuhdeautoksi voi
hankkia vain tdyssidhkoautoja (EV) tai ladattavia hybridiautoja (PHEV).

Myos Suomessa tydsuhdeautojen hankintoja on ohjattu muuttamalla tydsuhdeautoedun verotus-
ta. Yritykset ovat lisdksi halutessaan voineet hyodyntédd myos vahipadstoisten autojen ja sahko-
pyorien hankintabonuksia, ja sdhkdautojen lataamisen verotus tydpaikoilla on muutettu verotto-
maksi.

Sahkoautojen madrd on tdstd huolimatta Suomessa kasvanut hitaasti. Suomi on selvisti muita
Pohjoismaita jéljesséd. Norjassa ladattavia autoja on yli 200 000, Ruotsissa 60 000, kun Suomessa
méérd on vain 12 000. Sdhkdautojen lisddmiseksi tarvitaan nykyistd voimakkaampia toimia. Nii-
td onkin esitetty esimerkiksi syyskuussa 2018 julkaistussa Liikenteen ilmastopolitiikan tyéryh-
mén véliraportissa, jonka mukaan Suomessa kaikki uusina myytivit autot voivat oikeanlaisten
ohjauskeinojen mydta olla kokonaan sdhkd-, vety- tai kaasukdyttdisid vuoteen 2035 mennessé.

Edelld olevan perusteella ehdotamme,
ettd hallitus ryhtyy toimenpiteisiin tyosuhdeautojen sddntelyn muuttamiseksi siten, ettd

tyosuhdeautoksi saa valita vain sihko-, kaasu-, vety- tai hybridiauton tai muun pddstétto-
mdn vaihtoehdon.
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