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Liikenne- ja viestintaministerion lausunto hallituksen esityksesta laeiksi au-
toverolain seka ajoneuvoverolain liitteen muuttamiseksi

Eduskunnan valtiovarainvaliokunnan verojaosto on varannut lilkenne- ja viestintdministeri-
Olle tilaisuuden antaa kirjallinen lausunto hallituksen esityksestd, jolla ehdotetaan
muutettavaksi autoverolakia ja ajoneuvoverolakia. Liikenne- ja viestintdministerié pi-
tda ehdotettuja muutoksia pddasiassa oikeansuuntaisina, mutta lausuu tarkemmin
seuraavaa:

Autovero

Autoverolakia on ehdotettu muutettavaksi vaiheittain niin, ettd autoveron maara ale-
nee autoilla, joilla ominaishiilidioksidipdastd on enintaan 140 hiilidioksidigrammaa ki-
lometrilta. Ehdotetun mallin mukaan veronalennus painottuu pienipadstdisiin ajoneu-
voihin, mutta koskee myoOs keskipadstoisia seka osin tatda suurempipaastoisidkin ajo-
neuvoja. Liikenne- ja viestintédministerion nédkemyksen mukaan ymparistéohjaavuuden
tehostamiseksi veronalennus tulisi kohdistaa viela voimakkaammin pienipaastoisiin
ajoneuvoihin, esimerkiksi autoihin, joiden ominaispaastd on enintdadn uusien autojen
keskipadstdn suuruinen, eli 124 grammaa kilometrilta.

Lilkenne- ja viestintédministerié katsoo, etta kaikki nollapaastdiset ajoneuvot tulisi tek-
nologianeutraalisti vapauttaa kokonaan autoverosta. Nain voitaisiin verotuksellisesti
edistaa sita, ettd Suomessakin yleistyisivat vaihtoehtoisen teknologian ajoneuvot, ku-
ten sdéhko- ja kaasuautot. Esityksessa veron pysyttamistda on perusteltu silla, etta
myds sahkodautoilla on haluttu sailyttéa fiskaalinen peruste. Ottaen kuitenkin huomi-
oon vaihtoehtoisiin kayttdvoimiin perustuvien ajoneuvojen pieni osuus kaikista ostet-
tavista autoista, jaa niiden fiskaalinen merkitys ainakin toistaiseksi vield varsin vahai-
seksi. Toisaalta on myds huomioitava ajoneuvoveron korotus seka hallitusohjelmaan
kirjatut uudet liikenteen verot, jotka kompensoivat autoveron alentamisen fiskaalisia
vaikutuksia. Tama antaisi tosiasiassa enemman liikkumavaraa veronalennuksen koh-
distamiseen, mika tulisikin hyddyntaa tekemalld tehokkaammin ohjaavia ratkaisuja.
Nollapaastdisten ajoneuvojen rajaaminen autoveron ulkopuolelle voisi olla myds maa-
réaikainen ratkaisu, jolloin tulisi huomioiduksi se, etta téllaisten ajoneuvojen maara ja
samalla fiskaalinen merkitys tulevaisuudessa kasvaa.

Veronalennuksessa tulisi myds huomioida autokannan dieselditymisen vaikutukset ih-
misen terveydelle haitallisiin paastoihin, kuten typenoksidipaastéihin. Tamankin vuoksi
veronkevennys tulisi teknologianeutraalisti kohdentaa erityisen voimakkaasti ajoneu-
voihin, joiden ominaispaastot jaavat alle 50 grammaan kilometrilta. Veronalennus oh-
jaisi muihin valintoihin, koska dieselautot eivat ole nain vahapaastoisia.

Ylipaataan veronalennuksen kohdistaminen varsin laajaan ajoneuvokantaan (ajoneu-
vot, joiden ominaispadsté on enintdan 140 hiilidioksidigrammaa kilometri) johtaa sii-
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hen, ettd alennuksen vaikutus kuluttajahintoihin ei ole niin suuri, kuin jos kohdistus
olisi tehty suppeammalle ajoneuvokannalle. Myds veronalennuksen jaksottaminen
usealle vuodelle vaikuttaa samansuuntaisesti, mikali autokaupan hintojen nostopai-
neet talla aikavalilla realisoituvat. Lopulta kuluttajan odottama autojen hintojen lasku
voi jaada yllattavan pieneksi, vaikka autoveroa onkin alennettu.

Esitetyn ratkaisun etuna on luonnollisesti se, ettd veromuutos ei todenndkdisesti ai-
heuta autokauppojen lykkaamistd ja johda markkinahairidihin. Toisaalta ehdotettu
malli ei mydskdan merkittavasti edistane autokannan uusiutumista, etenkaan uusien
teknologioiden osalta. Uutta teknologiaa hyddyntévien ja vdhédpaastdisten ajoneuvojen
lisddntymiselld olisi kiistatta positiivinen vaikutus liikenneturvallisuuteen ja autoilun
ympaéristovaikutusten vahentdmiseen. Autokannan uusiutumisvauhdilla on ylipddtdan
kiinted yhteys liikenteen digitalisaation toteutumiseen. Vanha autokanta hidastaa lii-
kenteen digitalisaatiota ja estdd sen tuomien hyédtyjen saavuttamista. Nain ollen lii-
kenne- ja viestintaministerio katsoo, ettd veronalennus tulisi toteuttaa nopeammalla
aikataululla ja ennen kaikkea kohdistaa suppeampaan ajoneuvokantaan siten, ettd ve-
ronalennuksessa painotettaisiin pienipadstdisia ajoneuvoja ehdotettua voimakkaam-
min.

Ajoneuvovero

Ajoneuvoveron perusveroa on ehdotettu muutettavaksi koko veronalaista autokantaa
koskevana tasokorotuksena. Vaikka ajoneuvoveron perusveron nykyinen ohjausvaiku-
tus osittain sailyy tasokorotuksesta huolimatta, olisi liikenne- ja viestintdministerién
nakemyksen mukaan perusteltua lakimuutoksen yhteydessa vahvistaa ohjausvaiku-
tusta nykyisestdan. Tama voitaisiin toteuttaa painottamalla veronkorotus suurempi-
pdastoisiin ajoneuvoihin ja vapauttamalla teknologianeutraalisti nollapaastdiset autot
kokonaan ajoneuvoverosta. Esityksessa tasokorotusta on perusteltu verotulojen ker-
tymisen turvaamisella my6s autokannan hiilidioksidipaastéjen laskiessa. Perustelu on
sindnsda ymmarrettdva, mutta pidemmalla aikavalilla ja autokannan edelleen kehitty-
essa liikenteen verotusta on joka tapauksessa kehittéava uudella, tulevaisuuden haas-
teet huomioon ottavalla tavalla. Liikenteen verotuksellisia ratkaisuja tehtdessa ei siksi
ole syyta lukkiutua liikaa nykyhetken rakenteisiin.

Sanna Ruuskanen
Hallitusneuvos
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