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Rovaniemen kaupungin Elinvoimapalveluiden Yhdyskuntatekniikan yksikké antaa pyynnosta
vastineen koskien Tieliikennelain korjauspakettia. Kantaa otetaan lain kohtiin, joissa
saadetdan moottorittomien ajoneuvojen sallimisesta kelkkareiteille, HCT-ajoneuvojen
sallimisesta kaupungin katuverkolle ja kaksisuuntaista pydratieta osoittavan lisakilven
kayttdonotosta.

Moottorittomien ajoneuvojen salliminen kelkkareiteilla

Uudessa Tieliikennelaissa uudistettiin virallisen moottorikelkkareitin maaritelma, joka tulisi
lain voimaan astuttua sallimaan myds moottorittomien ajoneuvojen (mm. poro- ja
koiravaljakot) kulkemisen samoilla reiteilla yhdessa moottorikelkkojen kanssa.

Rovaniemen kaupunki, joka toimii virallisten kelkkareittien yllapitdjana Rovaniemen
kaupungin alueella, ndkee lausunnossaan, ettd moottorittomien ajoneuvojen salliminen
reiteille nostaa yleistd onnettomuusriskia ja aiheuttaa kohtuuttomia kustannuspaineita reittien
yllapidon osalle. Rovaniemen kaupunki ei pida lain muutosta hyvaksyttavana seuraavilla
perusteilla:

Yleisia huomioita

Moottorikelkkareitti on otettu mukaan tieliikennelaissa maaritettyihin yleiselle liikenteelle
tarkoitettuihin vayliin ja siihen sovelletaan samoja saannoksia kuin muihin liikennevayliin.
Moottorikelkkareitit poikkeavat kuitenkin muista vaylissa olennaisesti seuraavissa asioissa:

Reitille kunnan ymparistdviranomainen hyvaksyy reitin pitdjan ja se vahvistetaan, kun reitti
perustetaan Maanmittauslaitoksen reittitoimituksessa. Reitinpitaja voi olla muukin kuin
viranomainen, esimerkiksi yhdistys.

Kuljettajan vaatimukset ajoneuvon ominaisuudet huomioon ottaen ovat paljon vahaisemmat
kuin vastaavissa tieliikenteeseen tarkoitetuissa ajoneuvoissa (autoissa tai moottoripyorissa).



Tieliikenteesta 16ytyy harvoin vastaavalla suorituskyvylla varustettuja laillisia ajoneuvoja.
Vastaavia teho / paino-suhteita nelipyéraisista [0ytyy vain suljetuilta moottoriradoilta.

Nykytilannetta voi arvioida myos onnettomuustilaston kautta. Moottorikelkka- onnettomuudet
ovat liikenne suoritteeseen nahden yliedustettuina kuolemaan tai loukkaantumiseen
johtaneissa onnettomuuksissa.

Kun tassa tieliikennelain uudistuksessa koetaan tarpeelliseksi siirtda polkupyorat ja
jalankulkijat omille vaylilleen sujuvuuteen ja turvallisuuteen vedoten, niin
moottorikelkkareittien osalta sdadanté tuntuu kohtuuttomailta.

Kun kokonaisuus otetaan huomioon, on vastuutonta paastada moottorikelkkojen kanssa
samoille vaylille mitdan muita kulkijoita, vaikka muuten olisikin perusteltua hyédyntaa
maastoon tehtyja reitteja kaikille kulku muodoille.

Moottorikelkkojen maara toiminta-alueella

Kelkkareittien kayttoturvallisuuteen vaikuttaa merkittavasti alueella olevien
moottorikelkkojen maara. Lapin maakunnan alueella on suuria kuntakohtaisia eroja naissa
maarissa. Trafin tilastojen mukaan maakunnan alueella oli 31.12.2019 rekisterissa yhteensa
39 718 moottorikelkkaa, josta maarasta Rovaniemelle oli rekisterdity 11 175 kelkkaa.
Vastaavasti Muonion kunnassa oli samaisen tilaston perusteella rekisterissa 1776 kpl
moottorikelkkaa.

Molemmissa kunnissa ohjelmapalveluiden toiminta-alueilla liikkuu jo talla hetkella
moottorikelkkailuun tarkoitetuilla reiteillda huomattava maara myos jalankulkijoita, juoksijoita,
hiihtgjia, lumikengilla kulkijoita, polkupyorailijéita ja maasto-moottoripyorailijéita, osin
luvattomastikin.

Kun ndma em. yksittaiset kayttajat ja moottorikelkkailijat ovat samanaikaisesti kayttdmassa
reittia, muodostuu reittien kaytdsta jo nykyisellaan turvallisuusriski, jota reitinpitajan on
vaikea hallita. Rovaniemelld, missa tilastojen perusteella on maakunnan suurin
moottorikelkkojen lukumaara, naista ongelmista on jo esimerkkeja. Kun tadhan, jo nyt
ongelmalliseen tilanteeseen lisattaisiin vield luvallisesti moottorittomat ajoneuvot kuten
valjakot ja polkupyorat, onnettomuusriski kohoaa entisestaan.

Tilanteiden ennakoimattomuus

Porot ja koirat ovat reen eteen valjastettuinakin "luontokappaleita”, joiden kayttaytymista ei
voida ennakoida moottorikelkan ja valjakkon kohdatessa reitilla. Ennakoimattomuus
aiheuttaa selkeasti turvallisuusriskin.

Asiakkaat saapuvat useissa tapauksissa maista, missa ei ole talvisia olosuhteita ja valjakot
ovat vieras ja tuntematon kasite. Ohjelmapalveluyritykset saattavat sallia asiakkaiden olla
itse valjakoiden ohjastajia ja se on jo sinansa turvallisuusriski. Valjakoiden kasittely ja taito
hallita sitd ongelmatilanteissa voi olla erittdin puutteellista ja riski onnettomuuteen edelleen



kasvaa. Safaritoiminnassa myds enemmistd kelkkailijoista on ulkomaalaisia ja yleensa
kokemattomia, vain nopealla koulutuksella kelkan hallintaan perehdytettyja. Lisaksi
luonnonolosuhteet, kuten pimeys, liukkaus, maaston peitteisyys, huonot ndkemat ja
lumisade lisdavat edelleen turvallisuusriskia.

Reittien yllapito ja kaytto

Paasaantoisesti viralliset kelkkareitit ovat Lapin maakunnan alueella paareitteja, jotka
yhdistavat kuntakeskuksia ja joilla liikenndinti on siitad syysta vilkasta.

Reiteille ei ole olemassa virallisia teknisia vaatimuksia tai tie- ja katurakentamiseen
verrattavia suunnittelu- ja rakentamisohjeita (esim. vaylageometria, poikkileikkauksen
mitoitus). Saatavilla olevat ohjeistukset ovat eri toimijoiden laatimia ja perustuvat enemman
tydperaiseen kokemukseen, mutta toimivat tyydyttavalla tasolla reitin rakentamisessa.

Vaikka useimpien matkailukeskusten toiminta-alueilla reitteja kunnostetaan koneellisesti, ne
ovat kuitenkin suhteellisen kapeita ja mutkittelevia. Ne ovat usein ainoastaan
moottorikelkkailun tarpeita silmalla pitaen toteutettuja kapeita uria. Jos moottorittomat
ajoneuvot sallitaan virallisilla kelkkareiteilla, on naista reiteista tehtava nykyista
tasokkaampia ja turvallisempia. Tama tarkoittaa reittien hyotyleveyden kasvattamista ja
reittien reuna-alueiden puuston raivaamista suoja-alueiksi.

Moottorikelkkareitti virallistetaan Maanmittauslaitoksen jarjestamassa toimitustilaisuudessa.
Talléin maarataan reitin hyotyleveys ja korvataan siltd osin maanomistajalle puusto- ja
maapohja ja ja yleisen haitan korvaus. Reittien hy6tyleveyden suurentaminen aiheuttaa
uuden maanmittaustoimituksen ja korvattaviksi tulevat kasvaneet puusto- ja maapohja ja
yleisen haitan korvaukset maanomistajille. Kaikki kustannukset tulevat reittien yllapitajan
maksettavaksi.

Elinkeinotoiminnan osittainen rajoittaminen

Jos reitin yllapitajalle sallitaan oikeus rajoittaa lisakilvella reitin kayttd, tdma asettaa reitin
yllapitajan juridisesti epavarmaan asemaan, kun se voidaan elinkeinonharjoittajan taholta
kokea elinkeinotoiminnan rajoittamisena.

Reitin yllapitdjan kustannukset lisaantyvat

Jos reiteilla sallitaan moottorittomat ajoneuvot, niin reittien turvallisuus edellyttaa vahintaan
niiden leventdmista. Kustannuksia syntyy rakentamisesta ja korvauksista maanomistajille.
Reittien leventdminen ja korvaukset maksavat noin 900 - 1100 € / kilometri toteutuneiden
toimitus- ja rakentamiskustannuksien perusteella arvioituna.

Jos reittien liikennetta halutaan rajoittaa joitakin kayttajaryhmia kieltavalla lisakilvella,
muodostuu reitin yllapitajalle ylimaaraisia kustannuksia. Esimerkiksi Rovaniemella lisakilpien
tarve olisi satoja kappaleita. Lisakilpien materiaali- ja asennuskustannukset talviaikaisena
tyéna olisivat Rovaniemen nykyisella reitti maaralla ( 364 km) n. 29 000 €. Lumettomana



aikana tehty ty6 nostaa kustannukset jo huomattavan suureksi ( 40 000 - 50 000€), koska
maastossa liikkuminen vaikeutuu. Kustannusarvio pohjautuu toteutuneisiin liikennemerkkien
ja kylttien materiaali- ja asennuskustannuksia kuluvalta vuodelta.

HCT-ajoneuvot

Rovaniemen kaupungin katuverkolla on kokeilujen kautta likennoinyt “jattirekkoja” jo
muutaman vuoden. Niilld ajetaan puutavarakuljetuksia satojen kilometrien paasta Saariselan
pohjoispuolelta. Liikenndinti on tdhanastisten kokemusten mukaan sujunut hyvin.

Kokeilussa talla kalustolla on kuitenkin ajettu ennalta suunnitelluilla reiteilla ja ndin
varmistettu, etta likenneymparistd soveltuu ajoneuvojen mittasuhteille. Tassa on katuverkon
osalta voitu hyddyntaa jo rakennettuja erikoiskuljetusreitteja.

Jos tieliikennelain uudistus johtaa siihen, ettd syntyy vaatimuksia paasta HTC-ajoneuvoilla
kaikille kaduille kaupungin katuverkolla, kadunpitaja joutuu vaikeaan tilanteeseen.

Katuympariston mittavan uudelleen rakentamisen lisdksi vaarannetaan liikenneturvallisuus.
Nyt katuverkolla varsinkin keskusta-alueilla pyritdan ajoratojen tiiviseen mitoitukseen, jotta
saadaan rakenteellisilla ratkaisuilla pidettyd henkildautojen ajonopeuksia alhaisina.

Rovaniemen kaupungin keskustassa on 30 km/h nopeusrajoitus ja katuverkko on paakatuja
lukuunottamatta mitoitettu vain kuorma-autolla ja linja-autolla kuljettaviksi, joten
peravaunuyhdistelmilla ei ole tallakadan hetkelld mahdollista liikenndida kaikilla kaduilla ilman
poikkeusjarjestelyja. Liikenteenohjauksella ei ajoneuvojen liikkkumista ole rajoitettu, mutta
ahtaus lienee kaupunkikeskustoissa niin normaali tilanne, etta se ei ole muodostunut
kaytanndn ongelmaksi.

HTC-ajoneuvojen kohdalla voi ongelmia tulla myds silla katuverkolla, jossa raskaita
ajoneuvoja normaalisti liikkuu. Nailla alueilla joudutaan jatkossa likenneymparist6a
muutamaan kalustoa vastaaviksi. Tilateen arvioimista vaikeuttaa se, ettd kadunpitajalta
puuttuu edelleen tieto, minkalaista tilantarvetta kyseiset ajoneuvot tulevat vaatimaan.

Olisi hyva myos harkita, voiko HTC-ajoneuvojen ajotilavaatimuksia sopeuttaa ajoneuvon
teknisilla ratkasuilla nyt kaytossa oleviin KAM-ajoneuvojen ajotilavaatimuksiin.
Liikenneympariston sopeuttamiseen tarvitaan joka tapauksessa siitymasaannokset, koska
kysymyksessa on taloudellisesti merkittavasta asiasta kaupungin muutoinkin tiukassa
taloudellisessa tilanteessa. Muutosten tekemisen rahoitukseen myds valtion taloudellinen
tuki olisi tarpeen.



Kaksisuuntaisen pyoratien merkitseminen

Kaksisuuntaisen pyoratien merkitseminen on vastoin opittua kaytantdéa. Ajoneuvon
kuljettajille on autoliikenteen puolelta tuttua, ettd yksisuuntainen ajorata merkitdan ja muutoin
oletuksena on, etta kadun liikenne on kaksisuuntaista.

Nyt yhdelle ajoneuvoryhmalle, pyorailijdille, esitetdan tastd poikkeavaa kaytantdéa. Hyotya
tasta poikkeavasta kaytannosta on vaikea hahmottaa. Huomattavat ylimaaraiset
kustannukset sen sijaan ovat tosiasia.

Pyoéravaylien suunnitteluohjeet ovat lainsdadannén muutoksen myéta parhaillaan
tarkistettavina ja niissa tullaan todennakdisesti suosittelemaan nykyista useammin
yksisuuntaisen pyoératien toteuttamista ajoradan molemmin puolin.

Kaytannodssa kuitenkin katutilan niukkuus, kadunvarsipysakéinti ja muutosten kalleus
johtavat siihen, ettd vaylaston muutos toteutuu hitaasti. Téma johtaa helposti vaylastdn
selkeyden katoamiseen ja mahdollinen etu turvallisuuden paranemisessa jaa saavuttamatta.
Turvallisuutta voidaan usein tehokkaammin parantaa esimerkiksi korotettuja suojateita
rakentamalla.

Rovaniemen kaupungin alueella niin kaupungin kuin valtionkin hallinnassa olevat jalankulku-
ja pyoratiet ovat padasiassa yhdistettyja jalankulku- ja pyorailyvaylia. Erotelluistakin vaylista
kaikki ovat kaksisuuntaisia. Rovaniemen pyorailijamaarilla suunnitteluohjeet useimmissa
kohteissa ohjaavat yhdistettyjen vaylien kayttdéon ja tilanne ei muutu, vaikka saataisiin
kulkumuoto-osuuksia muutettua valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti kavelya, pyorailya
ja joukkoliikennetta lisaten.

Lakimuutosten aiheuttamat kustannukset kaupungille

Tieliikkennelaki tuo laajenevia tehtavia kunnalle. Tallaisia ovat suostumuksen antaminen
yksityisten alueiden liikenteenohjauslaitteista, likennemerkkien sijaintitiedon toimittaminen
valtiolle ja likennemerkkien lisdys ja uudistamistarpeet. Merkittavia tulevat olemaan myos
HCT-ajoneuvoja koskevan saantelyn tuomat kustannusvaikutukset.

Kaupungin taloustilanne on jo talla hetkelld haastava ja yhdyskuntatekniikan kustannuksia
on jo ennen korona-epidemiaa jouduttu leikkaamaan seka yllapidon, etta investointien
osalta. 2020 investoinnit katurakentamiseen ovat vain % edellisen vuoden tasosta ja
tulevaisuus nayttaa viela tiukemmalta. Samaan aikaan olemassa olevan katuinfran
korjausvelka edelleen kasvaa.

Lakimuutosten aiheuttama investointitarve ei suoraan tue kaupungin asukkaiden
toimeentuloa ja yritysten elinvoimaisuutta, joten ajankohta lisavelvoitteille on aarimmaisen
huono.



