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Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunta

Asia: HE 17/2020 vp Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi tieliikennelain muuttamisesta ja
siihen liittyviksi laeiksi

Autoliitto kiittdd mahdollisuudesta saada lausua ja tulla kuulluksi tassa asiassa.

Autoliitto on nostanut kaikissa lausuntovaiheissa esiin uuden tieliikennelain risteysalueiden
vaistamisvelvollisuuksiin liittyvan epakohdan. On hienoa, etta nyt lausunnolla olevassa hallituksen
esityksessa asia on korjattu. Karkikolmio ja STOP-merkkeihin on tehty hyva ja tarpeellinen
muutos, kun karkikolmiomerkin (B5) yhteydessé on nyt teksti:

"Merkilla osoitetaan, ettd ajoneuvolla ja raitiovaunulla on vaistettava risteyksessa muita ajoneuvoja
ja raitiovaunuja. Risteyksessa kaannyttdesséa on liséksi noudatettava 24 §:n 2 momentissa
saadettya vaistamisvelvollisuutta. Liikenneympyrassa merkkia kaytetddn merkin D2 kanssa.”

Tama on hyva muutos ja poistaa aiemmassa versiossa olleen epaselkeyden risteykseen
vastakkaisista suunnista kolmion takaa saapuvien ajoneuvojen ajojarjestyksesta nykykaytannén
mukaiseksi, jossa kaantyva on vaistamisvelvollinen. STOP-merkin kohdalla todetaan, etta
vaistamisvelvollisuus maaraytyy merkin B5 mukaisesti eli tuo korjaus néin ollen koskee myds
STOP-merkkia.

Vaistamisvelvollisuus pydrailijan tienylityspaikassa

"Vaistamisvelvollisuus pydrailijan tienylityspaikassa” -merkin (B7) kaytosta saadetaan
vaaratilanteita mahdollisesti aiheuttavalla tavalla.

"Merkilla B7 osoitetaan, ettd ajoneuvolla ja raitiovaunulla on vaistettava ajorataa pyoratien jatkeella
ylittavaa polkupyorailijad. Merkilla osoitetaan vain rakenteellisesti korotettu pyoratien jatke.
Liikennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa merkilld voidaan kuitenkin osoittaa pyoratien
jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu. Merkki voidaan sijoittaa ajoradan oikealle puolelle,
ylapuolelle, ajoradalla olevalle korokkeelle tai ajoradan vasemmalle puolelle.”

Alkuperainen ajatus, ettd merkkid kaytetaan vain korotettujen pyératienjatkeiden yhteydessa, oli
hyva. Miksi siihen on pitanyt lisdtd mahdollisuus kayttdd merkkia likennevaloissa ilman py6ratien
jatkeen rakenteellista korotusta? Kaytannéssahan likkennevalo-ohjatussa risteyksessé ajetaan
likennemerkkien mukaan vain, jos valot eivat toimi.

Esimerkinomainen tilanne on sellainen, jossa autoilija l&hestyy liikennevalo-ohjattua risteysta
valojen ollessa pimeana tai vilkuttaessa keltaista. Autoilijan on tuolloin havainnoitava, onko itsella
karkikolmiota tai STOP-merkkid, minka lisaksi on tarkkailtava, onko samoja merkkeja myos
oikealta lahestyvilla. Uudessa laissa autoilijaa edellytetaan vield nadiden lisaksi havaitsemaan, onko
ennen risteavaa tietd olevalla tai risteavan tien jalkeisella kevyenliikenteen ylityspaikalla
vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa” vai tavallinen suojatien merkki. Merkit ovat
hyvin saman nékdiset ja siksi vaikeita erottaa toisistaan.

Autollijoiden ja pyorailijoiden valisia vaistamissaantja on pidetty monimutkaisina ja hankalina
ymmartaa. Tama saannos ei ole omiaan selkeyttamaan tilannetta, vaan heikentaa sité entisestaan.

Autoliitto ry Automobile and puh. /tel. +358 9 7258 4400 trade reg. no FI02010093
Hameentie 105 A Touring Club of Finland fax +358 S 7258 4460 reg.ass.no 108558
PL 35 Hameentie 105 A, PO.Box 35 e-mail: autoliitto@autoliitto.fi domicile Helsinki

00551 Helsinki FIN-O0551 Helsinki Finland www.autoliitto.fi



Tyhjakaynti

TLL 55 8: korjausmuistiossa todetaan: Moottorikdyttdisen ajoneuvon tarpeettoman joutok&ynnin
kielto. Pykalan 1 momenttia korjattaisiin niin, etta tyhjakaynnin kielto koskee vain polttomoottorilla
varustettua moottorikayttodista ajoneuvoa. Esimerkiksi sdhkémoottorilla varustetussa ajoneuvossa
ei ole joutokayntia ja siksi joutokayntia ei ole tarpeen kieltda. Pykaldn 1 momentissa sallittaisiin
lisdksi se, ettda moottoria pidetaan kaynnissa ennen ajoon lahtemisté enintaan nelja minuuttia, jos
pakkasta on enemman kuin 15 celsiusastetta. Moottoria saisi liséksi pitaa kdynnissa ennen
liikkeelle lahtemisté tai ajoneuvolla tehtavan tyon alkamista ajoneuvon toimintavalmiiksi
saattamiseen tarvittavan ajan. Kaytannossa talla tarkoitettaisiin aikaa, joka vaaditaan ajoneuvon
jarrujarjestelman energiavarastoina toimivien ilmasailididen tayttymiseen ja mahdollisten
iimajousien tayttymiseen. Ajoneuvojen tyyppihyvaksyntavaatimuksissa sallitaan téhan pidempi aika
kuin neljd minuuttia, joten ajan rajoittaminen kayttosaannoksissa tata lyhyemmaksi olisi
kohtuutonta. Paivittaisessé ajossa olevaa ajoneuvoa, jossa ei ole edella tarkoitettuihin jarjestelmiin
liittyvia vikoja, ei teknisista syista tarvitse kayttaa tyhjakaynnilla ennen ajoon lahtemistd, mutta
paineilmajarjestelmissa on usein pienia vuotoja, jolloin pitempaan kayttamatta olleen ajoneuvon on
oltava ennen ajoon lahtda joskus useitakin minuutteja kdynnissa, etté jarrut ja jousitus toimivat
tarkoitetulla tavalla.

Tuo lihavoitu maininta on erittain tarkea kuorma- ja linja-autojen kannalta. Varsinkin vanhemman
linja-auton paineilmasailitt eivat valttdmatta tayty joutokaynnilla kahdessa minuutissa. Emme
kuitenkaan loytaneet muistiossa mainittua ja perusteltua muutosta kuitenkaan korjauspaketin
yhteydessa olevasta varsinaisesta lakitekstista.

Pysakdintikiekon tulkinta

Autoliitto on erittain tyytyvainen siihen, etta lainsaadannolla selkiytetaan pysakdintikiekon kayttoa
ja pysakointiajan alkamisen tulkintaa. Nykyinen lainsaadantd on mahdollistanut erilaiset tulkinnat
eri paikkakunnilla, mik& on johtanut kuluttajan kannalta kestamattomaan tilanteeseen, jossa taméa
ei ole voinut tietda kuinka paljon talla on pysakdintiaikaa jaljella.

Kunnioittavasti,
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