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PYORALIITTO

Lausunto Hallituksen esitys HE17 / 2020 vp
Liikenne- ja viestintévaliokunnalle Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi tieliikennelain muuttamisesta ja
siihen liittyviksi laeiksi (korjauspaketti)

Lausunto Liikenne- ja viestintavaliokunnalle

Hallituksen esitys 17/2020 eduskunnalle laiksi tielikennelain muuttamisesta

ja siihen liittyviksi laeiksi

Yleisté

Pidamme valtaosaa muutosehdotuksista hyvin perusteltuina ja tervetulleina. Lausunnossamme
kasittelemme muutamia pyoraliikenteen kannalta olennaisimpia.

Olemme kuulleet, etta johtuen korona-tilanteesta olisi harkittu tielilkennelain voimaantulon siirtamista.
Pyoriliitto nakee ehdottoman tarkeana, etta tieliikennelaki astuu voimaan suunnitellusti 1.6.2020.
Lakia koskeva viestintd ja muut toimenpiteet ovat jo olleet kuukausia kdynnissa ja ne on suunniteltu
alkuperdisen aikataulun mukaan. Vahentyneet liikennemaarat tekevat muutosten kayttoonotosta viela

helpompia.

Pyérdtien kaksisuuntaisuden merkitsemisen siirtymadajaksi

kaksi vuotta seitsemén sijaan

Hallituksen esitys: 195 § Siirtymédsdédnnékset: “Kaksisuuntainen pydrdtie tulee osoittaa liitteen 3.2 kohdassa

B5 ja liitteen 3.4 kohdassa D5 sdédetylld tavalla seitsemdn vuoden kuluessa témdén lain voimaantulosta.”

Pitkaa siirtymaaikaa perustellaan tienpitajien kustannuksella. Pyoraliitto nakee, etta kustannuspeikkoa on
liioiteltu ja pitkan siirtymaajan aiheuttaman epdaselvyyden vaikutusta aliarvioitu. Esitimme siirtymaajaksi
kahta vuotta.

Kun pyoratien jatkeen merkitseminen tuli tieliikenneasetukseen 2010, silla annettiin 7 vuoden siirtymaaika
vuoden 2017 loppuu. Vielakaan kaikkia pyoratien jatkeita ei ole merkitty asetuksen mukaisesti. Samaa
virhetta ei pida toistaan nadin merkittavan asian kohdalla ja antaa tienpitdjien “unohtaa” asiaa vuosien
saatossa kuten pyoratien jatkeen kanssa kavi.

Jos lisakilpien merkitseminen kestaa vuosikausia, tiella liikkujat eivat voi tietda mika pyoratie on
kaksisuuntainen ja mika yksisuuntainen. Tama on merkittava turvallisuus- ja sujuvuusongelma.
Tarvittavien lisakilpien maara on suuri, mutta toisaalta on niin tienpitdjienkin maara. Yksittaisen kunnan
kohdalla kustannus on siis varsin matala. Lisakilpi on myds itsessaan hyvin edullinen. Ja vaikka Kuntaliitto
on asiaa vastustanut, niin moni Kuntaliiton jasen ei pida asiaa ongelmallisena.

Ja on hyva muistaa muutoksen tarkoitus: Liikenneturvallisuuden parantaminen ja kuntien ohjaaminen
suunnittelemaan parempaa ja turvallisempaa pyorailyinfraa. Pyoratieverkon kdyminen lapi ja miettiminen
mitka pyoratiet ovat kaksisuuntaisia ja mitka yksisuuntaisia tulle kunnille tarpeeseen.

Kahden vuoden siirtymaaika on varsin kohtuullinen ja silla epaselvaa siirtymaaikaa saadaan lyhennettya.
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§5 turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettaminen

Hallituksen esitys: “Sen liséksi pykdldn 2 momenttia muutettaisiin niin, ettd ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava
pysdyttdd edessd olevan tien ndkyvdlld osalla ja kaikissa ennakoitavissa tilanteissa. Voimassa olevan 2
momentin mukaan pysdyttdminen on tehtdvd ennalta arvattavissa tilanteissa. Muutos korostaisi sitd, ettd
likennettd tulee pyrkié ennakoimaan, ei arvaamaan, mitd litkenteessd voi mahdollisesti olla tulossa. “
Piddamme tata muutosta erinomaisena ja hyvin oleellisena. Toivottavasti muutos nakyy myos

oikeuskaytannossa tulevaisuudessa ja lisda tienkayttajien varovaisuutta.

Pyérdliikenteen kaksisuuntaisuuden merkitseminen

yksisuuntaisella kadulla

Laissa on nyt esitetty, ettd yksisuuntaisilla kaduilla, joilla
sallitaan kaksisuuntainen pyoraliikenne kaytetaan lisakilpea
seka moottoriajoneuvoliikenteen suuntaan etta kiellettyyn
ajosuuntaan.

Ehdotamme, etta lakiin lisataan liilkennemerkki, jolla
pyorailyn kaksisuuntaisuutta voidaan korostaa ja néin
vahentaa liikenteen aggressioita, joita on ollut jonkin verran

vastaavilla kaduilla Ruotsissa.

Ehdotamme, etta liikkennemerkissa otetaan mallia

Ranskasta, jossa on kdytdssa kuvan mukainen merkki

yksisuuntaista katua ajaville.

48 § Suuntamerkki

Hallituksen esitys: “Suuntamerkin on oltava nékyvd ja ymmdrrettdvd. Se on annettava hyvissé ajoin ennen 1
momentissa tarkoitettua toimenpidettd. Suuntavalaisimella annetun suuntamerkin tulee kestdd toimenpiteen
ajan.”

Pykalaan tehty muutos on erittdin hyva. Aiemmassa versiossa pyorailijan olisi pitanyt nayttaa suuntamerkkia
kadellaan koko toimenpiteen ajan. Tama olisi ollut esimerkiksi liukkaalla kelilla vaarallista ja mahdotonta

osalle pyoralla liikkuville (esim. lapset ja ikdihmiset).

Pyordiliitto — Iso Roobertinkatu 3-5 A 22, 00120 Helsinki www.pyordliitto.fi pyoradliitto@pyoraliitto.fi 2



https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/HallituksenEsitys/Sivut/HE_17+2020.aspx
https://mitti.se/nyheter/cyklister-enkelriktade-bilister/?omrade=hela-stockholm&fbclid=IwAR33U1wWbH60MarCoxV6JMh33Tr0OLSlQW96J3TSJ_7VHE_R6JcfgDCzH9U#.Xh2voY_ZeMM.facebook
https://mitti.se/nyheter/cyklister-enkelriktade-bilister/?omrade=hela-stockholm&fbclid=IwAR33U1wWbH60MarCoxV6JMh33Tr0OLSlQW96J3TSJ_7VHE_R6JcfgDCzH9U#.Xh2voY_ZeMM.facebook
http://www.pyoraliitto.fi/
mailto:pyoraliitto@pyoraliitto.fi

PYORALIITTO

Lausunto Hallituksen esitys HE17 / 2020 vp
Liikenne- ja viestintévaliokunnalle Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi tieliikennelain muuttamisesta ja
siihen liittyviksi laeiksi (korjauspaketti)

164 § Moottorittoman ajoneuvon ja eldimen kuljettajan

rikkomukset

Pykalaan tehdyt tarkennukset ovat erittain hyvia. Nyt pyorailijan kaikki lain rikkomisesta aiheuttavat saman

lilkennevirhemaksu. Tama selkeyttaa asiaa ja helpotta asiasta viestintaa.

Liikennemerkin B7 muutokset

Hallituksen esityksesta kohtaan on lisatty erittdin jarkeva momentti:
“Liikennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa merkilla voidaan kuitenkin
osoittaa pyoratien jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu.”
Pidamme muutosta tienpitajien nakokulmasta hyvana ja tama
helpottaa liikennemerkki B7:n (kuvassa) kayttoa. Muissa kuin

liilkennevalo-ohjatuissa risteyksissa merkkia voi kdyttaa vain

korotettujen pyoratien jatkeiden kanssa.

Polkupyoéréopastin kéaéantyvalle

pyordliikenteelle

Lakiin on nyt lisatty kaantyvan pyoraliikenteen opastimen valoaukkoon malli,
jossa valoaukkoon tulee seka pyoran kuva etta nuoli (kuvassa sama opastin
Saksasta). Tama on erinomainen lisdys ja selkeyttaa valo-opastimia risteyksissa.

Muutoksen ansiosta pyorailijoiden valo-opastimien sekoittuminen

moottoriajoneuvoliikenteen toisio-opastimiin véahenee.

Muutostarve tulevaisuudessa: Taajamien yleisnopeudeksi 30
km/h

Suomessa on voimassa 50 km/h yleisrajoitus
taajama-alueilla. Kuitenkin yleisin nopeusrajoitus
taajamissa on 40 km/h. Vain 18 % taajamien kaduista
on nopeusrajoitukseltaan 50 km/h ja 13 %
katuverkosta on 30 km/h nopeusrajoitukset. Lain
maaraama taajamanopeus on harvinainen. Tama

hammentaa ajoneuvon kuljettajaa, aiheuttaa

virheellisia mielikuvia sopivasta ajonopeudesta ja

aiheuttaa likkenneturvallisuusriskeja.
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Yleisrajoituksen laskeminen ei automaattisesti alentaisi nopeusrajoituksia kaikilla kaduilla, vaan jatkossakin

voitaisiin asettaa korkeampi nopeusrajoitus erillisella lilkennemerkilla.

Valtaosa onnettomuuksista taajamissa

Valtaosa liikennevahingoista tapahtuu taajamissa‘. Vuosina 2010-2014 taajama-alueilla
lilkenneonnettomuuksissa kuoli yhteensa 247 henkil6a. Luvusta on poistettu sairaskohtausten seka
tahallisten tekojen osuus. Kuolleista 59 %, eli 145 ihmista, oli kavelijoita tai pyorailijoita, joilla ei
tormaystilanteissa ole auton kuorta suojanaan?.

Erityisesti idkkaammat jalankulkijat ja pyorailijat ovat haavoittuvaisia. 57 % mainituista kuolonuhreista oli yli
65-vuotiaita. Tama on suhteettoman paljon siihen nédhden, etta tahan ikaryhmaan kuuluu alle 20 %

vaestostd, ja he kulkevat jalan ja pyorélla vahemman ja lyhyempia matkoja kuin nuoremmat?®.

30 km/h yleisrajoitus on tehokkain tapa lisata lasten turvallisuutta lilkenteessa

30 km/h rajoitusalue on lapsille jopa 5 kertaa turvallisempi kuin 50 km/h rajoitusalue. Kuolemaan johtaneita
liilkenneonnettomuuksia tapahtui vuosina 2011-2015 30km/h rajoitusalueilla 1 000 tiekilometria kohden yli
kolme kertaa vahemman kuin 40 km/h alueilla ja yli nelja kertaa véahemman kuin 50 km/h rajoitusalueilla.*
EU-parlamentti suosittelee onnettomuuksille alttiiden tienkayttajaryhmien - lasten, ikdantyneitten ja
vammaisten - suojelemiseksi 30km/h nopeusrajoituksen kayttoonottoa asuinalueilla ja kaikilla
yksikaistaisilla teilla sellaisilla kaupunkialueilla, joilla ei ole erillistd pyorakaistaa.®

YK:n lasten oikeuksien julistus, EU:n perustamisasiakirjan 25. artikla ja vammaisia koskeva yleissopimus

tulisivat taytetyiksi liilkenteen osalta saatamalla yleisnopeusrajoitukseksi 30 km/h.

30 km/h edistaisi joukkoliikenteen toimivuutta

Alhaisempi nopeusrajoitus parantaa linja-autoliikenteen luotettavuutta tuottamalla tasaisemman
matkanopeuden ja parantamalla sen kilpailukykya henkiloautoliikenteeseen nahden. Joukkoliikenteen

nopeudelle nopeusrajoitusta tarkedmpid asioita ovat valo- ja kaistaetuudet.®

! Vakuutusyhtididen vuosina 2010-2014 maksamat korvaukset

2 Onnettomuusinstituutin taajamaraportti 2016

3 Henkiloliikennetutkimus, Liikennevirasto 2012

* Lasten litkenneturvallisuus Helsingiss&, Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston liilkennesuunnitteluosaston
selvityksid 2011:5
® Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi 17.2.2017

® Selvitys nopeusrajoitusten tarkistamisen vaikutuksista Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta 17.4.2012
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30 km/h vaikuttaisi vain vahan yksityisautoilun nopeuteen kaupungeissa

Henkiloautoliikenteen matka-aikoihin vaikuttavat pitkalti liikenteen maara ja liikennevalojarjestelyt.
Helsingissa ruuhkaisilla kaduilla viiveiden eli pysdahdysten (valot, ruuhka) osuus matka-ajasta on noin
20-40 %, mutta vahemman ruuhkautuneilla katuosuuksilla vain muutamia prosentteja.

Helsingissa nopeusrajoitusten alentamisella ei todettu olevan merkittavaa vaikutusta vaylien valityskykyyn

tai autoliikenteen matka-aikaan.”

30 km/h vahentaisi paastoja ja melua

Tasaisemmasta ajotavasta johtuen typenoksidi- ja CO2 -paastot ovat 30 km/h alueella n. 25 % alhaisemmat
kuin 50 km/h nopeudella. Katupolyn syntyminen vahenee kiihdytysten vahentyessa. Katupoly myos leviaa
sita tehokkaammin, mitd nopeammin ajetaan.®

Asia on merkittava: ilmansaasteisiin kuolee Suomessa 1800 ihmista vuosittain.’

Keskinopeuksien laskeminen 10-20 km/h vahentaa melutasoa 2-4 dB raskaiden ajoneuvojen maarasta
riippuen. Kolmen desibelin aleneminen melutasossa vastaa karkeasti ottaen lilkennemaaran vahenemista

puoleen.®

Lisctiedot

Matti Koistinen, toiminnanjohtaja
P. 044-2795588
matti.koistinen@pyoraliitto.fi

" Selvitys nopeusrajoitusten tarkistamisen vaikutuksista Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta 17.4.2012

8 Selvitys nopeusrajoitusten tarkistamisen vaikutuksista Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta 17.4.2012

® https://www.thL.fi/fi/web/ymparistoterveys/ilmansaasteet

10 Selvitys nopeusrajoitusten tarkistamisen vaikutuksista Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta 17.4.2012
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