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valtioneuvoston selontekoon
julkisen talouden suunnitelmasta
vuosille 2021-2024
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. Talouden kestava elvyttaminen

—Ratainvestoinneilla kilpailukykya ja tyollisyytta

—VR Groupin ehdotukset nopeasti kaynnistettaviksi infrahankkeiksi

. Matkustajaliikenteen vahvan kasvun jatkuminen edellyttaa investointeja

. Junamatkustamista lisdavat kasvuhankkeet
—Matkustajaliikenteen TOP 10

. Suomen logistisen kilpailukyvyn edistaminen
—Rautatielogistiikan karkihankkeet
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Ratainvestoinnit parantavat Suomen kilpailukykyéa

Infrarakentamisella merkittavia tyollisyyshyotyja

V=R GROU

Ratainvestoinnit parantavat tyovoiman ja rahdin liikkkuvuutta, mika parantaa Suomen
kilpailukykya ja siten tyollisyytta pitkalla aikavalilla.

Tutkimusten mukaan pitkan aikavalin kasvuedellytyksia edistetadn tehokkaimmin
parantamalla kotimaista ja kansainvalista saavutettavuutta seka infrastruktuuria.

Infrarakentamisen tydllisyyshyodyt ovat erityisen tarkeita nyt kun Suomi on siirtymassa
hitaamman kasvun aikaan vaeston ikaantymisen vuoksi seka koronakriisin aiheuttaman
talouden tuotantokapasiteetin alentumisen vuoksi (koronakriisin aiheuttaman konkurssit,
tyottdomyyden kasvu ja lomautukset).

Rakentamiseen sijoitetun miljoonan euron tyollistava vaikutus on 13-15 henkilotyovuotta
(htv) —kunnossapito 15 htv/per miljoona euroa ja infrarakentaminen 13 htv/per miljoona
euroa. Rakentamisen kotimaisuusaste on suuri verrattuna muihin aloihin.
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Ratainvestointiohjelmalla talouden elvytys
nopeasti kayntiin

- Suomen talouden jalleenrakentamiseksi koronakriisin jalkeen tarvitaan pitkajanteinen
ohjelma, jossa julkiset investoinnit rohkaisevat myos yksityista sektoria investoimaan.

« Koronakriisin jalkeen yritysten investoinnit tulee saada liikkeelle ja ratainvestoinnit luovat
osaltaan positiivista nakymaa ja vakaata toimintaymparistoa.

* Ohjelman tulee siséaltaa nopeasti kaynnistettavia elvytyshankkeita ja sitoutumisen isojen
ratahankkeiden toteuttamiseen.

« Rataverkon pienilla ja kustannustehokkailla hankkeilla kyetdan parantamaan liikkenteen
sujuvuutta ja erityisesti rataverkon toimintavarmuutta. Yhteysvélien nopeutukset parantavat
tyovoiman likkkuvuutta ja kantavuuksien nostot elinkeinoelaman kilpailukykya.

* Hyvin valittu ratainvestointi vivuttaa moninkertaisesti muuta rakentamista, kuten esimerkiksi
Espoon kaupunkirata asuntoja noin 25 000 kpl.
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Raideliikenteen kasvaessa
liikenteen energiatehokkuus paranee
ja kokonaispaastot vahenevat e

« Kasvavat matkustajamaaréat ja tavaraliikenteen tonnimaarat o —
johtavat paitsi likkumisen paasttjen vahentymiseen myos T e
likenteen turvallisuuden lisdantymiseen.

Olemme parantaneet raideliikenteen energiatehokkuutta
maaratietoisesti ja panostamme entista
energiatehokkaampaan kalustoon ja ajotapaan.

Kaikki VR:n kayttaméa sahko sekd matkustaja- etta
tavaraliikenteessa on jo talla hetkella paastotonta,
uusiutuvaa vesivoimaa: Matkustajaliikenteesta jo 94% ja
tavaraliikenteesta 79% kulkee s&hkovedolla.

Rahdin siirtdminen rautateille on erittain vaikuttava
iImastoteko, jolla tehokkaimmin pienennetdan liikenteen
kokonaispadastoja.

~ . Sahkévedon osuuden kasvattaminen edellyttda rataverkon
:  sahkoistdmisen jatkamista.

Ratamaksujen tulee ohjata siirtymaa sahkovetoon.
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/ Olemme osa ratkaisua

IImastotavoitteille

¥ e Kotimaan liikenteen osuus kaikista
kasvihuonekaasupaastoista on noin
20 %
e YIli 90 % liikenteen paastoista syntyy
P tieliikenteesta - rautatieliikenteen

osuus on vain noin1%

>’7~
2 e Nostamalla rautatieliikenteen _\
- markkinaosuutta yhteiskunnan [ — Kasvihuonepaastot
] i i h||||jalanjalk| laskee Suomen kotimaan Suomen kotimaan
' - Rautatielogistiikan markkinaosuus on noin tavaralilikenne ) tavaraliikenne
28 % - Keski-Euroopassa 12-15% ~40 mrd tn km I ~5 M tn CO2e
- Matkustajajunaliikenteen markkinaosuus 7% Vesilikenne 5%  Vesilikenne
on ollut rajussa kasvussa - historiallinen

6,2 % vuonna 2019

65%

Rautatie

2018

-

Tieliikenne

Tielikenne
93%

Rautatie
/
2018
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Nopeasti kaynnistettavat infranhankkeet talouden elvyttamiseksi

Perusvaylanpito
Ylimaaraisten
nopeusrajoitusten
maaratietoinen poisto-
ohjelma 60 M€
Olemassa olevan rataverkon

saattaminen kuntoon
nopeasti kaynnistettavilla ja
joka tapauksessa
valttamattomilla
tasmakunnossapitotoimilla,
jotka kohdistetaan 50:een
vaikuttavimpaan kohteeseen.

Suomen rataverkolla on
jatkuvasti 80-100 ylimaaraista
radan huonosta kunnosta
johtuvaa nopeusrajoitusta.

Jatkossa perusvaylanpidon
rahoitustason tulee olla vakaa
ja riittavan korkea rataverkon
toimintavarmuuden
lisdamiseksi, palvelutason
yllapitamiseksi ja
korjausvelan vahentamiseksi.
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Matkustajaliikenne

Liikennditavyyden parantaminen
200 miljoonalla eurolla —maksaisi

Lisaa kapasiteettia, parempaa

tasmallisyytta ja nopeampia yhteyksia
itsenséa takaisin 10 vuodessa

Junamatkaa hidastavien paikallisten radan Pasila-Riihimaki Il vaihe 273 M€
puutteiden parantamisohjelma
kustannustehokkailla keinoilla eri puolilla

Suomea 200 ME€.

+

Espoon kaupunkirata 275 M€

Matkustajien arviolta 1,8 miljoonan tunnin
ajallisen saaston kansantaloudellinen hyoty
on 20 M€ vuodessa.

Rautatielogistiikka

Kilpailukykyda, ilmastotavoitteita ja

Lisarahoituksella lisda sujuvuutta ja
alueiden elinvoimaisuutta tukevat
infrahankkeet

tehokkuutta kuljetuksiin jo paatettyjen
hankkeiden lisatoimenpiteilla ~ 66 M€

KoKoHa —hanke + 20 M€ LUIMA 1l vaihe ~150-200 M€

Ylivieska—lisalmi-sahkoistyshanke + 17 M€ Puuhuollolle tarkeiden rataosien

Hyvinkaa—Hanko-sahkoistyshanke +18 M€ perusparannus ~137 M€

Outokumpu—Elijarvi-sahkoistyshanke +11M€




Ehdotettujen infrahankkeiden kytkos Liikkenne 12 -suunnitteluun

Laissa Toimivuus Turvallisuus Kestavyys
maa_rltellyt Liikennejarjestelma edistaa liikkumisen ja Liikennejarjestelmé mahdollistaa turvalliset Liikennejarjestelmé on ekologisesti, sosiaalisesti
tavoitteet kuljetusten toimivuutta matka- ja kuljetusketjut ja taloudellisesti kestéava

Yhteis-
kunnalliset Suomen kilpailukyvyn edistdaminen Imastonmuutoksen torjunta Alueiden elinvoima ja saavutettavuus

paamaarat
e
!‘.,iil,(enne' - SAAVUTETTAVUUS KESTAVYYS TEHOKKUUS VAIKUTUKSET
jarjestelmaa Liikennejarjestelma takaa koko Ihmisten mahdollisuudet valita Liikennejarjestelméan yhteiskunta- > Liikenneturvallisuus paranee
kosk_evat Suomen saavutettavuuden ja vastaa kestavampia liikkkumismuotoja taloudellinen tehokkuus paranee
tavoitteet elinkeinojen, tydssakaynnin ja paranevat —erityisesti > Kestavien kulkumuotojen osuus
asumisen tarpeisiin kaupunkiseuduilla kasvaa
i Junaliikenteen tavoitteeksi:

VR Groupin Ad A

. G oup » Matkustajaliikenne 10 %
toimenpide- > Logistiikka 30%
ehdotukset 0gis 0

Liikenteen energiatehokkuus
Matkustajaliikenteen nopeuttamispaketti |Esgoon kaupunkirata israi ien lisaami kasvaa

Lisakapasiteettitarve Helsinki-Tampere: Joukkoliikenteen kehittaminen Ratamaksujen tulee ohjata siirtymaa Liikenteen kasvihuonekaasu-
Lentorata Kevytraideliikenne sahkodvetoon paastot vahenevat

Talouden Kerava—Tampere —lisaraiteet Sahkobussilikenne
elvytys 2020 ( Pasila-Riihimakill ) Digirata ja alykkaan likenteen Saavutettavuus

Pisararata Asemanseutujen kehittdminen kehittaminen henkiloliikenteessa kasvaa seka
kansainvalisesti ettd alueiden
Rataverkon modernisointi Yhdistettyjen kuljetusten edellytysten Venalaisen tavaravaunukaluston kayttoa valilla ja niiden sisalla
Akselipainon korottaminen kehittdminen ei tule laajentaa Suomen sisaiseen
Rataverkon sahkoistaminen liikenteeseen —kuormittaisi rataverkkoa Kuljetusten tehokkuus paranee

Ratapihojen kehittaminen (Energiatehokkuuden edistaminen J

Valityskyvyn lisddminen Tyésuhdematkalippujarjestelman Eri vaestoryhmien tyytyvaisyys

l Dieselvedon osuuden véhentdminen ) | kehittaminen joukkoliikennetta suosivaksi likennejarjestelmaan kasvaa koko

maassa




Olemassa olevan rataverkon tilapaisten
nopeusrajoitusten poisto-ohjelma 60 M €

Nopeasti kaynnistettdvana ja nopeavaikutteisena keinona junamatkustamisen houkuttelevuuden lisddmiseksi tarvitsemme
maaréatietoisen paikallisten nopeusrajoitusten poisto-ohjelman ~ 60 M€.

Suomen rataverkolla on jatkuvasti 80-100 ylimaaraista radan huonosta kunnosta johtuvaa nopeusrajoitusta ja noin 2/3 kaukoliikenteen
myohastymisista johtuu ulkoisista syista, joista merkittavin on rataverkon huono kunto.
Kohdistamalla korjaustoimet noin 50 kohteeseen parannetaan raideliikenteen tasmallisyytta ja luotettavuutta nopeavaikutteisesti.
Erityisen paha tilanne on talla hetkella Pohjanmaan radalla ja Helsinki-Riihimaki valilla (esimerkit alla).

Radan kinnosta johtuva y. &Y ) Radan kunnosta johtuva Radan kunr::: ;Muva .‘

—— merkittava nopeus- s
& mmmmm  merkittava nopeus- s merkittava nopeus-
{ rajoitus [ sn km/h] rajoitus [ sn km/h]

Radan kunnosta johtuva
mmmm merkittiva nopeus-
rajoitus [ sn kmvh)
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Henkilolilkenteen paareittien nopeutus —nykyinfran parantamispaketti
~200 M€

Arvioitu matka-
aikasaasto ko.
rataosalla*

Arvioitu Tilanne 2/2020

kustannus

Rataosa

Toimenpiteet (lista on jatkuvasti péivittyva — alapuolella oleva listaus perustuu

28.2.2020 tilanteeseen)

Pohjanmaan-radan lisatoimenpiteet = nopeustason parannukset.

Seinajoki- Kolpin, Vihannin ja Kempeleen ylikulkusiltojen parannus ja siltojen kunnosta johtuvien n. 15 M€ 3 min Parannustarpeita
Kokkola—-Oulu pisteméaisen nopeusrajoituksen poistot. Siikajoen rs selvitettava? :
Oulun Nokelan paarata-alueen parannus ja nopeustason nosto.
Seingjoki-Ylistaro nopeudennosto-osuus.
Isokyr6—Tervajoki nopeudennosto-osuus. Suunnittelurahaa on myonnetty
A . - - . .. Seingjoki-Vaasa Laihia—Vaasa nopeudennosto-osuus. n. 25 M€ 4 min 3 ME.
Heti kaynn|5tettaV|Ssa Javal kuttaisi Munakan ratasillan parannus ja sen kunnosta johtuvan nopeusrajoituksen poisto. Ei rakennusrahaa.
vuositasolla lahes Tasoristeys-/tiejarjestelyparannus (km 483) ja radalle asetetun nopeusrajoituksen poisto.
14 mlljoonaan matkaan Haviseva—Orivesi nopeudennosto.
Jamséankoski—Saakoski nopeudennosto. . .
. . . . . Si ttelurah tt
Tampere— Radan kunnosta johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Lahdenvuoren tunneli). n. 20 M€ 3mi aunn! eurz;sasﬁon myonnety
Jyvéaskyla Vaihdenopeuksien nosto Orivedelld ja JAmsassa. : Ll Ei rakennusr.ahaa
Lahdenpera—Jamsa rataoikaisu ja kaksoisraide, keskipitkalla aikavalilla valttaméaton '
kaukoliikenteen nakokulmasta! (ei sisdlly harmonisointipakettiin)
Korian ylikulkusillan parannus ja pisteméaisen nopeusrajoituksen poisto. Kolme tarkeaa, pienta ja
jrécr)]tt/\c/)il‘;a: :g;l:ﬂg::jt;?:;?;npsgrse;gelden risteysvaihteiden parannus ja niiden kunnosta n. 5 Me @ it edullista toimenpidetta odottaa
) ) ; - . . ) Allegro-reitilla
) Hakosillan vaihdealueen korjaus ja nopeusrajoituksen poisto (selvitettava). g
_/ %E\k’alf'\f_:kkekl.i nop_eudenné)sto. ¢ Toteuttamiskelpoisia hankkeita,
senzjoki-Ouly Kouvola—Kuopio Pilek:'e{;néiiu é\auo()rlr:err:jgpk?l;of)gzzzsﬁosto n. 20 M€ 8 min joilla saataisiin aiemmista
AR B : ksista kaikki hyodyt irti.
Suonenjoki—-Kuopio nopeudennosto. parannuksista kaikki hyodyt irt
%% LUIMA-ratahankkeen toimenpiteiden seuranta. LUIMA-hanke kaynnissa
Vaasa . - .
! ) Luumaki— InjatraI—Rautj_akrlznInopeudennosto. 8 mi Syrjasalmen ratasillan
Tambare [ e— Simpele—Parikkala nopeudennosto. _ o n. 40 M€ min ratasuunnitelma on
Jyviskyli I Kouvola— Puhos—Joensuu nopeudennosto (tasoristeyksen poistoja). Kaynnistyméssa
Kuopio Syrjasalmen ratasillan korjaus ja nopeusrajoituksen poisto. '
ki Helsinkie , Joensuu Lf_iltur_lpolwsta johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Kauniainen, Mankki, Jorvas). Rakennusrahaa myonnetty 60
Tampere Kouvola e— - Siuntio-Inkoo nopeudennosto (kmv 48-60). n. 70 M€ ) M€ Helsinki—Turku-valin
HelSInkI=Turku g:ﬂi ?I'_usrliljoo(;sul:::jdein nr:;:)p;eul:jcl?]r:;()sstgot. (10 M€ puuttuu) 4 min parannustoimenpiteisiin vuosille
P . . L : 2020-2021.
Helsinki-Turku Piikkion paaraiteen kunnostus ja nopeusrajoituksen poisto.
Helsinki— Pasila—Riihiméaki-parantamishankkeen seuranta (ml. Rii lapiajonopeusparannus). Pasila—Riihiméaki-hanke on
Riihimaki- Paljon jatkuvia nopeusrajoituksia rataosalla: Oulunkyld, Hanala, Purola => mahd. uusi n. 5 M€ 3—4 min kaynnissd, mutta radan kunto on

Tampere

V=R GROUI

*Teoreettinen matka-aikasaasto, realistinen matka-
aikasaasto riippuu liikenteen yhteensovittamisesta.

toimenpidetarvekohde.

huono.
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Pasila—Rithimaki Il vaihe ja Espoon kaupunkirata
Paatos toteutuksesta tarvitaan

Pasila — Rithimaki Il vaihe
n. 273 M€

Lahiliikenteen junatarjontaa voidaan kasvattaa Helsingin ja Riihimaen
valilla. Liikenteen hairioherkkyys vahenee ja tasmallisyys paranee.

Tavaraliikenteen toimintaedellytykset paranevat.

Pasilan pohjoispuoliselle rataosuudelle lisda kapasiteettia.

Keravan ja Jokelan vilille
lisaraiteita, jotta yhteysvalille
muodostuu yhtenédinen noin
20 kilometrin pituinen
neliraiteinen rataosuus:

* lisaraiteet Kytomaa Ainola
valille

* lisaraiteet Purola Jokela
valille

 tavaraliikenneraide
Hyvinkaalta Riihimaelle

» tavaraliikenneraide
Keravalta Lahden
oikoradan suuntaan

V=R GROU

Riihimaki

EOIEN) e  Mantsala
== | vaihe, ™
toteutuksessa /Jokela
= Il vaihe Kyrola
-
Kerava

_—
Wi
/ L .L

Knrkkonumml

Helsinki

Espoon kaupunkiradan jatkaminen Leppavaarasta Kauklahteen

n. 275 M€

Lisaraiteet luo mahdollisuuden parantaa Espoon ja Kirkkonummen suunnan
henkil6junaliikenteen tarjontaa ja mahdollistaa asiakkaita paremmin

palvelevat juna-aikataulut erityisesti ruuhka-aikoina.

Lisaraiteet mahdollistavat kauko- ja l&hijunaliikenteen erottelemisen omille
raiteille, mika parantaa junaliikenteen tasmallisyytta hairioherkalla
Rantaradalla sek& mahdollistaa kaukojunaliikenteen nopeuttamisen.

Leppavaara—Kauklahti valille rakennetaan kaksi n. 13 kilometrin pituista

lisdraidetta. Rataosuus muuttuu nain neliraiteiseksi.

Hankkeen rataosuudella uusitaan henkildliikennelaitureita ja parannetaan
asemien liityntaliikenne- ja kulkuyhteysjarjestelyja.

Edellytys ns. Turun tunnin junaIIe

@ :

s
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Rautatielogistiikan nopeasti kaynnistettavat

mittavat infrahankkeet

+  Sisaltaa kaksoisraiteen rakentamisen véalille Luuméaki—Joutseno, mika
karsittiin pois hankkeen | vaiheesta (kaksoisraide koko matkalle sisaltyi
yleissuunnitelmavaiheeseen ja ymparistovaikutusten arviointiin)

« Kaksoisraide poistaa tulevan pullonkaulan erittéin vilkkaasti liikenndidylta
rataosuudelta ja ehkaisee lahitulevaisuudessa tehtavan
perusparannuksen aiheuttamat laajat hairiét junaliikenteelle

*  Synergiaetuja saatavilla nykyisestéa projektiorganisaatiosta

2. Puuhuollolle tarkeiden rataosien perusparannus ~137 M€

Puuhuollolle tarkeiden vahaliikenteisten rataosien kunto on heikentynyt
halyttavaksi

Kontioméki-Ammaénsaari, 90 km (90 M€)

Rataosuus mahdollista parantaa vain Pesiokylaan asti, jos tanne
rakennetaan uusi raakapuuterminaali

Heinavaara—llomantsi, 47 km (47 M€)

Rataosat perusparantamalla mahdollistetaan tehokkaat ja
ymparistoystavalliset rautatiekuljetukset myds jatkossa elinkeinoelaman
tarpeisiin

Huom. Elvytystoimien kustannukset ovat arvioita ja perustuvat aikaisempiin suunnitelmiin ja hankkeiden toteutukseen taysiméaéraisena.

V=R GROU

Suomen
kilpailukyvyn
edistaminen

Ilmaston-
muutoksen

torjunta

Alueiden
elinvoima ja
saavutettavuus




Rautatielogistiikan kaynnissa olevien
infrahankkeiden lisainvestoinnit ~ 66 M€

Kuljetusketjujen sujuvuutta ja tehokkuutta lisdévien toimenpiteiden toteutus lisarahoituksella jo paatettyjen
hankkeiden toteutuksen yhteydessa mahdollistaisi likenteen liséédmisen ja olisi yhteiskuntataloudellisesti
kannattavampaa kuin erillisind hankkeina —synergiaetuja projektinhallinnassa, materiaaleissa ja muissa

kuluissa. Lisainvestoinneilla mahdollistettaisiin maksimaalisen yhteiskunnallisen hyddyn saavuttaminen
hankkeissa.

KoKoHa-hanke 20 M€

1. Kotolahden uusien raiteiden ja Mussalon valisen yhteyden parantaminen (5 M€)
Sujuvoittaa vaihtotoita ja tehostaa Kotolahden uusien raiteiden kayttba

2. Kullasvaaran (Kouvolan liikennepaikan osa) raiteiston kehittdminen (15 M€)
Uusien tayspitkien raiteiden lisddminen liikkennepaikalle helpottaa etenkin ruuhkatilanteissa liikenteen sujuvuutta
koko Kaakkois-Suomen alueella ja lisaa myds KoKoHa-hankkeen hyoétyja

Ylivieska—lisalmi-sahkoistyshanke 17 M€
Ykspihlajan kantasataman (raiteet 001, 002, 003) sahkoistys (2 M€)

3.
Mahdollistaa kantasatamaan suuntautuvan liikenteen ajamisen suoraan oikeaan satamanosaan ja vahentaa nain
Ykspihlajan ruuhkautumista

4. Haapajarven kuormausraiteiden sahkoistys (10 M€)

Merkittavan kuormausterminaalin sahkoistys lisda raakapuukuljetusten tehokkuutta, mutta edellyttdd myos
raiteistomuutoksia lilkkennepaikalla

5. Ruokosuo—Sankimaki sahkdistys (5 M€)
Merkittavan kuormausterminaalin sahkdistys lisda raakapuukuljetusten tehokkuutta

Hyvinkdd—Hanko-sahkoistyshanke 18 M€

6. Hyvinkda—Hanko valityskyvyn parantaminen (18 M€)
Radan valityskyvyn kasvattaminen esim. uusilla liikennepaikoilla ja ohituspaikoilla mahdollistaisi séhkoistetyn
radan tehokkaan hyddyntamisen ja liikenteen lisédmisen
Raiteistomuutokset olisi viisasta tehda samassa yhteydessa sahkoistyksen kanssa

Outokumpu Elijarvi —sahkoistyshanke 11 M€

7. Elijarvi-Roytta lisdsahkoistys (3 M€) ja kaivosradan Lautiosaari-Elijarvi kunnostus (karkea arvio 8 M€)
hallitusohjelmassa mainitun Kemi-Laurila-Haaparanta rataosan sahkdistyksen (10 M€) lisaksi.
1,2 miljoonaa tonnia rikastekuljetuksia rekoista raiteille -vdhemman paastoja ja turvallisempaa tieliikennetta .

W G QO| 'p Huom. Kustannukset ovat arvioita perustuen vastaavanlaisiin hankkeisiin eivatka valttamatta ota

huomioon paikallisia erityispiirteita




Matkustajaliikenteen vahvan g

kasvun jatkuminen edellytiad g
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Kauko- ja lahilitkenteen matkamaarat ovat

kasvaneet nopeasti

* Megatrendit tukevat junaliikenteen kasvua
« Kaupungistuminen ja ruuhkautuminen

* |[Imastonmuutos 9 -

* Digitalisaatio

« Junaliikenteen suosiota kasvattavat VR:n
toimenpiteet

* Alenevat hinnat

Matka-aikojen nopeuttaminen

Lisdéntynyt vuorotarjonta

Kalustoinvestoinnit

Parempi palvelu junissa

Uudet mobiilikanavat

« Lahiliikenteen matkamaaria on lisdnnyt
erityisesti keharata

V=R GROU
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Matkustajajunaliikenteen matkamaarat, miljoonaa matkaa

I Kaukoliikenne
kotimaa

Kaukoliikenne
kansainvéalinen

197 Lanilikenne
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Lahde: 1990-2017: Vayta: Rautateiden henkildlikenne vuosina 1990 - 2018 kauko- ja lahilikenteessad, 2017-2019 VR. 17



https://vayla.fi/documents/20473/23852/Rautateiden+henkil%C3%B6liikenne_1990-2018.pdf/9e4c539c-7f67-4db9-8615-d8ace6db053c

Junien henkilokilometrit ovat kasvaneet

vuodesta 2016 lahtien kaukoliikenteen vedolla
Henkilokilometrien kehitys junaliikenteesséa

« Junaliikenteen henkilokilometrit ovat nousseet
27% vuodesta 2016 vuoteen 2019
(matkamaarat 11%)

* Henkilokilometrien kasvu on enimmakseen
kotimaan kaukoliikenteen vaikutusta

« Kaukoliikenteessa matkan keskipituus on
250 km ja lahiliikenteessa 20 km.

« Matkan keskipituus on kasvanut 5% (12 km)
2016-2019

+ Kaukoliikenteen matkamaarat ovat kasvaneet
pitkilla yhteysvaleilla:

» Helsinki-Seinajoki, Helsinki-Vaasa ja
Helsinki-Oulu.

V=R GROU

Junaliikenteen henkildkilometrit, miljardia hkm
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https://vayla.fi/documents/20473/23852/Rautateiden+henkil%C3%B6liikenne_1990-2018.pdf/9e4c539c-7f67-4db9-8615-d8ace6db053c

Rataverkon parempi kunto edellytyksena
junamatkustamisen suosion kasvulle jatkossakin

Muissa Pohjoismaissa rataan on investoitu huomattavasti Suomea enemman

Ratainvestoinnit ja kunnossapito, 000 € per ratakilometri

+ Junamatkustamisen houkuttelevuuden lisaamiseksi
tarvitsemme maaratietoisen paikallisten Norjassa investoinnit ovat kasvaneet ja taso on ollut viime vuosina jopa viisin-

nopeusrajoitusten poisto-ohjelman 60 M€ seka /kuusinkertainen ratakilometria kohden Suomeen verrattuna

- el opae st s 550
paareittien nopeutukseen tahtaavan 504 Jou
parantamisohjelman 200 M€ (edella sivut 11 ja 12) 500 - 469
449 457 455
' 450
« Tasmallisyys ja luotettavuus ovat merkittavia 200 -
junamatkustamisen houkuttelevuuteen vaikuttavia 365 RUOLSi
tekijoita 350 - 310 - Sioi
308 :
* Noin 2/3 kaukoliikenteen myohastymisista johtuu 300 1 — Norja
ulkoisista syista, joista merkittavin on rataverkon
huono kunto 250 1
* Suomen rataverkolla on jatkuvasti 80-100 200 A
ylimaaraista radan huonosta kunnosta johtuvaa |
nopeusrajoitusta 130 111 106
e . 91 94
- Lisaksi eri puolilla Suomen rataverkkoa on 100 {86 L - - 81
junamatkaa hidastavia puutteita, jotka pystyttaisiin 5o -
poistamaan kustannustehokkailla parantamistoimilla
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
V2R GROUP 19

Lahde: Traficom, NRC Group, Ruotsin valtion budjetti, Trafikvarket, Norjan valtion budjetti, Eurostat



100 %
kapasiteetti,
16 kpl®

Ratakapasiteetin puute rajoittaa merkittavasti
tarjonnan kasvua —infrahankkeet valttamattomia

lIman investointeja paaradan kapasiteettiin ei junia
kyeta lisdamaan kysytyimpina aikoina

Junien maéara Helsinki—
Kerava per alkava tunti, kpl

Alkavatunti 0 2 4 6 8

(klo)

== Mybhé&ssa olevat junat (S2019)

1
Ruuhka-aikoina ei juurikaan vapaata kapasiteettia. |
Jo nyt korkea kayttdaste johtaa myohéastymisiin 1

Mybhastymisprosentti per
alkava tunti

10 12 14 16 18 20 22

B Junamaara (S2019) [ Junaméaara (15.12.2019 alkaen)

(1) Nykytilanteessa, jossa l&hi- ja kaukojunat samoilla raiteilla

V=R GROU

70 %

60 %

50 %

40 %

30 %

20%

Lentorata

Kerava—Tampere-
lisaraiteet ja

liikenteellinen
parantaminen

Pisararata

Paaradan kapasiteetin lisddminen mahdollistaa
Suomen raideliikenteen kasvun

Uusi kaksiraiteinen yhteys Pasila—Lentoasema—Kerava

Hyddyttaa koko Suomea, silla 80 % kaukojunista
kulkee Keravan kautta nykyisilla kahdella raiteella

Mahdollistaa kauko- ja lahiliikenteen erottamisen
erillisille raiteille

Kerava—Jokela-Riihiméki osuus neliraiteiseksi
Riihimaki—-Tampere kolmannen ja neljannen raiteen
rakentaminen seka radan oikaisut

Tampereen henkilératapihan kehittaminen

Mahdollistaa eri nopeustasoisten junalajien erottelun
Kerava—Tampere-osuudella

Siirtaa lahi- ja kaukoliikenteen omille raiteille Helsingin
ja Pasilan vélilla, mika parantaa koko Suomen
junaliikenteen toimivuutta.

Tarjoaa maakunnista saapuville matkustajille
sujuvamman siirtymisen Helsingin lahiliikenteeseen

———

Investoinnit kasvattaisivat ratakapasiteettia 30-35%:lla ja mahdollistaisivat
kahden kauko- ja lahiliikenteen vuorolisayksen joka tunnille Helsinki—
Tampere ja Helsinki—Kouvola -yhteysvaéleilla.

Lisdkapasiteettia myos rahtiliikenteelle Vuosaaren satamaan
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Matkustajaliikenteessa on mahdollista saavuttaa
10% raideliikenteen kulkumuoto-osuus

Raideinfrahankkeiden arvioitu potentiaali markkinaosuuden o
kehittymisen kannalta %‘E’hd”..t'kkkkttt
VR:n omat toimenpiteet Infrahankkeiden jalkeen
>10% |
________________________________________________________________________________________ 4 '{g{\%one:

VR:n omilla toimilla osuutta voi
kasvattaa vain rajallisesti.
Suurempi kasvu vaatii
infrahankkeiden toteutumista (|

62% 0,4%
Infrahankkeet mm. sujuvoittavat liikennetta (nopeusrajoitusten poistaminen,
pisararata), mahdollistavat pendeldintialueiden laajentamisen ja lyhentavat
pitkien matkojen matka-aikoja. Junaliikenteesta tulee aidosti kilpailukykyinen
suuremmalle joukolle ihmisia.
2019 E2025 Nopeusrajoitusten L&hiliikenteen Suomi-rata Pisararata* Turun tunnin  Markkinaosuus-

poistaminen kasvu sis. Lentorata juna potentiaali

V=2 GROUIM 21



Junamatkustamista

lisdavat kasvuhankkeet
Matkustajaliikenteen TOP 10

VR GROU



Matkustajaliikenteen rataverkon TOP 10 -kehittamiskohteet tarkeysjarjestyksessa

Ratahanke (hankkeista osa on mahdollista toteuttaa

myds vaiheittain)

Hankkeet yht. 16 Mrd €

&) KOLARI {
\
KELLOSELKA
g
> KEMlJAR%.\

Uuden radan
rakentaminen

. Henkiloliikenne-
aseman parannus

ROVANIEMI

!
£ VARTIUS
\\
KONTIOMAKI |

Ylivieska-Oulu-kak
YLI

TUOMIOJA

KOKKOLA
PIETARSAAR -ﬁ.

KAJAANI
J

HAAPAJARVI
@,

LIEKBA
)
UIMA-)
HARJU!
ILOMANTS!
O |

KASKINEN JOENSUliJ

\ e N o

) .
PORI Imatra-Joensuu

RAUMA o' (1
H N IMATRA 4
SCLELLED n KOU- /IMATR.ANKOSKI
Q " / e —C . VAINIK Luumiki-Joutseno
Q3 EAAKI KALA -kaksoisraide
X

Helsinki-Turku — N A &" OVIISA : 10
nopea ratayhteys | © Eoru7 u > Lenlnrata Itdrata, Ve Kouvola

V=

HANKO|
‘ Kaupunkirata | Pisara-rata 30.3.2020 JFP

Matkustajaliikenteen paareittien
nopeutus
[ELVYTYS]

Helsinki—Tampere-ratayhteyden

kehittaminen kokonaisuutena:

- Lentorata

- Helsinki—-Tampere-rataosuuden
perusparannus ja tasonnosto
[Pasila-Riihimaki [l ELVYTYS]

- Pisara-rata

Espoon kaupunkirata
[ELVYTYS]

Tampere=-Jyvaskyla-ratayhteyden
nopeuttaminen ja valityskykyparannus

Ylivieska—Oulu-kaksoisraide

Luumaki—-Imatra 2. vaihe (kaksoisraide
Luumaki—-Joutseno)
[ELVYTYS]

Karjalan radan nopeudennoston
laajennus ja perusparannus

Helsinki—Turku nopea ratayhteys (ml.
Espoo-Salo-oikorata), Tunnin-juna.

Asemaparannuspaketti (mm. Tampere,
Kuopio, Kokkola, Pieksamaki).

Nopea Itarata

Alustava
arvio M€

200

n. 8 mrd.€
2650
3600

1800

275

>150

n. 1000

200

138-330

3200

150

2800

Tavoitteet ja vaikutukset

Nykyisen rataverkon tehokkaampi hyddyntaminen.
Paivittaisen liilkennoitavyyden parantaminen.
Matka-aika lyhenee monella reitilla n. 5-10 min/matka.

Helsinki-Vantaa lentoasemalle eri ratasuunnista n. 15-20 min.
Helsinki—-Tampere valilla matka-aika lyhenee n. 15 min

Radan nykyisten palvelutasopuutteiden korjaaminen ja
nopeustason nosto.

Henkildliikenteen vuorotarjonnan lisddminen erityisesti ruuhka-
aikoina=>n. 30 % liikenteen kasvattamismahdollisuus.
Mahdollistaa jatkossa kokonaan uudet junayhteydet seka
joukkoliikenteen palvelutarjontamaillit.

Edellytys Tunnin-juna -hankkeelle.
Merkittavat kasvuvaikutukset lahiliikenteelle.
Vahentaa Rantaradan junaliikenteen hairicherkkyytta.

Valityskyvyn kasvattaminen mahdollistaa tunnin vuorovaliin
Vahentaa rataosan hairioherkkyytta.
Tampere—Jyvaskyla valilla matka-aika lyhenee n. 5 min.

Poistaa toiminnallisen pullonkaulan vilkkaasti liikennoéidylta
sekaliikenteen rataosalta.
Ylivieskan ja Oulun valinen matka-aika lyhenee n. 5 min.

Rataosalle jaa pullonkaula, mikali kaksoisraidetta ei rakenneta
koko Luumaki—Imatra-vélille.

Vilkkaan rataosan valityskyvyn ja lilkenteellisen toimivuuden
parantaminen.

Nykyisen ratayhteyden palvelu- ja nopeustason nosto.
Imatran ja Joensuu véalinen matka-aika lyhenee n. 20 min.

Hankeyhtio tekee mydhemmin tarkemman selvityksen.
Helsingin ja Turun valinen matka-aika lyhenee n. 30 min.

Asemien palvelutason parantaminen mm. ylikulut, laituripituudet,
esteettomyys, asemayhteydet.

Uusi ratayhteys idan suuntaan Lentoaseman kautta.
Helsinki-Pietari-yhteyden matka-aika lyhenee n. 15 min.

Matkat
(2019)

14 mil;.
5,1 milj.

1,7 milj.
(kaukolii
kenne)

975 000

1,4 milj.
1,2 milj.

540 000
1,5 milj.

> 7 milj.
V. 2050
arvio yht.

2,4 mil].
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LENTORATA parantaa Suomen ja maakuntien yhteyksia maailmalle

Lyhentda matkaa maakunnista Helsingin lentoasemalle 15-20 minuulttia ja

mahdollistaa 15 minuutin yhteyden lentoasemalta Pasilan kautta Helsingin
keskustaan.

Tukee koko Suomen henkildjunaliikenteen kehitystad. Rata mahdollistaa seka

l&hi-, taajama- etté kaukoliikenteen vuorojen lisdéamisen kysytyimpina

vuorokauden aikoina. Padradan lisakapasiteetti-investointina parantaa koko

maan junaliikenteen sujuvuutta ja luotettavuutta.

Maankuntien kansainvalisen saavutettavuuden parantaminen vahvistaisi

alueen elinvoimaa ja avaa kasvumahdollisuuksia Helsingin kansainvélisen
lentoaseman kautta koko Suomeen.

Valilliset ja kerrannaisvaikutukset talouteen ja maankayton
kehittdmismahdollisuuksiin ovat huomattavan laajat. Lisaa keskeisten
vaikutusalueittensa vetovoimaa ja nopeuttaa niiden rakentumista

Helsingin lentoasemasta muodostuisi koko maan matkakeskus ja edistaisi
Aviapoliksen liiketoimintakeskuksen kehitysta.

Lentorata parantaa laajasti Suomen kansainvaista kilpailukykyéa ja vetovoimaa

huomioiden mm. kansainvaliset yritykset, tydvoiman liikkuvuus ja matkailu.

V=R GROU

Suomen kasvukdytava
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Aasia
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LENTOASEMA
~ 15 min
> HELSINKI
Pohjois-
Amerikka
g—iszr:ln ¥ Keskeiset solmukohdat
Egg. Matka-aika solmukohtien valilla junalla / lautalla
.~ Strategiset kasvukaytavat
> Kansainvaliset lentoyhteydet
Keski- TALLINNA [ITIT] Lentorata
Eurooppa 1P Kolmas raide
111 Nopea junayhteys Turkuun ja Pietariin
11111 Helsinki-Tallinna lauttayhteys / tunneli
== Rail Baltica
Rail Baltica

* Pietarin matka-ajan on arvioitu perustuvan korkean nopeuden luotijunayhteyteen.
** Perustuu kokonaismatka-ajan arvioon, jossa Tampere=Helsinki -vali on 1h 10 min.
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LENTORATA — Strateginen hanke, jolla on merkittavat vaikutukset
koko Suomen kansantalouteen

Strategisena liikenneverkon kehittdmishankkeena
Lentorata on parempi investointi.

Vaihtoehtoinen ratkaisu raidekapasiteetin lisdédmiseksi:
Lentorata 2650 M€ Liséraiteet Kerava—Tikkurila—Pasila 635 M€

Liséys on noin 34 200 henkil6tydvuotta Lisays on noin 7 900 henkil6tydvuotta
e Uusimaa 15 500 htv e Uusimaa 3 900 htv
*  Muu Suomi 18 700 htv e Muu Suomi 4 000 htv

Rilhimaelle Lahteen

Kasvaa 5,7 miljardia € Kasvaa 1,3 miljardia €
e Uusimaa 2650 M€ e Uusimaa 640 M€ Korava
e Muu Suomi 3 050 M€ *  Muu Suomi 660 M€
Lentorata: Paaradan 5. ja 6. raide ,‘_./
Lentoaseman kautta //

Kasvaa 2 780 miljoonaa € Kasvaa 640 miljoonaa € e » /’ Padradan 5
3,4 % Uudenmaan BKT:sta + 0,8 % Uudenmaan BKT:sta run = 22
* 1,3 koko Suomen BKT:sta * 0,3 koko Suomen BKT:sta '\

l

Pasila
400 miljoonaa € 100 miljoonaa € Helsinki

Verotulot yhteensa 930 miljoonaa € Verotulot yhteensd 210 miljoonaa €
*  Yhteisoverot 80 M€ *  Yhteisoverot 20 M€

Kiinteistoverot 10 M€ » Kiinteistoverot 5 M€

Kunnallisverot 240 M€ *  Kunnallisverot 50 M€

Arvonlisaverot 500 M€ * Arvonlisaverot 110 M€

Tuote- ja tuotantoverot 100 M€ * Tuote- ja tuotantoverot 25 M€

W G RO U p Lahde: Uudenmaan liitto, Liikennevirasto

HUOM! Matkamaérat: Uusi, pdivitetty selvitys vaihtoehtoisten hankkeiden matkamaariavaikutuksista tulisi laatia ottaen huomioon hallituksen uusimmat ilmastotavoitteet.




Suomen logistisen

Kilpallukyvyn edistaminen
Rautatielogistiikka

VR GROU



Elinkeinoelaman toimintakyvyn varmistamiseksi tarvittavat infrainvestoinnit ~ 8 Mrd€

Alustava
arvio M€*

Ratahanke (hankkeista osa on
mahdollista toteuttaa myos vaiheittain)

Tavoitteet ja vaikutukset Toimenpiteiden keskeiset vaikutukset

Mtn (2018)

Vainikkala-Tahkoluoto/Hanko

Neljan reitin varrelta puuttuvan osuuden (Riihimaki-Hakosilta 48 km, Kokeméaki—Harjavalta
12 km, Mantyluoto—Tahkoluoto 13 km, Hyvink&é—Kirkniemi 77 km) akselipainon nosto.

Metsateollisuuden raaka-aineiden saatavuus
Teollisuuden tuotekuljetukset vientisatamiin
Teollisuuden raaka-aineiden saatavuus

Sl o5 tonnin akselipaino = Mahdollistaa koko transitoreitille Vainikkala—Tahkoluoto/Hanko 25 tonnin akselipainon, joka Eeh vendjalta / kauttakulkuliikenne
on IVY-likenteen standardiminimi. . . e e .
Suomen kilpailukyvyn edistaminen
Kolmas raide Riihimaki— Varmistaa tavaraliikenteen kulkuolosuhteet rataosuudella, jossa on paineita seka
VG BERS Merkittdva myds Vuosaaren sataman toimintaedellytysten kehittdmisen kannalta Ilmastonmuutoksen torjunta
Luumaki-lmatra (LUIMA), Il Kakspisrajteen taydentaminen Luumaen ja Joutsenon vdlille, edellytys myos rajaliikenteen Alueiden elinvoima ja saavutettavuus
3 vaihe 200 merkittavalle kasvulle Imatrankoskella. 46
: Metsateollisuuden raaka-aineiden saatavuus seka vengjalta etté karjalan radalta, '
[ELVYTYS] tuotekuljetukset vientisatamiin
. - . . Kaksoisraiteen jatkaminen Juurikorvesta Mussaloon liikenteellisen pullonkaulan
Juurikorpi—Kotka kaksoisraide c poistamiseksi. Tarkea erityisesti VAK-kuljetusten lapaisykyvyn ja turvallisuuden kannalta. %2
Akselipainon nosto Akselipainon nosto edelleen tarkeimmalla transitoreitilla nostaa Suomen reitin kilpailukykya.
5, Vainikkala—Kotka/Hamina 7 IVY liikenteen standardiminimi on 25 tn, mutta rataa ja kalustoa rakennettu merkittavissa 6,5-12
maarin jo 27 tn ja 30 tn -akselipainoille
Yhteydet keskeisille raja-asemille toimivat kapasiteettiensa aarirajoilla
Kapasiteetin nostaminen L4-Vna 150 Luumé&ki-Vainikkala rataosuuden seka Vainikkala-Buslovskaja-raja-asemien valin Lu-Vna 7.8
Luumaki-Vainikkalaja/tai \m-Imt 100 kaksiraiteistamiset edistéisivat sek&a matkusta- etta tavaralikenteen toimintaedellytyksia Im-mt 2
Imatra—Imatrankoski Imatrankosken raja-aseman kehittdminen voi toimia osittain vaihtoehtona Luumaki—
Vainikkala-yhteyden kehittamiselle
Hyvinkas—Kariaa=Hanko Kapasiteetin kasvattaminen vastaamaan kysyntda esimerkiksi liikennepaikkoja lisaéamalla ja
7 ky iteati k] ttami 30 parantamalla 1,6
: ElpeilEE I ket E Tl ey Parantaa myds Hangon sataman saavutettavuutta
Raakapuureittien kapasiteetin - Uudet likennepaikat ja nykyisten kehittaminen seka turvalaitteiden kehittaminen v 17220
kasvattaminen Savossa ja Nrl-Uim 30 rataosuuksien lapaisykyvyn parantamiseksi Kariala 65_'2 5
Karjalassa Niirala—Sakaniemi ja Joensuu—-Uimaharju-reitin sahkoistaminen ! T
Raakapuuhuollolle keskeisten Kon-Am 90 Huonokuntoisten ratojen perusparannus varmistamaan puuraaka-aineiden saatavuus Kon-Am 0,5
R e [ Hav-1lo 45 merkittaviltd hankinta-alueilta myds tulevaisuudessa Hav-llo 0,2
perusparannus [ELVYJTYS] Srj-Hpj 135 Kontioméki-Ammansaari 12 km, Heindvaara-llomantsi 47 km sekd Saarijarvi-Haapajarvi 135 Srj-Hpj 0,4
km
_ . al s . . Valityskyvyn lisdys rataosuudella, jolle lisélikenteen sovittaminen erittdin haastavaa
10. Ou“t'l }.(Og“?mall(llkapas{tdeetm 40 Merkittéava reitti seké& kotimaisen teollisuuden raaka-aineiden saatavuudelle etta 6,4
nosto ja Oulun kolmioraiae kauttakulkuliikenteelle
1 Kapasiteetin kasvattaminen n. 1000 Kapasiteetin nostaminen mahdollistamaan likennemaarien kasvu Yv-Ol 6,2
: Ylivieska—Oulu—Kemi (Laurila) ’ Kaksoisraide Ylivieska—Oulu seka uudet liikennepaikat ja turvalaiteparannukset Oulu—Kemi Ol-Kem 1,2

“ a G' aOUI *Kustannusarviot suuntaa-antavia, kaikista ei yksiloitya tietoa saatavissa
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