Vastaus kirjalliseen kysymykseen KKV 135/2020 vp

Vastaus Kkirjalliseen kysymykseen henkilojunaliikenteen palauttami-
sesta valille Jyviskyla-Aanekoski

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan ty6jérjestyksen 27 §:ssd mainitussa tarkoituksessa Te, Arvoisa puhemies, olette toi-
mittanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kansanedustaja Joonas Kontin /kesk néin kuulu-
van kirjallisen kysymyksen KK 135/2020 vp:

Mihin toimiin hallitus on valmis ryhtymddn, jotta henkildjunaliikenne palautuu Jyviskyldn
ja Adnekosken vilille?

Vastauksena kysymykseen esitén seuraavaa:

Liikenne- ja viestintdministerio tdydentdd VR:n tarjoamia palveluja niin kutsutulla osto- ja vel-
voiteliikenteill4, jotka kohdentuvat padosin liiketaloudellisesti kannattamattomiin yhteysvaleihin
ja vuoroihin. Liikenne- ja viestintiministerion ja VR:n vilinen ostoliikennesopimus ja liikenne-
ja viestintdministerion velvoitelitkennettd koskeva pédtds ovat voimassa vuoden 2020 loppuun
saakka.

Liikenne- ja viestintdministerio sekd VR ovat kidynnistineet neuvottelut taloudellisesti kannatta-
mattomien henkildjunaliikennepalveluiden hankinnasta vuoden 2020 jélkeiseen tilanteeseen.
Neuvotteluissa ldhtokohtana on nykyisen palvelu- ja vuorotarjonnan turvaaminen ja kehittiminen
sekd sopimusrakenteen yksinkertaistaminen. Mahdollisuuksia laajentaa henkil6junaliikenteen
tarjontaa selvitetdin myds samassa prosessissa.

Liikenteen operoinnin rahoituksen lisdksi toteutuakseen hankittava henkildjunaliikenne edellyt-
tdd, ettd asema- ja ratainfrastruktuuri sekd néihin liittyvét taustajirjestelmét mahdollistavat tur-
vallisen liikenndinnin. Adneskosken henkildliikenteen edellytyksisti ja mahdollisuuksista tehtiin
laaja selvitys 2018. Ainekoski—Jyviskyli-radan vanhat henkiléliikenteen laiturit purettiin radan
perusparantamisen yhteydessa.

Radan liikennepaikoille tarvittaisiin kokonaan uudet laiturit sekd muita yksittdisid infrastruktuu-
rimuutoksia, joiden teknisesti tai taloudellisesta toteutettavuudesta ei ole tehty kokonaisarviota.
Vuonna 2018 tehdyn selvityksen mukaan rataosalla on tavaraliikenteen volyymin ja kohtauspaik-
kojen véhyyden vuoksi liian vdhdn kapasiteettia tihedn henkiloliikenteen toteuttamiseksi. Har-
vakseltaan kulkeva henkildliikenne ei sindnsé olisi mahdotonta, mutta tdssd ongelmaksi nousee
soveltuvan kaluston puute.
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Kéytannossé kalustoa jouduttaisiin vahentdméén nykyisiltd yhteysvileiltd, koska VR:114 ei ilmoi-
tuksen mukaan ole vapaata ldhiliikennekalustoa uusille yhteysvéleille. VR:114 on kutenkin kéyn-
nissd uuden ldhiliikennekaluston hankinta, joten tilanne saattaa siltd osin muuttua tulevaisuu-
dessa.

Lisdksi liikennettd on tarkasteltava kokonaisuutena huomioiden myds julkisesti hankitun liiken-
teen vaikutukset muuhun liikenteeseen. Yhteenvetona henkildjunaliikenteen kdynnistiminen Jy-
viskylin ja Ainekosken vilille edellyttiisi, etti muun muassa infrastruktuuri, kalusto ja rataka-
pasiteetti mahdollistaisivat liikenteen lisdidimisen alueella.

Liikenne- ja viestintiministerio on kéynnistinyt valtakunnallisen liikennejérjestelméasuunnitel-
matyon, joka toteutetaan parlamentaarisesti. Valtakunnallinen liikennejérjestelmésuunnitelma tu-
lee ohjaamaan sité, miten véylidverkkoa jatkossa suunnitellaan, rakennetaan, korjataan ja yllapi-
detddn. Se ohjaa myds paatoksentekoa siitd, millaisia lilkennepalveluita julkisilla varoilla hanki-
taan. Hallitus on sitoutunut raideliikenteen pitkdjénteiseen kehittdmiseen ja tavoitteena on, ettd
pitkalla aikavililla koko Suomen henkildjunaliikenteen jarjestamisen edellytykset paranevat.

Helsingissé 24.3.2020

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka



