Vastaus kirjalliseen kysymykseen KKV 188/2022 vp

Vastaus kirjalliseen kysymykseen ilmastoystavallisen kotimaisen
RE85-polttoaineen tuesta ja sen hyddyntamisesta huoltovarmuudessa

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan ty6jarjestyksen 27 §:ssa mainitussa tarkoituksessa Te, Arvoisa puhemies, olette toi-
mittanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kansanedustaja Mia Laiho /kok néin kuuluvan
kirjallisen kysymyksen KK 188/2022 vp:

Miksi RE85-etanolille muutoskatsastetun auton ajoneuvoveroon ei saa tukea, kuten sahko-
autolle saa, vaikka polttoainepééstot putoavat sitd kaytettaessa 80 %,

miksi hallitus ei suosi verotuksellisesti polttoainetta, joka on kéytdnndssa taysin kotimaista
ja joka lisaa kotimaisia tyopaikkoja eika ole riippuvaista ulkomaisesta 6ljysté,

miksi hallitus ei yrita lisatd RE85-etanolin kayttoa tuen ja verotuksellisin keinoin Suomen
huoltovarmuuden parantamiseksi polttoaineiden osalta ja

miksi hallitus ei tue RE85-muutoskatsastuksia vastaavalla tavalla kuin sdhkdautoja ja mah-
dollista vahapaastoista liikkumista myds keski- ja alempituloisille?

Vastauksena kysymykseen esitan seuraavaa:

Suomessa polttoaineita verotetaan ymparistoperusteisen, objektiivisen ja tekniikkaneutraalin
energiaveromallin pohjalta, jossa kunkin polttoainekomponentin vero maaraytyy sen energiasi-
séllén ja elinkaarenaikaisten hiilidioksidipaastdjen mukaan. Lisaksi polttoaineista kannetaan
huoltovarmuusmaksua. Nykyinen energiaveromalli otettiin kdyttéon vuonna 2011.

Liikenteen nestemdisten polttoaineiden verotasoista sdédetadn nesteméisten polttoaineiden val-
misteverosta annetussa laissa (1472/1994). Biopolttoaineille ei ole saddetty varsinaisia alennettuja
verokantoja, mutta veromallimme mukaisesti nestemaisten, esimerkiksi moottoribensiinia kor-
vaavien biopolttoaineiden litraperusteiset verotasot ovat kuitenkin merkittavasti matalampia kuin
fossiilisen bensiinin. Esimerkiksi kestdvan bioetanolin hiilidioksidivero on puolitettu ja, jos se on
valmistettu ruokaketjun ulkopuolisista raaka-aineista, hiilidioksidiveroa ei kanneta lainkaan.

EU:n lainsaddanto ei salli biopolttoaineiden kayton edistdmistd samanaikaisesti seké verotuen etta
jakeluvelvoitteen avulla. Suomen energiaveromallin mukainen verorakenne on kuitenkin EU-ta-



solla ainutlaatuinen eika siihen ole katsottu sisaltyvén valtiontukea, vaan erot polttoainekompo-
nenttien litrakohtaisessa verotuksessa ovat seurausta energiaveromallimme rakenteesta. Tdma on
mahdollistanut biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen kayton biopolttoaineiden edistamiskeinona
Suomessa ilman, etté fossiilisia polttoaineita korvaavia biopolttoaineita tarvitsisi verottaa fossii-
listen polttoaineiden verotasoilla, mika olisi erityisen epéedullista bioetanolille sen moottoriben-
siini&d huomattavasti alhaisemman energiasisallon vuoksi.

Biopolttoaineiden jakeluvelvoitteesta saddetddn biopolttoaineiden kéyton edistamisesté liiken-
teessa annetussa laissa (446/2007). Jakeluvelvoitteen mukaisesti polttoaineiden jakelijoiden on
toimitettava vuosittain kulutukseen liikennepolttoaineeksi tietty osuus biopolttoainetta. Biopolt-
toaineiden jakeluvelvoitteen tayttdmatta jattamisestd aiheutuva korkea seuraamusmaksu muodos-
taa merkittdvan kannustimen biopolttoaineiden jakeluun ja biopolttoaineiden korkeista markki-
nahinnoista johtuen jakeluvelvoite kdytanndssa myds méaarittdd biopolttoaineiden osuuden polt-
toaineiden kokonaiskulutuksesta. N&in ollen jakeluvelvoite kannustaa polttoaineiden jakelijoita
hinnoittelemaan korkeaseosetanolin (RE85) kilpailukykyisesti, jos kestavyyskriteerit tayttava
bioetanoli on jakelijalle edullisin tapa tayttaa biopolttoaineen jakeluvelvoite.

Ajoneuvoverotuksesta sdédetdan ajoneuvoverolaissa (1281/2003). Henkildauton ajoneuvovero
koostuu perusverosta seka mahdollisesta kayttdvoimaverosta. Perusvero maaraytyy ensisijaisesti
valmistajan ilmoittaman hiilidioksidipaaston mukaan. Jos téllaista paastotietoa ei ole saatavilla,
madraytyy perusvero auton kokonaismassan perusteella. Bensiinia tai sitd korvaavia polttoaineita
kuten bioetanolia ké&yttdvasta henkildautosta kannetaan ainoastaan perusvero. Kayttévoimaveroa
kannetaan perusveron lisaksi sellaisista henkildautoista, joissa kdytetddn muuta kayttévoimaa tai
polttoainetta kuin bensiinia. Kayttdvoimaveron tarkoituksena on varmistaa, ettd myds naiden
osalta taytettéisiin energiaveromallin luonteen mukainen ja EU:n valtiontukisédantelyn edellyt-
tdma liikenteen kayttovoimien objektiivinen ja neutraali verotus.

Etananolikonversiolla ei ole merkitystd bensiinikdyttdisen henkildauton ajoneuvoverotukseen,
sill4 ajoneuvoveron perusteena oleva valmistajan ilmoittama mitattu hiilidioksidipaasto ei kon-
version my6tad muutu. Lisdksi on huomattava, etta siitd riippumatta kayttdédko bensiiniauto polt-
toaineena fossiilista moottoribensiinid vai etanolia, auton mitatut hiilidioksidipaastot ovat l&ahes
yhtéa suuret. Bioetanolin kdytdn varsinainen paastdhyoty tulee siité, ettd sen elinkaaripaastot ovat
fossiilista polttoainetta pienemmaét. Kuten edellé on selostettu, polttoaineen elinkaaripaastot ote-
taan huomioon polttoaineen hiilidioksidiverossa ja siten veroetu kohdentuu oikein joka litralta
vahapaastdisempaa polttoainetta tosiasiallisesti kayttavalle autoilijalle.

Vanhan bensiinikayttdisen henkildauton muuttamista etanolikayttoiseksi tuetaan rahallisella tu-
ella. Muuntotuesta sdadetaan vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seké
ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivaksi muuttamisen maaraaikaisesta tukemisesta
annetussa laissa (1289/2021). Muuntotukien avulla voidaan helpottaa myos sellaisten ihmisten ja
kotitalouksien siirtymistd pois fossiilisista polttoaineista, joilla ei muutoin olisi mahdollisuutta tai



halua hankkia uutta vaihtoehtoista polttoainetta kayttavéa autoa. Alun perin muuntotuki otettiin
kayttoon vuonna 2018.

Talla hetkelld muuntotuen mééra on 200 euroa, kun bensiinikayttdinen henkiléauto muutetaan
etanolikayttoiseksi. Muuntotuki voidaan myontéé vain yhden kerran samasta henkilautosta. Yh-
tend muuntotuen myéntdmisen ehtona on, etté valtion talousarviossa muuntotuen maksamista var-
ten varattua madrédrahaa on kaytettavissa.

Etanolikonversion tekeminen maksaa keskimaarin noin 500-600 euroa siséltéden seka laitteen ettd
tyon kustannukset. 200 euron suuruisella muuntotuella etanolikonversion kustannuksista voi siten
kattaa noin 30-40 prosenttia. Vertailun vuoksi todettakoon, ettd sahkdautojen hankintatuki on
2 000 euroa, eli esimerkiksi 40 000 euron hintaisen tdyssadhkdauton hankinnasta hankintatuen
osuus on noin 5 prosenttia.

Varautumisen ministerityéryhma linjasi 7.4.2022 vihrean siirtymén kokonaispaketista vuosille
2022-2023. Osana tatd pakettia osoitettiin rahoitusta fossiilittoman liikenteen tiekartan toimiin.
Tdayssahkoautojen hankintatukeen varattaisiin lisdrahoitusta yhteensé 13 miljoonaa euroa. Sum-
maan siséltyisi myds muuntotukien rahoitus. Lisdyksista on tarkoitus paéttda osana vuoden 2022
toista lisatalousarviota. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom) ottaa hakemuksia, jotka tayttavat
hakemisen edellytykset jonoon ja ratkaisee ne, kun méararaha on kédytettavissa.

Liséksi biopolttoaineiden kehittamista ja tuotantoa edistetddn Suomessa monipuolisesti energiatu-
kijarjestelman avulla.

Kokonaisuutena arvioiden Suomessa on kaytdssa toimiva ja laaja-alainen eri tahoille ja eri talou-
dellisessa tilanteessa oleville autoilijoille vaikuttava ohjaus- ja kannustinjérjestelma vaihtoehtois-
ten polttoaineiden ja ajoneuvojen kayton lisdédmiseksi.

Helsingissa 3.5.2022

Valtiovarainministeri Annika Saarikko



