Vastaus kirjalliseen kysymykseen KKV 368/2018 vp

Vastaus kirjalliseen kysymykseen Helsingin seudun liikenteen mono-
polista

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tydjarjestyksen 27 §:ss& mainitussa tarkoituksessa Te, Herra puhemies, olette toi-
mittanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kansanedustaja Pia Kauman /kok nain kuuluvan
kirjallisen kysymyksen KK 368/2018 vp:

Kun Helsingin seudun liikenteell& (HSL) on monopoli liikkennejarjestelmésuunnittelusta
paakaupunkiseudulla, miten varmistetaan yksittaisen kunnan mahdollisuus paattaa
omasta

lilkennejérjestelmasuunnittelustaan mahdollisimman tarkoituksenmukaisimmalla taval-
la,

miten yksittdinen kunta voi palvella paremmin asukkaita, kun tarvitaan liikennejarjes-
telmaa
taydentavia osia ja

miten liikennepalveluja tarjoavia MaaS-toimijoita saadaan riittavasti tarjolle?

Vastauksena kysymykseen esitan seuraavaa:

Joukkoliikenteen hoitaminen yhteistoiminnassa padkaupunkiseudun kaupunkien kesken
perustuu lakiin padkaupunkiseudun kuntien jatehuoltoa ja joukkoliikennettd koskevasta
yhteistoiminnasta (829/2009). Joukkoliikenteeseen liittyvat tehtavat koskevat seutulii-
kenteen lisdksi kuntien sisdista liikennettd. Tehtévéat hoitaa kuntayhtyma, Helsingin seu-
dun liikenne (HSL). Yhteistoiminnan tarkoituksena on vahentaa paallekkaista suunnitte-
lua, edesauttaa siséisten linjojen ja seutulinjojen

yhteensovittamista sek& muuta liikennepalveluyhteistyota.

Liikennejarjestelmasuunnittelu on seudullista suunnittelua ja yhteisty6ta valtion ja kau-
punkiseutujen kesken. Siind ndakdkulma on laaja ja toimenpitein tarkastellaan erilaisia
keinoja vastata liikkumisen tarpeisiin. Kunnilla on lisdksi omia liikennetehtévia ja mah-
dollisuuksia edista4 liikennepalveluita. Valtion ja kaupunkiseutujen valisilla MAL-
sopimuksilla voidaan myos edistaa liikennepalvelujen kehittymista ja luoda niille mah-
dollisuuksia.

Laki liikenteen palveluista (320/2017, jaljempé&na liikennepalvelulaki) luo edellytykset
litkenteen digitalisaatiolle ja uusille liiketoimintamalleille. Asiakaslaht6isyys on lain
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keskeisin tavoite. Lain tarkoituksena on mahdollistaa liikenteen ndkeminen ensisijaises-
ti palveluna, mika tunnetaan myos lyhenteella MaaS, mobility as a service. Tama tar-
koittaa, etta litkenne on kokonaisvaltainen palvelukokonaisuus, joka tarjoaa litkenteen
kayttdjille joustavuutta ja valinnanvapautta. Lain tavoitteena on sujuvat, ovelta ovelle
matkaketjut, joissa eri liilkennemuodot nivoutuvat saumattomasti yhteen kavelysté ja
pyordailysta linja-autoon ja taksiin.

Liikennepalvelulain mukaan toimivaltainen viranomainen voi jarjestéa toimivalta-
alueensa tai sen osan joukkoliikenteen palvelut, jos télla tavoin saavutetaan muun muas-
sa monilukuisempia, luotettavampia, korkealaatuisempia tai edullisempia kuin palvelut
kuin yksinomaan markkinoiden ehdoilla. Laht6kohtana siten on palvelujen syntyminen
markkinavetoisesti. Yksityinen joukkoliikenteen palveluntarjoaja voi myds tarjota liik-
kumispalvelua viranomaisen hankinnasta huolimatta. Tama on lahtokohtaisesti mahdol-
lista my®s silloin, kun viranomainen on antanut jollekin toimijalle yksinoikeuden alu-
eelle tai reitille. Palvelun tarjoaminen voidaan kielt&a vasta jalkik&teisesti. Toimivaltai-
sen viranmaisen on talldin osoittava, etté linja-autoliikenne aiheuttaa jatkuvaa ja vaka-
vaa haittaa hankitulle liikenteelle.

Liikennepalvelulaki antaa kunnille ja joukkoliikenteen toimivaltaisille viranomaisille
uusia mahdollisuuksia. Toivottavaa on, ettd ndma hyodyntavat ndma mahdollisuudet
taysiméaaraisesti, miké edellyttda samalla viranomaisten perinteisten roolien ja toiminta-
tapojen uudelleenarviointia ja muuttamista.

Liikenne- ja viestintaministerid seuraa aktiivisesti lain vaikutuksia ja antaa eduskunnalle kerto-
muksen asiasta syyistuntokauden loppuun mennessa. Liikennepalvelulain mahdollistamia
MaaS-palveluja ja muita innovatiivisia liikenteen palveluja tuleekin markkinoille koko ajan li-
séa. Suomi kiinnostaa my6s kansainvélisesti, vaikka liikennepalvelulaki on ollut voimassa muu-
taman kuukauden. Useat kansainvaliset liikennepalvelujen tarjoajat ovat osoittaneet kiinnostusta
Suomen toimintaympéristostd. Suomi kiinnostaa niin parhaiden kdytanteiden mallimaan kuin
my0s potentiaalisena litkennemarkkinana yritysten nykyisille ja vield kehitteilld oleville palve-
luille.

Helsingissa 16.10.2018

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner



