Vastaus Kirjalliseen kysymykseen KKV 613/2020 vp

Vastaus kirjalliseen kysymykseen kevytautolainsaddannén kumoami-
seen johtavista neuvotteluista

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tyojérjestyksen 27 8:ssa mainitussa tarkoituksessa Te, Arvoisa puhemies, olette toi-
mittanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kansanedustaja Timo Heinosen /kok ym. ndin
kuuluvan kirjallisen kysymyksen KK 613/2020 vp:

Miksi komission tarjoamaa poikkeusta ajokorttidirektiivin soveltamisalaan kevytautojen
suhteen ei haettu?

Vastauksena kysymykseen esitdn seuraavaa:

Kevytautoja koskevan sdéntelyn voimaantuloa siirrettiin eduskunnan péatokselld 16.10.2019,
jotta asiaa voitiin vield arvioida EU-oikeuden nakokulmasta ja kdydé tarvittavat keskustelut EU-
komission kanssa. Tuolloin liikenne- ja viestintivaliokunta korosti, ettd kevytautoja koskevien
sdanngsten arviointi ja muut tarvittavat toimenpiteet tulee toteuttaa tehokkaasti ja viipymatta, yh-
teistydssa komission ja alan toimijoiden kanssa. Valiokunta piti valttamattomana, etta liikkenne-
ja viestintdministerid ryhtyy kaikkiin tarvittaviin toimiin ratkaisujen loytamiseksi.

Valiokunnan mietinndsséan edellyttdmaét keskustelut komission liikkenteen péadosaston (DG
Move) kanssa aloitettiin valittomasti em. lakien hyvaksymisen jalkeen etsien tapaa, jolla ke-
vytautojen kdyttdonotto Suomessa voitaisiin sallia. Tassa vaiheessa oli selkeasti tiedossa, etta
kevytautoja koskeva lainsaadanto oli komission ndkemyksen mukaan ristiriidassa EU-lains&a-
danndn kanssa ja asiasta oli kansallisesti huomauttanut myos oikeuskansleri kannanotossaan jo
vuonna 2019. Neuvotteluja komission kanssa kaytiin aktiivisesti seka poliittisella etté virka-
miestasolla. Komissio teki kuitenkin selvéksi, ettd kansalliseen lainséadantoon tehtavat muutok-
set eivat yksin auttaisi kevytautojen kéyttédnotossa. Toteutus kilpistyisi viimeistaén ajokorttidi-
rektiiviin, jonka mukaan kevytautoiksi tarkoitetut ajoneuvot olisi katsottava henkildautoiksi, joi-
den kuljettamisen vahimmaisikéaraja on 17 vuotta.

Neuvottelujen alkuvaiheessa komission liilkennepadosaston virkamiehet ehdottivat, ettd Suomi
selvittdisi poikkeuksen hakemista ajokorttidirektiivin 4 artiklan 5 kohdan soveltamisalasta siten,
ettd kevytautoja koskevasta ajo-oikeudesta voitaisiin séataé kansallisesti. Liikenne- ja viestinta-
ministerio lahti viipymatta ja aktiivisesti selvittdmaén téta vaihtoehtoa ja yhdessa komission
kanssa keskusteltiin ehdotuksesta, jossa kevytauton kuljettamiseen vaadittavalle rajoitetulle ajo-
kortille s&adettdisiin kansallisesti pitk&lti samat opetus- ja tutkintovaatimukset kuin tavallisen
henkildauton kuljettamiseen vaadittavalle B-ajokortille, ja henkild voisi kéytdnndssa vaihtaa ke-
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vytauton kuljettamiseen myonnetyn rajoitetun ajokorttinsa oikeaksi B-ajokortiksi pienin lisdope-
tusvaatimuksin ja ilman olennaisia lisdkustannuksia tayttdesséan B-ajokortille asetetut ikévaati-
mukset.

Poikkeamismahdollisuutta lahdettiin edistdmaén usealla eri tasolla, ja Suomen viranomaiset Ia-
hettivat komissiolle vélittomasti komission kanssa kéydyn neuvottelun jalkeen esityksen muu-
toksista lainsaadantoon. Tasséd mallissa kdyttoon olisi otettu edelld kuvatun mukaisesti erillinen,
eri nimelld kutsuttava kansallinen ajokorttiluokka. Suomen ehdotuksissa tuotiin aktiivisesti esiin
my0s lainsdadannon liilkenneturvallisuutta parantavia elementtejé, jotka olisivat komission vir-
kamiesten alustavasti arvioiman mukaan edesauttaneet poikkeuksen saamista. Néita ehdotuksia
olivat muun muassa kevytauton korkeimman sallitun ajonopeuden sek& korkeimman sallitun
omamassan laskeminen.

Liikenne- ja viestintaministeriolld oli valmius hakea poikkeusta jo helmi-maaliskuussa 2020 eli
hyvin pian komission ehdotuksen saatuaan. Komissio kuitenkin ilmoitti haluavansa vield kaydéa
sisdisid neuvotteluja asiasta. Suomen aktiivisista ja toistuvista yhteydenotoista huolimatta ko-
mission Kirjallista myonteisté vastausta Suomen ratkaisuehdotuksiin ei saatu ja lopulta selvisi,
ettd komission oman oikeuspalvelun tiukka tulkinta EU:n ajokorttidirektiivin poikkeussdédnnok-
sen kéytostd lopulta esti komissiota myontymaésté itse ehdottamansa poikkeusluvan antamiseen.
T&man oikeudellisen tarkastelun jalkeen Kirjallisen kysymyksen esittdméa poikkeusmahdolli-
suutta ei siis lopulta ollut, kuten jo ministerion 25.8.2020 julkaistussa tiedotteessakin todettiin.

Kun selvisi, ettei komissio tulisi antamaan suostumustaan ajokorttidirektiivin soveltamisalan
poikkeuksesta, lakien kumoamista koskeva luonnos hallituksen esitykseksi valmisteltiin nope-
alla aikataululla liilkenne- ja viestintaministeriossa. Muun siséltdisen hallituksen esityksen val-
mistelua ei voitu edelld kuvattu tilanne ja muun muassa oikeuskanslerin aiemmat kannanotot
huomioiden katsoa lainmukaiseksi. Komissio vahvisti lopulta kantansa poikkeuksen hakemiseen
vastaten liikenne- ja viestintdministeritlle kirjallisesti 26.8.2020 todeten vastauksessaan, etté
Suomen kevytautolainsdadantd on EU-lainsdddannon vastaista eik& komissio tule antamaan
Suomelle poikkeusta ajokorttidirektiivin soveltamisalasta.

Edelld mainittu komission vastaus seka Suomen viranomaisten aiemmin komissiolle neuvotte-
luissa toimittamat ratkaisuehdotukset on julkaistu avoimesti nahtaville Valtioneuvoston Han-
keikkuna —palvelussa seka toimitettu lakien kumoamista koskevan lainsdédantéehdotuksen liit-
teiksi. Hallituksen esityksessa on lisaksi selvitetty asian valmistelu ja vaikuttaminen lakien voi-
maantulon lykka&misen jalkeen.

Helsingissd 15.9.2020

likenne- ja viestintdministeri Timo Harakka



