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Kirjallinen kysymys talvinopeusrajoitusten tarkistamisesta

Eduskunnan puhemiehelle

Suomessa nopeusrajoituksia on alennettu talvikuukausiksi vuodesta 1987 alkaen. Tarkoituksena
on pienentdd onnettomuusriskié, joka johtuu huonoista ajo-olosuhteista — pimeys, liukkaus, su-
muisuus ja niin edelleen. Liikennevirasto on arvioinut, ettd talvinopeusrajoitusten ansiosta vélte-
tddn vuosittain kymmenid onnettomuuksia: henkilévahinkoja on arviolta noin 15 % vihemmaén
sekd kuolemia noin 29 % vdhemman (valtetddn 36 loukkaantumista ja 8 kuolemaa).

Liikenneviraston arvio perustuu kansainvélisten tutkimusten perusteella tehtyihin laskennallisiin
malleihin. Suomessa on kylld vuosina 1987—1989 tehdyn talvinopeusrajoituskokeilun aikana
verrattu todellisia onnettomuusmaéérid talvinopeusrajoitus- ja muiden teiden valilld, mutta henki-
l6vahinko-onnettomuuksien ja litkennekuolemien pienen miirin takia tutkimuksesta ei voitu
tehda tilastollisesti luotettavia johtopaédtoksid. Samasta syystéd kyseistd tutkimusta ei voi kéyttaa
mallina, jonka perusteella arvioitaisiin talvinopeusrajoitusten vaikutusta nykyiseen onnettomuus-
riskiin.

Liikennevirasto on selvityksessddn todennut liséksi, ettd henkilovahinkojen riski on pienentynyt
seka talvi- ettd kesdkuukausina ldhes viidesosaan siitd, mitd se oli 1980-luvun alussa. Edelleen
Liikennevirasto on todennut, etti eri tekijit ovat voineet vaikuttaa pienentyneeseen onnettomuus-
riskiin: talvella esim. parantunut talvikunnossapito ja kelitiedotus. Viraston mukaan jatkossa voi-
daan olettaa, ettd ajovakauden hallintajirjestelma (ESC) parantaa liikenneturvallisuutta.

Koska viraston arvio perustuu laskennallisiin malleihin, on kyseessé erdénlainen arvio, ei puhdas
fakta. Asia vaatisi laajemman selvityksen, joka perustuisi monimuuttujamalliin. Nykyinen arvio
ei ota huomioon esim. autoissa tapahtunutta kehitystd — eikd edes sitd, miké on ollut turvavyon
pakollisen kdyton vaikutus. Pakko kayttidd turvavyotd etupenkeilld rangaistuksen uhalla tuli voi-
maan 1.4.1982 ja takapenkeilld 1.11.1987.

Olen saanut kdyttooni asiantuntijalaskelman, jossa on verrattu liikennekuolemien méérien kehi-
tystd Lénsi-Saksassa ja Suomessa. Saksan moottoriteilld monet ajavat jopa 200 km tunnissa, Suo-
messa maksimissaan 120 km tunnissa. Liikennekuolemat ovat molemmissa maissa vihentyneet
melko tasaisesti 1960-luvulta alkaen — laskevat kédyrat ovat ldhes identtiset. Onkin syytd kysyé,
onko Suomessa korostettu liikkaa nopeuden merkitysté onnettomuusriskilaskelmissa.

Onnettomuustutkintojen tulosten perusteella nopeudella on vaikutusta, mutta se ei ole merkitté-
vin tekija. Esimerkiksi vuonna 2014 tapahtuneista onnettomuuksista noin 39 %:ssa nopeudella on
ollut vaikutusta onnettomuuteen (esim. ylinopeus, liian suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai ajo-
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neuvoon nihden). Aivan keskeinen onnettomuuksiin vaikuttava tekiji — 69 %:ssa onnettomuuk-
sista — oli kuitenkin kuljettajan mielentila tai muu tila, kuten alkoholin, sairauden taikka visy-
myksen vaikutus. Joka viidennessi onnettomuudessa taustalla oli sairauskohtaus (21 %, N=34),
ja samoin joka viidennessé tietoisesti aiheutettu onnettomuus (17 %, N=28). Myds turvavyén
kaytto olisi pelastanut ihmishenkid 24 %:ssa onnettomuuksista (16 henkil64d), ja vammautuneista
se pelasti kuolemalta noin 28 % seké lievensi vammoja noin 65 %:l1la.

Edelld mainitun perusteella voidaan todeta, etti vain ajonopeudet huomioon ottava onnettomuus-
riskin laskutapa on puutteellinen. Onnettomuusriskien laskennassa tulisi kéyttdd monimuuttuja-
mallia, ja ndin saatujen tulosten perusteella voitaisiin arvioida uudelleen esimerkiksi talvino-
peuskdytintoja. Talvinopeusrajoitukset voitaisiin poistaa tai talvinopeuksia voitaisiin sdddelld
vapaammin, niin ettd hyvilla kelilla teilld sallittaisiin suuremmat nopeudet tien kunto huomioi-
den. Nopeusrajoitusten tarkoituksenmukaisuutta voitaisiin arvioida yleisemminkin: esimerkiksi
hyvékuntoisilla moottoriteilld voitaisiin sallia nopeus 140 km/h. On syyti muistaa, ettd valtaosa
kuljettajista kykenee itse arvioimaan, mikd on olosuhteisiin ndhden jarkeva ajonopeus — ja vas-
tuulliseen ajotapaan on ohjattava jo autokoulussa.

Erityisesti on kiinnitettdva huomiota siihen, ettd infraratkaisut ja infran kunto vaikuttavat merkit-
tdvésti ajoturvallisuuteen. Néihin panostamalla voidaan hyvin paljon vaikuttaa liikenteen suju-

vuuteen ja ajoturvallisuuteen.

Edelld olevan perusteella ja eduskunnan tyojérjestyksen 27 §:4én viitaten esitédn asianomaisen
ministerin vastattavaksi seuraavan kysymyksen:

Aikooko ministeri huolehtia siitd, ettd liikenneturvallisuuden paranemiseen vaikuttavia te-
kijoitd selvitetddn laajemmin monimuuttuja-analyysilld ja tulosten perusteella harkitaan
kelin huomioivaa, vapaampaa talvinopeussdcdntelyd tai talvinopeussdcdntelyn poistamista?
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