KK 256/1996 vp

Kirjallinen kysymys 256

Sulo Aittoniemi /kesk: Monnin seisakkeen sdilyttdmisestd Haus-

jarvelld

Eduskunnan Puhemiehelle

Monnin kyld on etelihdmildinen noin 500
asukkaan kyli Hausjirven kunnassa Helsin-
gin—Riihiméen radan varrella. Kyl4 lienee syn-
tynyt Monnin seisakkeen ympirille, ainakin se
eldd sen palvelujen varassa. Valmisteilla olevan
osayleiskaavan seurauksena kylan vikiluvun ar-
vellaan kaksin-, jopa kolminkertaistuvan.

VR-yhtién ilmoituksen mukaan Monnin sei-
sake tullaan lakkauttamaan. Seisakkeen lak-
kauttaminen tulisi merkitsemadn kuoliniskua
Monnin viredlle ja nopeasti kasvavalle kylataaja-
malle, koska rautatie on oikeastaan ainoa kulku-
yhteys. Néin ollen ei voi epdilld muuta kuin ettd
asiassa on tapahtunut jokin erehdys, jollaisia tie-
tysti aina tekevélle sattuu, mutta joka on korjat-
tavissa.

Helsingissd 9 pdivdnd huhtikuuta 1996

Edelld olevan perusteella ja valtiopdivéjarjes-
tyksen 37 §n 1 momenttiin viitaten esitin kun-
nioittavasti valtioneuvoston asianomaisen jase-
nen vastattavaksi seuraavan kysymyksen:

Onko Hallitus kuullut Valtionrauta-
teiden ilmeisesti jonkinlaiseen erehdyk-
seen perustuvasta ilmoituksesta, jonka
mukaan Monnin seisake Hausjirven
kunnassa tultaisiin lakkauttamaan, ja

mitd Hallitus aikoo tehdi, ettei tima
hirved erehdys pédise toteuttamisen as-
teelle?

Sulo Aittoniemi /kesk
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FEduskunnan Puhemichelle

Valtiopaivijarjestyksen 37 §&n 1 momentissa
mainitussa tarkoituksessa Te, Rouva Puhemies,
olette toimittanut valtioneuvoston asianomaisen
jasenen vastattavaksi kansanedustaja Sulo Ait-
toniemen ndin kuuluvan kirjallisen kysymyksen
n:o 256:

Onko Hallitus kuullut Valtionrauta-
teiden ilmeisesti jonkinlaiseen erehdyk-
seen perustuvasta ilmoituksesta, jonka
mukaan Monnin seisake Hausjirven
kunnassa tultaisiin lakkauttamaan, ja

mitd Hallitus aikoo tehdi, ettei timé
hirved erehdys péidse toteuttamisen as-
teelle?

Vastauksena kysymykseen esitdn kunnioitta-
vasti seuraavaa:

VR Osakeyhtio esitti 9.4.1996 lilkenneministe-
ridlle luopumista padkaupunkiseudun lahiliiken-
teeseen kuuluvien H-junien pysihtymisestd
Monnin, Palopuron ja Takojan seisakkeilla
12.8.1996 lukien. Liikenneministerid hyvéksyi
esityksen 12.4.1996. Ministerion hyviksyminen
koskee liikennettd. Paatos seisakkeiden lakkaut-
tamisesta on VR-konsernin siséinen asia.

Kyseinen junaliikenne on osa YTV-alueen ul-
kopuolista pddkaupunkiseudun lhiliikennettd,
ja liikenne kuuluu liikenneministerién VR Osa-
keyhtioltd ostamaan liikennekokonaisuuteen.
Ostosopimuksen 31.10.1995 perusteella VR Osa-
keyhtién tulee hyviaksyttad sopimusta koskevan
ostoliikenteen muutokset likkenneministeriolla.

VR Osakeyhtio perusteli esitystaan vahaisilla
matkustajamaérilla, radan kapasiteettiongelmil-
la ja liikenteenhoidon hiiriétekijoilld, jotka esi-
tyksen mukaan johtuvat radan riittimattdmasta

Helsingissi 3 pdivani toukokuuta 1996

kunnosta ja lisddntyvistd nopeusrajoituksista.
Kapasiteettiongelmien ja hiiridtekijoiden vuoksi
VR Osakeyhtiolld on ollut vaikeuksia saavuttaa
liikenneaikatauluissa riittdva tdsmallisyys. Kes-
kimadrdinen matkustajamiddrd ao. seisakkeilla
on ollut nollasta kahteen junaa kohden.

Tehdylla ratkaisuila pyritddn junien ldhilii-
kenteen kokonaispalvelutason parantamiseen.
Lahiliikenne on luonteeltaan raskasta junalii-
kennettd, joka on tarkoitettu suurten henkilo-
méarien kuljettamiseen nopeaila tavalla. Parane-
va palvelun taso luo edellytyksid matkustaja-
médrien kasvulle.

Asia on ollut esilli liikenneministerion, VR
Osakeyhtion ja Uudenmaan [d&ninhallituksen
vilisissd kokouksissa 16.2.1996 ja 14.3.1996. En-
simmaiseen kokoukseen osallistui lisdksi Rata-
hallintokeskus. Asiasta pidettiin kunnille 1.4.
1996 informaatio- ja neuvottelutilaisuus, jossa
paikalla oli myds Hédmeen lddninhallituksen
edustaja.

Liikenneministeri0 edellyttid, ettd ao. seisake-
alueille lnodaan toimivat junaliikenteen liityn-
tayhteydet vahintdan niille junille, joihin matkus-
tajamairat keskittyvat. Edelleen liikenneminis-
terid katsoo, ettd mydhemmassa vaiheessa tulee
olla valmius ottaa seisakkeet uudelleen kaytt6on,
mikali junaliikennepalvelujen kysyntd tati edel-
lyttdé ja litkenteenhoidolle on olemassa riittavas
toiminnalliset edellytykset.

Perussuunnitelma liityntéliikennejérjestelyis-
td on tehty vuonna 1993 liikenneministerion,
Uudenmaan ld4ninhallituksen, VR:n ja kuntien
yhteistyond. Liityntéliikenteen suunnittelutyota
jatketaan edelleen Uudenmaan ja Hameen 134-
ninhallitusten johdolla. Mukana suunnittelu-
tyOssd ovat liikenneministerid, VR Osakeyhtio ja
ao. kunnat.

Liikenneministeri Tuula Linnainmaa
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Till Riksdagens Talman

I det syfte 37 § 1 mom. riksdagsordningen an-
ger har Ni, Fru Talman, till vederbdrande med-
lem av statsradet oversint foljande av riksdags-
man Sulo Aittoniemi undertecknade spdrsmal nr
256:

Har Regeringen hort om Statsjirn-
vigarnas anmélan, som tydligen grundar
sig p4 ndgot slags misstag, att hallplatsen
i Monni i Hausjiarvi kommun skall dras
in, samt

vad dmnar Regeringen gora fOr att
undvika detta forfarliga misstag?

Som svar pa detta sporsmal far jag vordsamt
anfora foljande:

VR Aktiebolag foreslog den 9 april 1996 for
trafikministeriet att H-tdgen i huvudstadsregio-
nens nirtrafik skall upphora att stanna vid hall-
platserna i Monni, Palopuro och Takoja fr.o.m.
den 12 augusti 1996. Trafikministeriet godkdnde
forslaget den 12 april 1996. Ministeriets godkén-
nande avser trafiken. Beslutet om att dra in hall-
platserna 4r en intern angeligenhet inom VR-
koncernen.

Den avsedda tagtrafiken dr en del av huvud-
stadsregionens nartrafik utanfor SAD-omrédet
och trafiken tilthér den hethet som trafikministe-
riet kopt av VR Aktiebolaget. Enligt kopkon-
traktet 31.10.1995 skall VR Aktiebolaget fram-
lagga dndringarna av koptrafiken som avses i
kontraktet for trafikministeriets godkdnnande.

VR Aktiebolaget motiverade sitt forslag med
liten passagerarvolym, kapacitetsproblem pé ba-
nan och stdrningar i trafikens skotsel, vilka enligt
forslaget beror pa banans otillfredstdllande skick
och 6kade hastighetsbegransningar. P.g.a. kapa-

Helsingfors den 3 maj 1996

citetsproblem och storningsfaktorer har VR Ak-
tiebolaget haft problem med att uppné tiliracklig
precision i tidtabellerna. Det genomsnittliga pas-
sagerarantalet pd héllplatserna har varierat fran
noll till tva per tig.

Genom beslutet avser man hdja den allménna
servicenivdn for nértrafiken. Nartrafiken &r till
sin karaktir tung tigtrafik avsedd f6r transport
avstora passagerarvolymer pd ett snabbt satt. D4
servicenivan hdjs, skapas forutsittningar fér en
6kning av passagerarvolymen.

Arendet har behandlats vid mdten 16.2.1996
och 14.3.1996 mellan trafikministeriet, VR Ak-
tiebolaget och linsstyrelsen i Nylands lin. Dartill
deltog Banférvaltningscentralen i det férsta mo-
tet. En sammankomst med information och méj-
lighet till diskussion angéende arendet ordnades
for kommunerna den 1 april 1996, dir aven en
representant fran lansstyrelsen 1 Tavastehus lan
var ndrvarande.

Trafikministeriet forutsitter att fungerande
matarforbindelser till tigen skapas p& ovan
namnda hillplatsomrdden. Detta giller atmin-
stone de tdg dir passagerarvolymerna ar som
storst. Vidare anser trafikministeriet att det skall
vara mojligt att senare aterinféra hallplatserna i
bruk om efterfrdgan pi tagtrafiktjinster kraver
detta och det finns tillrdckliga funktionella forut-
sattningar for trafikens skotsel.

En grundplan for matartrafiksystemet har
sammanstillts ar 1993 i samarbete mellan trafik-
ministeriet, 1Ansstyrelsen 1 Nylands lan, Stats-
jArnvégarna och kommunerna. Under ledning av
lansstyrelserna i Nylands och Tavastehus lan
fortsitter planeringsarbetet i friga om matartra-
fiken. Trafikministeriet, VR Aktiebolaget och
kommunerna deltar i planeringen.

Trafikminister Tuula Linnainmaa






