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KIRJALLINEN KYSYMYS 362/2014 vp

Linsimetron jatkaminen

Eduskunnan puhemiehelle

Lénsimetron tunnelilouhinta aloitettiin kesalla
2010 Helsingin ja Espoon kaupunginvaltuusto-
jen periaatepditdsten ja metrokaavojen hyviksy-
misen seurauksena. Valtio sitoutui tuolloin 30
prosentin rahoitusosuuteen.

Espoolla olisi halukkuutta ja tekniset valmiu-
det toteuttaa noin 800 miljoonaa euroa maksava
jatkohanke Matinkyléstd Kivenlahteen tai Sau-
nalahteen heti ensimmadisen vaiheen louhintatdi-
den pédtyttyd. Espoon oma rahoitusosuus olisi 70
prosenttia ja voisi jatkua vuoteen 2016 tai 2017
asti. Metrolinjan jatkaminen heti louhintojen
padtyttyd olisi taloudellisesti tehokasta, silld se
sddstdisi arvioiden mukaan jopa 100 miljoonaa
euroa verrattuna tilanteeseen, jossa jatkohanke
toteutettaisiin vasta my6hemmin. Muun muassa
rakennuskustannusten tason vuoksi hanke kan-
nattaisi toteuttaa matalassa suhdannetilanteessa.
Hanke on kuitenkin liian suuri pelkéistdin kau-
pungin rahoitettavaksi. On my0s muistettava,
ettd toimiva Lénsimetro Espoonlahteen saakka
palvelisi hyvin laajaa maantieteellistd aluetta.
Metropolialuehan tuottaa jo noin kolmanneksen
koko maan kansantulosta.

Helsingin seudun tuoreen MAL-seurantakat-
sauksen mukaan seudun maankdyton, asumisen
ja liikenteen tavoitteet ovat toteutuneet hyvin:
asuntotuotantotavoite on toteutunut 90-prosentti-
sesti, ja Espoo on onnistunut jopa ylittdmédn
omat tavoitteensa. Espoo ei voi kuitenkaan tule-
vaisuudessa toteuttaa tavoitteeksi asetettua rai-
teisiin tukeutuvaa yhdyskuntarakennetta ilman
padtostd Lansimetron jatkosta. Esimerkiksi Es-
poonlahti on jo nyt 55 000 asukkaan kaupunki-

keskus, jonka kehittdminen edellyttéisi tuekseen
metrolinjaa.

Tilastokeskuksen uusimpien tietojen mukaan
Suomen tyottomyys on 9,5 prosenttia ja ilman
ty6td on yli 250 000 suomalaista. Ndiden lukujen
valossa infrastruktuuriprojektien tyollistavaa
vaikutusta olisi hyddynnettdvéd entistd voimak-
kaammin. Metron rakentaminen on ty6llistanyt
kaikkiaan noin 15 000 henkildtyévuoden verran:
tyomaalla 7 000, rakennustuoteteollisuudessa
2 000 ja rakentamista palvelevissa tehtdvissd
noin 6 000 henkil6tydvuotta. Rakenteilla olevan
metrolinjan varrella on kdynnissé tai kdynnisty-
méssd noin 4—>5 miljardin euron investoinnit,
joiden tyollistdva vaikutus on VTT:n arvioiden
mukaan noin 65 000—80 000 henkil6tyovuotta.
Metron jatkamisen tyollisyysvaikutukset tulisi-
vat olemaan samaa luokkaa, eli noin 12 000 hen-
kilotyovuotta suoranaisissa infrastruktuuri-in-
vestoinneissa ja yli 60 000 henkil6tyovuotta sii-
hen liittyvissé kiinteistorakentamisen investoin-
neissa.

Tuoreimmassa kehyspédétdksessd metrolinjan
jatkaminen ei kuitenkaan saanut rahoitusta. Lan-
simetron jatkohankkeen toteuttaminen uhkaa
siirtyd pitkélle tulevaisuuteen, mikéli valtio ei
avusta rakentamista.

Edelld olevan perusteella ja eduskunnan tyojér-
jestyksen 27 §:44n viitaten esitin asianomaisen

ministerin vastattavaksi seuraavan kysymyksen:

Ottaen huomioon rakennustéiden jatka-
misen hyodyt ja nykyisen tyollisyystilan-
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teen edellyttimdt toimet aikooko halli-
tus muuttaa pddtostddn metrolinjan jat-
kon suhteen?

Helsingisséd 14 pdivdnid toukokuuta 2014

Pia Kauma /kok



Ministerin vastaus

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tydjérjestyksen 27 §:sséd mainitussa
tarkoituksessa Te, Herra puhemies, olette toimit-
tanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kan-
sanedustaja Pia Kauman /kok ndin kuuluvan kir-
jallisen kysymyksen KK 362/2014 vp:

Ottaen huomioon rakennustéiden jatka-
misen hyodyt ja nykyisen tyéllisyystilan-
teen edellyttdmdt toimet aikooko halli-
tus muuttaa pddtostddn metrolinjan jat-
kon suhteen?

Vastauksena kysymykseen esitdn seuraavaa:

Lénsimetron rakentaminen Ruoholahdesta Ma-
tinkylddn on kdynnissd. Tdmén hetken tavoiteai-
katauluna on rakennustdiden valmistumisen vuo-
den 2015 lopulla ja liikenteen aloittaminen syk-
sylld 2016.

Valtioneuvoston liikennepoliittinen selonteko
eduskunnalle annettiin kevaalld 2012. Siind yh-
teydessd méaariteltiin tilld hallituskaudella kdyn-
nistettdvit liikenneinvestointihankkeet. Lénsi-
metron jatkaminen Matinkyléstd Kivenlahteen ei
sisdltynyt selonteon timén hallituskauden inves-
tointiohjelmaan, mutta pddkaupunkiseudun
metrohankkeet siséltyivdt vuosien 2016—2022
suunnittelua ohjaavaan ohjelmaan.

Lénsimetron jatkaminen vélilld Matinkyld—
Kivenlahti sisdltyi myos vuonna 2011 valmistu-
neen Helsingin seudun liikennejarjestelmasuun-
nitelman (HLJ) liikenneinfrastruktuurin kehitté-
misehdotuksiin. Hanke on suunnitelmassa prio-
risoitu kiireellisyysjérjestyksessd sijalle 11 vuo-
teen 2020 mennesséd aloitettavaksi ehdotettujen
hankkeiden joukossa. Raideliikennehankkeista
Lénsimetron jatkamisen edelle on sijoitettu Pasi-
la—Riihimiki-rataosuuden vélityskyvyn nosta-
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misen 1. vaihe, kaupunkirata Leppdvaara—Es-
poo seki Pisararata.

Kesdlld 2012 allekirjoitettiin Helsingin seu-
dun kuntien ja valtion vélinen maankdyton, asu-
misen ja liikenteen aiesopimus vuosille 2012—
2015 (MAL-aiesopimus). Téssd sopimuksessa
valtio ja kunnat maédrittelivit sopimuskaudella
aloitettavat liikennejérjestelmén toimivuuteen ja
maankdyton kehittdmiseen liittyvét infrastruk-
tuurin kehittdimishankkeet. MAL-aiesopimukses-
sa padkaupunkiseudun metro- ja pikaraitio-
tiehankkeista todetaan yleisesti, ettd valtio edis-
tdd niiden suunnitteluvalmiutta seuraavaa suun-
nittelukautta varten.

Liikennepoliittisessa selonteossa on linjattu
valtion osallistuminen suurten kaupunkiseutujen
metrohankkeiden rakentamiseen 30 prosentin
osuudella, kuitenkin niin, ettd hankkeiden rahoi-
tusosuudet piditetddn tapauskohtaisesti erikseen
riippuen muun muassa hankkeiden kustannuksis-
ta, laajuudesta ja tarkoituksenmukaisuudesta
sekd kohteiden omistussuhteista. Liikennepoliit-
tista selontekoa laadittaessa kustannusarvio
metron jatkamiselle Matinkyldstd Kivenlahteen
oli luokkaa 400 miljoonaa euroa. TAman paivin
kustannusarvio ilman metrovarikkoa on noin 780
miljoonaa euroa ja siihen liittyvan varikon raken-
taminen liséksi luokkaa 100 miljoonaa euroa.

Espoon yhdyskuntarakennetta tiivistetiddn ja
Espoo on suunnitellut kaavoittavansa runsaasti
asuntoja kaupungin lounaisosaan. Espoossa on
arvioitu vuonna 2035 olevan metron jatkeen lii-
tyntéliikenteen vaikutuspiirissid yhteensd 90 000
asukasta ja noin 16 000 tyopaikkaa. Lansimetron
jatkeelle on arvioitu tulevan 50 000 kayttdjaa
vuorokaudessa sitten kun Espoon lounaisosiin
kaavailtu lisdrakentaminen on toteutunut.
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Léansimetron rakennustdiden jatkamista osuu-  ldnsiosan joukkoliikennettd kun alueella on huo-
della Matinkyld—Kivenlahti ei ole valtiontalou- mattavasti nykyistd suurempi asukasmddrd. Ot-
den kehyksissd liitkennejdrjestelmédn kehittdmi- taen huomioon valtiontalouden tilan ja sddstota-
seen varatussa rahoituksessa. Lénsimetro tulee  voitteet, on pddtdstd valtion rahoitukseksi harkit-
olemaan tehokas tapa hoitaa padkaupunkiseudun tava huolella.

Helsingissd 10 pédivind kesdkuuta 2014

Liikenne- ja kuntaministeri Henna Virkkunen



Ministerns svar

Till riksdagens talman

I det syfte som anges 1 27 § i riksdagens arbets-
ordning har Ni, Herr talman, till den minister som
saken giller Oversdnt foljande skriftliga spors-
mal SS 362/2014 rd undertecknat av riksdagsle-
damot Pia Kauma /saml:

Amnar regeringen dndra sitt beslut om
en fortsdttning av metrolinjen, med hdn-
syn till férdelarna med att byggarbete-
na fortsdtter och de dtgdrder som da-
gens sysselsdttningsldge krdver?

Som svar pé detta sporsmal anfor jag foljande:

Byggandet av Vistmetron frén Grasviken till
Mattby pégér. Enligt géllande tidsplan ska bygg-
arbetena vara klara i slutet av 2015 och trafiken
inledas hosten 2016.

Véren 2012 lamnade statsrddet en trafikpoli-
tisk redogorelse till riksdagen. I samband dér-
med fast-slogs de trafikinvesteringsprojekt som
skulle startas under innevarande regeringsperi-
od. En forlingning av Vistmetron fran Mattby
till Stensvik ingick inte i redogérelsens investe-
ringsprogram for den innevarande regeringsperi-
oden, men huvudstadsregionens metroprojekt in-
gér 1 det program som styr planeringen under
aren 2016—2022.

En forldngning av Vistmetron fran Mattby till
Stensvik ingick ocksa i Helsingforsregionens tra-
fik-systemplans (HLJ) forslag frén 2011 om hur
trafikinfrastrukturen ska utvecklas. I planen har
projektet prioriterats som elfte i skyndsamhets-
ordningen bland projekt som foreslas bli paborja-
de fore &r 2020. Bland spartrafikprojekten har sa-
vél hojningen av formedlingskapaciteten for ba-
navsnittet Bole—Riihiméki som stadsbanan Al-
berga—Esbo och Centrumslingan rankats hogre
an forlangningen av Vistmetron.
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Ett intentionsavtal for 2012—2015 om mar-
kanvdndning, boende och trafik (MBT-inten-
tionsavtal) mellan Helsingforsregionens kommu-
ner och staten undertecknades sommaren 2012. I
avtalet faststdllde staten och kommunerna sada-
na projekt for utveckling av infrastrukturen som
ska péborjas under avtalsperioden och som gil-
ler trafiksystemets funktionalitet och utveckling-
en av markanviandningen. Om metro- och snabb-
sparvagsprojekt konstateras i MBT-intentionsav-
talet allmént att staten framjar forutsittningarna
for att planera projekten for foljande intentions-
avtalsperiod.

I den trafikpolitiska redogdrelsen har statens
finansieringsandel for byggande av metroprojekt
i de stora stadsregionerna faststéllts till 30 pro-
cent. Beslut om projektens finansieringsandelar
fattas emellertid separat fran fall till fall beroen-
de bland annat pé projektets kostnader, omfatt-
ning och dndamalsenlighet samt pa objektens
agarforhallanden. Nér den trafikpolitiska redogd-
relsen gjordes upp var kostnadskalkylen for en
forlangning av metron fran Mattby till Stensvik i
storleksordningen 400 miljoner euro. I dag dr
kostnadskalkylen cirka 780 miljoner euro, varut-
over den anslutande metrodepan kostar cirka 100
miljoner euro.

Samhéllsstrukturen i Esbo fortétas och Esbo
har for avsikt att planlidgga for rikligt med bosté-
der i stadens sydvéstra delar. Det har berdknats
att Esbo ar 2035 kommer att ha cirka 90 000 in-
vénare och cirka 16 000 arbetstillfillen inom
rackhall for anslutningstrafiken till den forlédng-
da metrobanan. Forldngningen av Vistmetron
uppskattas f4 50 000 anvéndare per dygn nér den
planerade utbyggnaden av sydvastra Esbo har ge-
nomforts.
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Medel for en forlangning av Vistmetron fran  stadsregionen néir omradet vél har ett betydligt
Mattby till Stensvik har inte reserverats i ansla-  storre invanarantal dn i dag, med hénsyn till de
gen for utveckling av trafiksystem 1 statsrddets offentliga finansernas tillstind och sparmaélen
plan for de offentliga finanserna. Véstmetron bor beslutet om statlig finansiering noga dverva-
kommer att vara ett effektivt medel for att skota  gas.
kollektivtrafiken i den véstra delen av huvud-

Helsingfors den 10 juni 2014

Trafik-och kommunminister Henna Virkkunen
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