KK 496/2012 vp — Antti Kaikkonen /kesk

KIRJALLINEN KYSYMYS 496/2012 vp

VR-Yhtymiin kiytostd poistetun kaluston hyo-
dyntiminen

Eduskunnan puhemiehelle

VR on ollut viime vuosina runsaasti otsikoissa
useiden eri ongelmiensa vuoksi. Milloin sdiolo-
suhteet ovat aiheuttaneet kaluston hyytymisti ja
liikennekaaoksen, milloin yhtion tyontekijoitd on
kuvattu salaa. Tamai on valitettavaa, silld VR:11d
on pddosin hieno historia, ja on toivottavaa, ettd
yhtid menestyy myo0s tulevaisuudessa eettisesti
kestdvilla tavalla.

Yksi vihemmain julkisessa keskustelussa ollut
asia on VR:n toiminta vanhan kalustonsa suh-
teen. Nykytilanteessa VR romuttaa tasaiseen tah-
tiin liikenteestd poistuvaa kalustoaan. Vanhoja
sinisid vaunuja, jotka olisivat vield kdyttokelpoi-
sia, siirretdédn viimeiseltd vuoroltaan suoraan pu-
rettaviksi. Flirt-junien saavuttua pddkaupunki-
seudun liikenteeseen on Sml-sdhkdmoottoriju-
nien paitepisteend ollut vanhojen sinisten vaunu-
jen tapaan romuttamo.

Kiyttokelpoisen kaluston romutuskiire ei ole
VR:n toiminnassa mikddn uusi ilmid. Romutus-
mieltymys oli havaittavissa jo 1980-luvun loppu-
puolella, kun Valtion Rautateiden yhtidittami-
nen alkoi ndyttdd todenndkdiseltd. Niin ollen ti-
lanteesta herdd kuva, ettd kilpailun aloittaminen
on haluttu, ja halutaan edelleen, tehdd hyvin vai-
keaksi.

VR-Yhtymi romuttaa tilldkin hetkelld kalus-
toa, joka on saatu vuonna 1995 valtiolta ilman
reunaehtoja. Kalustoa myyddidn romuttamoille
vain romutettavaksi, siitd ei saa myydd osaakaan
eteenpdin esimerkiksi museokdyttoon. Yhtymal-
la on tilld hetkelld kdyttokelpoista ja katsastet-
tua, mutta vailla kdyttdd olevaa kalustoa huomat-

tava osuus koko vaunuston mééristd. Uudella ka-
lustolla on olemassa méérdtty tekninen kaytto-
ikdnsd, mutta sddnnollisten peruskorjausten
avulla kéyttoikdd voidaan lisdtd huomattavasti
alkuperdisestd kayttoikdsuunnitelmasta. Tistd
voi mainita esimerkkind Suomessa vuosina
1968—1974 valmistetut Sm1-junat. Kuluttavas-
ta ldhijunakédytostd huolimatta liikenteessd on
yhé yli 40-vuotiaita junia. Teknisesti samankal-
taiset, vuosina 1964—1965 valmistuneet Porkka-
najunat taas poistettiin kdytostd viimeistdin
25 vuoden idssi.

Junaliikenteen aloittamista rasittaa moninker-
tainen investointitarve bussi- ja kuorma-autolii-
kenteeseen verrattuna korkean teknisen kaytto-
idn vuoksi. Liiketoiminnan suunnittelu etuké-
teen on pitkin aikajdnteen vuoksi vaikeaa.

VR toimii kaluston omistuksen kautta merkit-
tdvind rahoitusyhtiond. Kaluston arvo muodos-
taa usean sadan miljoonan euron rasitteen yhtion
taseessa samalla, kun merkittdvd osa siitd jaa
vaille tuottavaa kdyttod. Suomessa on useita kau-
punkeja ja kaupunkiseutuja, jotka ovat kiinnostu-
neita henkilopaikallisjunaliikenteen ja henkild-
kaukojunaliikenteen jérjestamisestd, mutta jotka
eivit voi suunnitelmiaan toteuttaa mm. kohtuu-
hintaisen kaluston puutteen vuoksi. Samaan
aikaan VR Oy romuttaa oman strategiansa kan-
nalta tarpeetonta kalustoa, esimerkiksi séhko-
moottorijunia, vaikka niille olisi kdyttod muissa
yhteyksissd. Jonkinlaisena ennakkotapauksena
voi mainita esimerkin, jossa Pieksdméen ja Sa-
vonlinnan viliselle osuudelle olisi ollut haluk-
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kuutta jérjestdd junayhteys, mutta sen jéarjestdmi-
nen on nykyolosuhteissa tehty mahdottomaksi.

Edelld olevan perusteella ja eduskunnan tygjér-

jestyksen 27 §:ddn viitaten esitdn asianomaisen
ministerin vastattavaksi seuraavan kysymyksen:

Helsingissé 8 pdivina kesdkuuta 2012

Antti Kaikkonen /kesk

Mihin toimenpiteisiin hallitus aikoo ryh-
tyd, jotta kdytostd poistettu mutta edel-
leen kiyttékunnossa oleva VR-Yhtymdn
kalusto hyddynnetdicin muiden toimijoi-
den kdyttoon?



Ministerin vastaus

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tyojirjestyksen 27 §:ssd mainitussa
tarkoituksessa Te, Herra puhemies, olette toimit-
tanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kan-
sanedustaja Antti Kaikkosen /kesk ndin kuulu-
van kirjallisen kysymyksen KK 496/2012 vp:

Mihin toimiin hallitus aikoo ryhtyd, jot-
ta kdytostd poistettu mutta edelleen
kayttokunnossa oleva VR-Yhtymdin ka-
lusto hyodynnetddn muiden toimijoiden
kayttoon?

Vastauksena kysymykseen esitdn seuraavaa:

Euroopan unioni on asteittain avannut rautatielii-
kennettd kilpailulle niin, ettd maaliskuussa 2003
rautateiden kansainvéliset tavarankuljetukset,
vuoden 2007 alusta kotimaan tavarankuljetukset
ja vuoden 2010 alusta unionin siséiset kansainva-
liset henkildliikenteen kuljetukset on avattu kil-
pailulle. Komissio valmistelee parhaillaan ns.
neljittd rautatieliikennepakettia, jonka puitteissa
on tarkoitus avata my6s kotimaan henkil6liiken-
teen kuljetukset kilpailulle. Vaikka unionilain-
sddadannolld ja sitd tdytdntoon panevalla kansalli-
sella lainsddddnnolld rautatiemarkkinoita on
avattu kilpailulle, VR-Yhtyméa Oy on ollut tdhdn
asti ainoa rautatieyritys Suomen rautatiemarkki-
noilla. Liikenne- ja viestintdministerio tosin
myoOnsi ensimmdiisen uuden toimiluvan Ratarah-
ti Oy:lle toukokuussa 2012 rautateiden tavaran-
kuljetuksia varten.

Suomen poikkeava raideleveys (1 524 mm)
verrattuna useimpien muiden EU:n jdsenvaltioi-
den raideleveyteen (1 435 mm) tai Vendjin ja
Baltian maiden raideleveyteen (1 520 mm) vai-
kuttaa osaltaan siihen, ettd muiden maiden rata-
verkolle sovitettua kiytettyd veto- ja vaunukalus-
toa on vaikea saada kohtuuhintaan muiden mai-
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den rautatieyrityksiltd. Kédytetyn vaunukaluston
saatavuus voi siten muodostua markkinoille tu-
lon kiytannolliseksi esteeksi. Pddkaupunkiseu-
dun ldhiliikenteessd tdhdn on varauduttu niin,
ettd ldhiliikenteen uuden junakaluston omistaa
Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy, jolta jatkos-
sa my0Os uudet rautatieyritykset voivat vuokrata
kalustoa pidkaupunkiseudun ldhiliikenteen lii-
kennointiéd varten.

Liikenne- ja viestintdministerion ohjaussuhde
VR-Yhtymién rajoittuu rautatielain (304/2011),
kelpoisuuslain (1664/2009) ja joukkoliikenne-
lain (869/2009) mukaisiin toimivaltuuksiin, joi-
den nojalla ministerié pyrkii varmistamaan, etti
rautatieliikenteen harjoittamisen lupaedellytyk-
set tayttyvit, rautatieliikenteen harjoittaminen on
turvallista ja sujuvaa ja riittdva joukkoliikenteen
tarjonta turvataan ostoliikennepalveluiden avul-
la.

Valtioneuvoston kanslian omistajaohjausosas-
to vastaa VR-Yhtyméd Oy:n omistajaohjauksesta.
Omistajaohjausosasto on pyrkinyt huolehtimaan
siitd, ettd VR-Yhtymd Oy toteuttaa kilpailulle
avaamisen kannalta vilttdméttomédt muutokset.
Omistajaohjausosasto on kuitenkin katsonut, etti
VR-Yhtymii ei pidd saattaa tilanteeseen, jossa se
joutuisi kantamaan kilpailijoidensa kustannuk-
sia. Kaikessa kilpailullisessa kaupallisessa toi-
minnassa yksi keskeinen kilpailutekijda ovat in-
vestoinnit, niiden tehokkuus ja investoinneissa
onnistuminen. Jos raideliikenteen kilpailullisuut-
ta halutaan edistéd eri toimijoiden kannalta tasa-
puolisin ehdoin, markkinoille tulevien yritysten
on vastattava itse investoinneistaan. VR vastaa
omasta kalustostaan ja sen ylldpidosta, siksi val-
tioneuvoston kanslian omistajaohjausosasto ei
ole katsonut tarkoituksenmukaiseksi asettaa VR-
Yhtymd Oy:lle velvoitteita kunnostaa tai séilyt-
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tad kalustoaan kilpailijoiden mahdollisia tulevia
tarpeita varten.

VR-Yhtymi Oy on todennut liikenne- ja vies-
tintdministeriolle, ettd se kayttdd kalustonsa lop-

Helsingissid 2 pédivdni heindkuuta 2012

Liikenneministeri Merja Kyllénen

Ministerin vastaus

puun asti niin, ettd kalusto ei end4 olisi vaatimus-
ten mukaista ja siten se erditd varaosien uusio-
kdyttod lukuun ottamatta kelpaa vain romutetta-
vaksi.



Ministerns svar

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbets-
ordning har Ni, Herr talman, till den minister som
saken giller oversint foljande skriftliga spors-
mal SS 496/2012 rd undertecknat av riksdagsle-
damot Antti Kaikkonen /cent:

Vad tinker regeringen gora for att den
materiel som VR-Group Ab tagit ur drift
men som fortfarande dr anvindbar ska
utnyttjas for andra aktorers behov?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Europeiska unionen har stegvis oppnat jarnvigs-
trafiken for konkurrens sa, att internationella
godstransporter pa jairnvig oppnades for konkur-
rens i mars 2003, inhemska godstransporter fran
borjan av 2007 och internationella transporter
inom persontrafiken fran borjan av 2010. Kom-
missionen bereder for nirvarande det s.k. fjarde
jarnvégspaketet, inom ramen for vilket man tén-
ker 6ppna ocksa inhemska transporter inom per-
sontrafiken for konkurrens. Trots att jarnvédgar-
nas marknadsforing oppnats for konkurrens ge-
nom unionens lagstiftning och den nationella lag-
stiftning som genomfor den har VR-Group Ab
hittills varit det enda jdrnvigsforetaget pa den
finldindska jdrnvdgsmarknaden. Kommunika-
tionsministeriet beviljade dock i maj 2012 den
forsta koncessionen for godstransport pa jarnvig
at Ratarahti Oy.

Finlands sparbredd (1 524 mm), som avviker
fran EU:s 6vriga medlemsstater (1 435 mm) eller
de baltiska staterna eller Ryssland (1 520 mm),
bidrar till att begagnad drag- och vagnmateriel,
som dr anpassad till andra léanders jirnvdgsnit, ar
svar att fa tag pa till rimligt pris av andra linders
jarnvigsforetag. Tillgdngen pa begagnad jirn-
vigsmateriel kan dérfor bli ett praktiskt hinder
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for att komma in pd marknaden. I huvudstadsre-
gionens nirtrafik har man tagit hiansyn till detta
sd att nirtrafikens nya tdgmateriel dgs av Pddkau-
punkiseudun Junakalusto Oy, och i fortsittning-
en kan ocksa nya jarnvigsforetag hyra materiel
for nartrafiken i huvudstadsregionen.

Kommunikationsministeriets styrningsforhal-
lande till VR-Group begrinsar sig till befogenhe-
ter enligt jarnvigslagen (304/2011), lagen om sé-
kerhetsrelaterade arbetsuppgifter i jirnvagssyste-
met (1664/2009) och kollektivtrafiklagen
(869/2009), pa grundval av vilka ministeriet vill
sikerstilla att tillstdndsvillkoren for bedrivande
av jarnviagstrafik uppfylls, att jarnvigstrafiken
drivs sdkert och smidigt och att ett tillrackligt ut-
bud av kollektivtrafik sdkerstélls med hjdlp av
koptrafikservice.

Avdelningen for dgarstyrning vid statsradets
kansli svarar for dgarstyrningen av VR-Group.
Avdelningen for dgarstyrning har haft som mal
att se till att VR-Group genomfor de nodvindiga
dndringar som den 6ppna konkurrensen kriver.
Avdelningen for dgarstyrning har dock ansett att
VR-Group inte bor forsittas i en situation dér bo-
laget blir tvunget att std for sina konkurrenters
kostnader. I all konkurrensutsatt kommersiell
verksamhet dr investeringarna, deras effektivitet
och utfall en central konkurrensfaktor. Om man
onskar framja en fri konkurrens inom den spar-
bundna trafiken genom villkor som &dr jamlika for
alla aktorer maste de foretag som vill in pa mark-
naden sjdlva sta for sina investeringar. VR svarar
for sin egen materiel och dess underhall, och dér-
for har avdelningen for dgarstyrning vid statsra-
dets kansli inte ansett det andamalsenligt att for-
plikta VR-Group att reparera eller forvara sin
materiel for sina konkurrenters eventuella fram-
tida behov.
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VR-Group har meddelat kommunikationsmi-
nisteriet att bolaget anvinder sin materiel s
linge som mojligt, och nir den inte lingre upp-

Helsingfors den 2 juli 2012

Trafikminister Merja Kyllonen

Ministerns svar

fyller kraven gér den till skrotning, fransett ater-
vinning av vissa reservdelar.
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