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Lausunto n:o 5

Ulkoasiainvaliokunnalle

Eduskunta on ldhettiessdin 7 piivani syys-
kuuta 1994 hallituksen esityksen n:o 135 Suomen
liittymisestd Euroopan unioniin tehdyn sopi-
muksen erdiden madraysten hyviksymisesti ul-
koasiainvaliokuntaan samalla m#ardnnyt, etti
lilkennevaliokunnan on annettava asiasta lau-
suntonsa ulkoasiainvaliokunnalle.

Asian johdosta ovat valiokunnassa olleet
kuultavina ylijohtaja Harri Cavén, hallitusneu-
vos Jaakko Pohjola, toimistopdallikké Hannu
Pennanen ja ylitarkastaja Harry Favorin liiken-
neministeriosti, majuri Tomi Nurminen puolus-
tusministeriostd, eversti Heikki Tilander paiesi-
kunnasta, padjohtaja Mikko Talvitie ja asiamies
Matti Tupamiki Imailulaitoksesta, ylijohtaja
Heikki Muttilainen Merenkulkulaitoksesta, yli-
johtaja Reijo Svensson Telehallintokeskuksesta,
talousjohtaja Veikko Vaikkinen Valtionrauta-
teiltd, esikuntapaillikko Olli Mikeld Tielaitok-
sen Savo-Karjalan tiepiiristd, varatoimitusjohta-
jaPekka Luukkainen Suomen PT Oy:sti, viestin-
ndn kehitysryhmén paillikké Martti Soraméki
Yleisradio Oy:sti, johtaja Oiva Rajasammal Fin-
nair Oy:st4, johtaja Esa Tommila Teollisuuden ja
Tyonantajain Keskusliitosta, johtaja Jouko San-
tala Suomen Kuorma-autoliitosta, johtaja Pekka
Heikkinen Puhelinlaitosten Liitosta, toimitus-
johtaja Per Forsskahl Suomen Varustamoyhdis-
tyksesti ja toimitusjohtaja Hans Ahlstrém Ahve-
nanmaan varustamoyhdistyksesta.

Lisiksi liikennevaliokunta on osallistunut ul-
koasiainvaliokunnan jarjestimééan yhteiskuule-
mistilaisuuteen, jossa asiaa olivat esittelemissi
alivaltiosihteeri Antti Satuli, toimistopaillikkod
Marita Eerikdinen ja toimistopéillikké Hannu
Himanen ulkoasiainministeriésta, puheenjohta-
ja Esa Harmild Maa- ja metsdtaloustuottajain
Keskusliitosta, ekonomisti Peter Boldt Suomen
Ammattiliittojen Keskusjdrjestostd ja johtaja
Erik Forsman Ty6nantajain Keskusliitosta.

Liikennevaliokunta on tarkastellut asiaa
oman hallinnonalansa osalta. T&ltd osin valio-
kunta esittdd lausuntonaan seuraavaa.
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1. Euroopan unionin liikennepolitiikka
1.1. Maantieliikenne

Hallituksen esitys Euroopan unioniin (EU)
Hittymisestd vaikuttaisi lainsdadant66n vain tek-
nisesti ja terminologisesti, koska maantieliiken-
nettd koskevat muutokset ovat jo tulleet voi-
maan 1.7.1994 Euroopan talousalueen (ETA) li-
sapoytéakirjan myota.

Maantieliikenteen ajoneuvoteknisen lainsdi-
dannén osalta Euroopan unioniin liittyminen
mahdollistaa sen, ettd Suomi voi vaikuttaa ajo-
neuvojen mittoja ja massoja koskevaan paatok-
sentekoon, mikdli EU harmonisoi mitat ja mas-
sat my0s kansallisessa liikenteessd, kuten EU:n
komissio on ehdottanut. Liikennevaliokunta on
erittdin huolestunut ehdotuksen etenemisesti,
koska ehdotus toteutuessaan lisdisi liikenteen
kustannuksia, padstdjd ja onnettomuuksia. Uu-
det mitat ja painot vaikuttaisivat haitallisesti
elintasoon ja tyollisyyteen Suomessa seki hait-
taisivat kuljetus- ja autoalaa. Suomelle jaisi kan-
sallinen padtdsvalta tiltd osin vain, jos Suomi ei
liittyisi EU:n jaseneksija Euroopan talousaluetta
koskeva sopimus purkautuisi. Valiokunta huo-
mauttaa vield, ettd EU:n lilkkenneministerit ovat
26.9.1994 siirtineet asian jatkokésittelyn vuoden
1995 puolelle, jotta uudet jasenvaltiot voivat vai-
kuttaa padtdksentekoon.

1.2. Rautatieliikenne

EUn kansainvilisessd rautatieliikenteessd
kilpailua pyritdén [uomaan siten, ettd rautatie-
yritysten muodostamat kansainvéliset ryhmitty-
mit ja yhdistettyja kuljetuksia hoitavat rautatie-
yritykset voivat liikennoidd useamman yhteiso-
maan rataverkolla. Kansallisen rautatieliiken-
teen vapauttamisesta paittavit jisenvaltiot itse.
Suomen syrjdisen stjainnin ja raideleveyden
vuoksi liikkenteen vapauttamisen ei odoteta vai-
kuttavan vilittomasti.



Rautatieverkon asemaa EU:ssa korostetaan
sekd matkustaja- ettd tavaraliikenteessi ympi-
ristdsyiden vuoksi. EU:n alueelle on suunniteltu
suurnopeusjunien verkkoa. Suomen mahdollisen
jasenyyden mydota verkon piiriin voisivat tulla
tarkeimmaét junayhteydet. Unionin huomio koh-
distuu my®s tavanomaisen rataverkon kehitti-
miseen.

1.3. Ilmaliikenne

Tlmaliikenne on jo tdysin sopeutunut Euroo-
pan unionin sdidoksiin. Finnair Oy odottaa
mahdollisuutta passta EU:n jasenvaltioiden véli-
sille ja niiden sisdisille kansallisille reiteille.

1.4. Merenkulku

Euroopan unionin nykyiset jésenvaltiot ja
Suomen tasavalta ovat yhteisessd julistuksessaan
(22. yhteinen julistus Suomen liikenneyhteyksien
turvaamisesta) tunnustaneet, etti Suomen maan-
tieteellisen sijainnin vuoksi meriviyldt ovat eri-
tyisen tdrkeitd, ja katsoneet, ettd Suomen ja
muun unionin vilisten meriyhteyksien yllapita-
miseen ja kehittimiseen on kiinnitettdvd huo-
miota mm. kehitettdessd Euroopan laajuisia ver-
kostoja Pohjois-Euroopassa.

Suomen mahdollinen liittyminen Euroopan
unioniin tukee merenkulkua ja varustamotoi-
mintaa. Ulkomaankauppa muiden jésenvaltioi-
den kanssa kasvanee, miki lisdisi merikuljetusten
kysyntii ja tarjoaisi kasvavia tilauksia varusta-
moille seki lisdisi tyStilaisuuksia. Suomalaisille
aluksille avautuisi pitkddn tavoiteltu mahdolli-
suus tarjota kuljetuspalvetujaan EU:n rannikko-
liikenteessa.

Uhkatekijina liittymisessd EU:n jaseneksi oli-
si ns. verovapaan myynnin lopettaminen jésen-
maiden vilisessd liikenteessd v. 1999. Verotto-
malla myynnilld on suuri positiivinen merkitys
Suomen lauttayhteyksien toiminnalle, tavaroi-
den ulkomaankaupalle ja matkailulle. Jasenval-
tiona Suomi voisi yhdessd muiden merenkulku-
valtioiden kanssa vaikuttaa paitokseen, joka ei
ole ehdoton ja lopullinen. Kaikissa olosuhteissa
tulee Ahvenanmaan erityisasemaa korostaa
maakuntana, jonka kautta kulkeva liikkenne liit-
tymissopimuksen hengen mukaisesti voi siilyt-
tdid verottoman myynnin. Liikennevaliokunnan
kasityksen mukaan Suomen pditavoitteena on
oltava olla mukana kehitysty6ssd, joka ensisijai-
sesti turvaa Suomen kuljetukset viennin pai-
markkina-alueelle.

1.5. Liikenneverkostot

Euroopan unionin liikenneverkko-ohjelma,
Transeuropean Networks (TEN), on ollut val-
misteilla joitakin vuosia. Verkosto kisittaa valti-
oiden vilisen liikenteen ja sitd kehitetddn kan-
sainvilisten kuljetusten ja liikenteen tarpeisiin.
EU:n vuonna 1993 julkaisema valkoinen kirja
ehdotti nopeasti toteutettavissa olevien hankkei-
den kiirehtimista.

Suomen liittymissopimuksen tultua parafoi-
duksi Suomi on padssyt mukaan tyoryhméén,
joka kisittelee TEN-verkkoa. Euroopan unionin
kriteereini hankkeiden liittdmiselle liitkenneverk-
ko-ohjelmaan ovat maantieteellisesti etdisten
alueiden sitominen EU:n ydinalueisiin, yhteyk-
sien puutteiden poistaminen sekd eri liikenne-
muotojen yhdistavyys.

Suomi on esittinyt Euroopan unionin liiken-
neverkko-ohjelmaan liitettdvdksi kansallisia
pédyhteyksid. Euroopan unionin rahoitusmah-
dollisuudet Suomen hankkeisiin sisaltavit avus-
tusta rakennerahastoista ja korkotuettuja laino-
ja.
TEN-verkkoon lukeutuvien kohteiden avus-
taminen Euroopan unionista vapauttaisi osan
kotimaisista budjettivaroista kaytettdviksi kan-
sallisen tarpeen osoittamiin kohteisiin. Liikenne-
verkkojen kehittelyssd on ajateltava Suomea ko-
konaisuutena. Kotimainen liikkenneverkko tulee
mahdollisen jasenyyden toteutuessa liittda kiin-
tedsti TEN-verkostoon ja samalla on huolehdit-
tava kansallisen verkon alueellisesti tasapuolises-
ta kehittimisestd siten, ettd liikenneverkostot
taydentdvit toisiaan sekd tukevat EU:n ja Veni-
jan vélista liikennettd.

Euroopan unionin rakennerahastojen avus-
tukset ja korkotuet ovat saatavissa Suomeen
sekd mahdollisuus my6tavaikuttaa rahoituksen
kohdentumiseen on ainoastaan, jos Suomi liittyy
Euroopan unionin jaseneksi.

Liikennevaliokunta huomauttaa vield, ettd
uusien yhteyshankkeiden ollessa kyseessd on jo
suunnitteluvaiheessa arvioitava hankkeiden ko-
konaisvaikutukset. Uusien liikenneyhteyksien
osalta on tutkittava myos niiden puolustuspoliit-
tiset vaikutukset. Liikennevaliokunta pitda tar-
kednd, ettd liikennehankkeiden valmisteluvas-
tuussa olevat viranomaiset kuulevat puolustus-
hallinnon edustajia uusien yhteyksien sotilaalli-
sesta merkityksesta.

Euroopan yhdentyminen ja muutokset ldhi-
alueilla lisddvit Suomen kansainvalistd liiken-
nettd. EU:n liikkenne etsiytyy osin uusille reiteille.



Suomen kannalta keskeisid liikennereittejd (cor-
ridor) syntyy itddn ja etelddn. Suomen lahialuei-
den liikkennehankkeisiin on saatavissa EU:n tu-
kea. Jasenend Suomi voi parhaiten edistdd sitd,
etti EU:n ldhialueille kulkevat liikennereitit
suuntautuvat enst sijassa Suomen kautta. Téss4
suhteessa Suomen tieverkoston itdisen viyldn
kuuluminen TEN-verkostoon olisi tarkeéta.

2. Euroopan unionin viestintdpolitiikka
2.1. Teletoiminta

Teletoiminnan lainsdidéntd on Suomessa ke-
hittyneempi kuin Euroopan unionissa. Teletoi-
mintaan kohdistuvat Euroopan unionin sdadok-
set eivit ole ongelmallisia. Mahdollisen jasenyy-
den avaava kilpailu tarjoaa uusia mahdollisuuk-
sia suomalaisille.

Liikennevaliokunta kiinnittd4 vield huomiota
sithen, ettd telepalveluista suoritettava vero so-
veltuu huonosti EU:n vélillisen verotuksen har-
monisointihankkeeseen.

2.2. Viestintd

Euroopan unionin tv-toimintadirektiivin ta-
voitteena on yleisradiotoiminnan harmonisointi
ja yhtendisen markkina-alueen lnominen. Direk-
tiivissa sdddetAdn mm. ohjelma-ajan varaamises-
ta eurooppalaiselle tuotannolle ja mainoskatko-
jen sijoittelusta. Suomessa ei ole vaikeuksia so-
peutua sadnnoksiin, silld ohjelmisto thyttad eu-
rooppalaisen tuotannon KkiintiGvaatimuksen.
Mainoskatkojen sijoittelusta annetut sianndkset
muuttavat jonkin verran nykyistd kaytantoa.

2.3. Tiedonkulun vapaus Euroopan unionissa

Liikennevaliokunta on huolestunut Euroopan
unionin tavasta noudattaa julkisuusperiaatteita.
Suomalainen julkisuuslainsd#danté on huomat-
tavasti kehittyneempdd kuin EU:n vastaava.
Suomessa ei viranomaistietoja péafdsdantdisesti
salata ilman nimenomaista poikkeussddnnosta.
Erityisen ongelmalliseksi on osoittautunut EU:n
ministerineuvoston julkisuuskidytanto, joka vai-
keuttaa kansalaisten seké tiedotusvilineiden tie-
donsaantia ja siten hallinnon julkista valvontaa.
Liikennevaliokunnan kéasityksen mukaan Suo-
men tulisi jasenyyden toteutuessa toimia avoi-
memman hallintokulttuurin puolesta.

2.4. Postipalvelut

Postitoiminnasta ei ole erityisia Euroopan
unionin saadoksid. Jasenyys toist kuitenkin uusia
piirteitd postitoiminnan sd4ntelyyn vilillista ve-
rotusta koskevien sadddsten perusteella. Julkisen
postilaitoksen palvelut ja postimerkit ovat EU:n
arvonlisdverodirektiivin mukaan verottomia.
Suomessa postipalvelut ovat arvonlisiverotuk-
sen piirissa.

Suomen Posti Oy toimii nykyisin ilman mono-
polisuojaa, kuten EU:n useissa jisenmaissa. Suo-
men Postille olisi tirkedtd, ettd verollisuus ja
vihennysoikeus voidaan Suomessa sailyttaa.
Suomen kannalta edullisinta olisi muuttaa ar-
vonlisidverolakia siten, ettd postitoimintalaissa
tarkoitettuun postitoimintaan kuuluvat palvelut
olisivat verottomia, mutta vihennysoikeus saily-
tettdisiin tahi siirryttdisiin alempaan verokan-
taan, joka lieventiisi postipalvelujen verollisuu-
desta aiheutuvia rasituksia.

3. Ulkomaankauppa ja kuljetukset

Euroopan unionin mahdollinen jisenyys vai-
kuttaa kuljetuselinkeinomme ja koko talouseli-
mamme toimintaympdristoon. Erittdin keskei-
nen lohko EU:n politiikassa on kuljetuspolitiik-
ka. Ulkomaankaupan kannalta merkittdvi né-
kokohta on, ettd EU:n jdsenyys estdd kuljetusyri-
tystemme syrjinndn unionin alueella. Jisenyys
myds poistaa kustannuksia aiheuttavan rajaval-
vonnan yhteisOn sisdisessd liikenteessd. Ulko-
maankaupan kuljetuksille ja muulle liikenteelle
Suomen valinnalla on keskeinen merkitys kehi-
tyksen vauhdittajana. Mik&li Suomi eristaytyisi
padmarkkina-alueestaan liikennepoliittisesti Eu-
roopan reuna-alueeksi, olisivat seurausvaikutuk-
set ulkomaankauppaan, kuljetustaseeseen ja kul-
jetusalan tydllisyyteen vahingollisia.

4. Euroopan unionin jisenyyden keskeinen sisilto
ja merkitys

Liikennepalvelut kuuluvat palvelujen vapaan
liikkuvuuden piiriin. Liikennettd koskevat mas-
raykset sisdltyvit Rooman sopimuksen II osan
IV osastoon. Miairaykset vastaavat soveltamis-
alaltaan ETA-sopimukseen sisiltyvid liikentee-
seen liittyvid madrdyksid.

Unionisopimuksella on perustamisopimuk-
seen lisdtty mddrdykset yleiseurooppalaisista



verkostoista. MAarayksilld pyritddn mydtdvai-
kuttamaan yleiseurooppalaisten verkostojen pe-
rustamiseen liikenteen ja teletoiminnan aloilla.

Perustamissopimuksissa ei ole vélittomasti te-
leviestintd4 koskevia maardyksid.

Liikennevaliokunnan toimialan kansallinen
lainsaddintd on sopeutettu Euroopan unionin
lainsdddantdon pédosin jo ETA-sopimuksen ja
viimeistiin sen ns. lisdpdytakirjan voimaantulon
yhteydessa.

Liikenteen ja viestinndn kannalta Euroopan
unionin jasenyys sisdltdd uusia mahdollisuuksia.
Suomen kansainvilinen vaikutusvalta kasvaisi.
Mikali Suomi ei liity EU:n jaseneksi, rahoitus-
mahdollisuuksien ohella jaa Suomelta pois mah-
dollisnus vaikuttaa kansallisesti ja kansainvili-
sesti merkittdvien sdddosten ja hankkeiden val-

Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa
ovat ottaneet osaa puheenjohtaja Saapunki, ja-
senet Antvuori, Karhunen, Kohijoki, Lahikai-

misteluun ja toteuttamiseen. Esimerkiksi Suo-
melle tirkeiden Euroopan unionin liikenne- ja
viestintdverkostojen kehittimiseen voivat vai-
kuttaa vain jasenvaltiot.

Suomen kannalta on keskeisti, etti maamme
paidsisi mahdollisimman aikaisessa vaiheessa
hy6tyméin TEN-verkoston kehittimisestd. Ta-
man keskeisen tavoitteen kannalta liittymissopi-
muksen hyviksyminen sovitun aikataulun mu-
kaisesti on Suomen etujen mukaista myos ajatel-
len yhteisty6td naapurimaittemme kanssa.

Edella esitetyn perusteella liikkennevaliokunta
esittdd kunnioittavasti,

ettd ulkoasiainvaliokunta laatiessaan
mietintdddn ottaisi huomioon, mitd téssd
lausunnossa on esitetty.

nen, M. Laukkanen, Myller, Mo6ls4, Rauramo,
Renlund, Rossija Ronnholm seké varajasen Sep-
pénen (osittain).

Eridvid mielipiteitd

Eduskunnan liikennevaliokunta on lausun-
nossaan hallituksen esityksestd n:o 135 Suomen
liittymisestd Euroopan unioniin ottanut kantaa
Euroopan unionin liikenneverkko-ohjelmaan.

Valiokunnan mietinnéssd todetaan mm.:
”Suomen liittymissopimuksen tultua ratifioiduk-
si Suomi on pédssyt mukaan tyoryhméén, joka
kisittelee TEN-verkkoa. Euroopan unionin kri-
teerind hankkeiden liittdmiselle liikkenneverkko-
ohjelmaan ovat maantieteellisesti etdisten aluei-
den sitominen EU:n ydinalueisiin, yhteyksien
puutteiden poistaminen seka eri liikennemuoto-
jen yhdistivyys.”

EU:n komission ehdotus yleiseurooppalaises-
ta tieverkosta (TERN) on valmistunut kevaalld
1994. Ehdotus ei sisillé lainkaan Itd-Suomen tei-
td. EU:mn liikenneverkkojen méérittely ohjaa tu-
kia voimakkaasti niille verkoille siséltyvien
hankkeiden toteuttamiseen. Tami nakyy jo nyt

I

liikenneministerion ohjauksessa ja tielaitoksen
viimeistelyvaiheessa olevassa tienpidon suunni-
telmassa 1995—2005.

Valiokunta ei mietinndssddn riittdvan voi-
makkaasti tuonut titd vairistymaa esille. Valio-
kunta ei myoskddn ottanut kantaa Suomen ja
Venijin rajanylityspaikkojen virheelliseen esit-
tdmiseen TEN-verkossa. Vartsilin Niiralan ra-
janylityspaikkaa ei — eik# sinne johtavia tai siel-
td tulevia liikennevaylid — ole osoitettu kartalla
lainkaan. Kuitenkin Niiralan raja-asemaa on ke-
hitetty viime vuosina voimakkaasti. Sen sijaan
karttaan merkittyd Parikkalan ylityspaikkaa ei
ole vield olemassakaan. Kun rajanylityspaikat
on merkitty karttaan virheellisesti, seuraa siiti,
ettd myos lilkennevaylien esittdmisessd on vaka-
via puutteita. Niinpd EU:n liikenneverkkokar-
talla ei niy poikittaisliikennettd Petroskoi—Nii-
rala—Joensuu—Kuopio—Jyviskyld. Niin esi-



tettynd Suomen osuus EU:n liikenneverkosta ei
anna oikeaa kuvaa maan eri osien yhdyskuntara-
kenteesta ja kehittyneisyydesti.

Edellid olevan perusteella ehdotan, ettd edus-
kunta lausuisi ulkoasiainvaliokunnan mietintéa
hyvaksyessdén,
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ettd hallitus huolehtii siitd, ettd Suomi
EU:n jdsenend TEN-verkkoja kiisittele-
vdssd tyoryhmdssd toimii niin, ettd litken-
neverkon puutteet Itéi-Suomen osalta kor-
Jataan.

Riitta Myller

Liikennevaliokunnan varsinaisen jasenen
Esko-Juhani Tennildn kanssa olen samaa mielta
siitd, ettd Euroopan unioni on yhtaaikaa rajoitta-
matonta vapautta ja mitd tiukinta sifintelyi.
Markkinatoimijoiden, yritysten, toimintaan ei
saa puuttua, mutta jasenmaiden toimiin puutu-
taan muilta osin sitdkin enemman.

Euroopan unionin jisenyys lisdisi siis liiken-
teen, tietoliikenteen ja viestinnfn osalta entises-
tadnkin ns. vapaata kilpailua, josta voi seurata
my6s markkinaosuuksien menetyksia ulkomaa-
laisille.

EU-jasenyyden vakavin seuraamus olisi se,
ettd padtdsvaltaa siirtyisi pois Suomesta Brysse-
liin. Tama4 tulisi ndkymaéén liikenneinvestointien
osalta niiden keskittymista kiithdyttidvina tekija-
nid. Maastrichtin sopimuksessa on méiritelty
koko unionin kattavat liikenneverkot, ns. yleis-
eurooppalaiset liikenneverkot. Satsaukset teh-
didn naihin Brysselin (ja Keski-Euroopan) ni-
kokulmasta tarkeisiin verkostoihin. Tama vai-
kuttaisi sithen, mihin tierahoja tultaisiin Suomes-
sa suuntaamaan. EU:n komissiolta on valmistu-
nut myds ehdotus yleiseurooppalaisesta tiever-
kosta (TERN). Saatujen tietojen mukaan sen
puitteissa tuettaisiin Suomessa EU:lta tulevilla
jasenmaksujen palautuksilla vain yhté kohdetta:
Turun—Helsingin—Pietarin moottoritichanket-
ta. Koska EU-tuki vaikuttaa myos kansallisiin
satsauksiin samassa suunnassa, tissid ns. TERN-
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verkostossa ei ole edes tulevaisuudessa tuettavien
teiden osalta yhtdin tieosuutta koko Itd-Suo-
mesta.

Suomalaisen liikenteen ja tietolitkenteen tar-
peet ovat luonteeltaan koko Eurooppaa ja vield-
pé koko maapalloa koskevia. Siksi ei ole jarke-
véd toimia Brysselin miirittelemien suuntaviivo-
jen mukaisesti, mihin jisenyys johtaisi. Viisainta
on tehdd myds litkenneratkaisut kansallisella
pohjalla, ottaen huomioon niin oman maan ko-
konaisvaltaisen kehittdmisen vilttiméttomyys
kuin myds liikennetarpeemme niin linteen, itdan
kuin Kaukoitadnkin.

Suomalaisille kerrotaan, etti vain EU:ssa
voimme edes vihén vaikuttaa, ETA:n puitteissa
emme. Viite ei ole tosi. EU:ssa on tekeilld ns.
rekkadirektiivi, joka pienentiisi rekkojen mittoja
ja painoja. Tésta aiheutuisi suuri ja kallis ongel-
ma, joka ETA:n jasenend voidaan torjua, EUmn
jAsenend vilttdmattd ei. ETA naet tekee vain
yksimielisia paatoksid (veto-oikeus), kun taas
EU:ssa paitokset tehdddan midrdenemmistolla.

Vield on tarpeen ottaa esille erds hyvin suuri
tiedonvilitykseen suuresti vaikuttava EU-jise-
nyydestd aiheutuva muutos. EU:n komission
paatdsten valmistelu ja toteutus on salaista.
Tamai rajoittaa erittdin suuresti toimittajien tyo-
td ja siten kansalaisten tiedonsaantia. EU-jdse-
nyyteen sitouminen olisi salailuun sitoutumista.

Esko Seppénen






