Svar pa skriftligt spérsmal SSS 154/2022 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om den tilltagande kostnadskrisen inom
transportsektorn till foljd av kriget i Ukraina

Till riksdagens talman

| det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken galler dversant foljande skriftliga spérsmal SS 154/2022 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Jussi Wihonen /saf:

Hur @mnar regeringen hjélpa foretag i transportbranschen i samband med de standigt
Okande branslekostnaderna,

planerar regeringen nagon form av skattelattnader for foretag,

ar det till exempel majligt att aterbetala mervérdesskatt och bransleskatt som redan betalats
for en viss tid till foretag och

har regeringen for avsikt att anpassa statens utgifter for att ddmpa kostnaderna eller ar 16s-
ningen att hoja skatterna och 6ka lantagningen for att klara av kostnaderna for krisen?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Ministerarbetsgruppen for beredskap drog vid sitt mote den 1 april 2022 upp riktlinjer for tryg-
gandet av verksamhetsbetingelserna inom logistikbranschen. Regeringen bereder snarast atgarder
till stéd for transportbranschen som dkar stodet med sammanlagt hdgst 75 miljoner euro. Arbets-
och naringsministeriet bereder snarast mojligt en lag om temporart kostnadsstdd for transportfo-
retag. Dessutom deltar Finnvera i finansieringen av driftskapitalet for transportsektorn med lan
eller borgen.

Ministerarbetsgruppen for beredskap beslutade den 7 april 2022 att distributionsskyldigheten for
bransle tillfalligt sanks med 7,5 procentenheter 2022 och 7,5 procentenheter 2023. Pa basis av de
nuvarande mycket hoga priserna pa branslen och férnybara branslen uppskattar arbets- och na-
ringsministeriet att sénkningen av dieselpriset med 7,5 procentenheter paverkar pumppriset med
cirka 12 cent per liter. | ar kan effekten vara storre, eftersom distributérerna i bérjan av aret har
distribuerat fornybara bréanslen i enlighet med en distributionsskyldighet pa 19,5 procent. Man
stravar efter att gora andringar i distributionsskyldigheten sa snart som majligt under varsess-
ionen.



De atgarder som nu fastslagits stoder regeringens beslut fran februari om att inleda beredningen
av ett skattesystem for yrkesdiesel. Under beredningens gang ska det bedémas om ett yrkesdie-
selsystem ska genomforas pa basis av det nuvarande systemet eller sa att det direkta skattestodet
for diesel slopas och aterbaring betalas retroaktivt for dieselolja som anvands i yrkestrafik. Be-
redningen utfors med beaktande av regeringens klimatmal.

Yrkestrafiken far i dag skattestod i form av en lagre bransleskattesats for diesel. Dieselskatten &r
cirka 26 cent lagre an vad den miljobaserade energiskattemodellen forutsétter. Beloppet av det
skattestod som beror pa den sankta skattesatsen for diesel beraknas i ar uppga till cirka 350 mil-
joner euro, da man fran stodet drar av drivkraftsskatten for person- och paketbilar.

Enligt mervardesskattelagen (1501/1993) ska mervardesskatt betalas pa i princip all rérelsemassig
forséljning av varor och tjanster. Endast vissa nyttigheter som uttryckligen ndmns i lagen ar be-
friade fran skatt. Pa bransleforsaljning tillampas den allmanna skattesatsen pa 24 procent. Be-
stammelserna om bredden pa den skattebas som tillampas i mervardesbeskattningen finns i radets
direktiv om ett gemensamt mervardesskattesystem (2006/112/EG) och &r bindande fér medlems-
staterna. Medlemsstaterna har inte ratt att genom nationella beslut reducera skattebasen enligt
direktivet. Enligt direktivet och mervardesskattelagen ar forséljning av bransle féremal for mer-
vardesbeskattning. Mervardesbeskattningen lampar sig inte som ett satt att bista foretag i trans-
portbranschen.

Genom betalningsarrangemang enligt 41 § i lagen om skatteuppbdrd (11/2018), som &r en av de
metoder for indrivning av skatter som Skatteforvaltningen har att tillga, kan man dock forbattra
de skattskyldigas mojligheter att klara av skattskyldigheten trots tillfalliga betalningssvarigheter.

Bakom den snabba hdjningen av branslepriserna ligger inte statens skattelésningar, utan framfor
allt de marknadsreaktioner som Rysslands angrepp pa Ukraina har orsakat. Den forhojda kost-
nadsnivan paverkar inte bara transportbranschen utan ocksa en stor grupp foretag inom olika
branscher. Om situationen drar ut pa tiden maste foretagen anpassa sig till prisférandringarna.
Statens mojlighet att lindra kostnadseffekterna av kostnadsokningen ar mycket begrénsad.

Genom regeringens ekonomiska politik efterstravas en ekologiskt och socialt hallbar ekonomisk
tillvaxt, en hog sysselséttning och en hallbar offentlig ekonomi. | ramférhandlingarna beslot re-
geringen att genomfora de permanenta besparingar pa 370 miljoner euro som regeringen drog upp
riktlinjer for i fjol. Den sdkerhetspolitiska situationen i Europa har dock foréndrats avsevért, och
darfor gor regeringen ett undantag fran ramregeln. Ramundantaget samt andra oforutsedda utgif-
ter pa grund av kriget okar statens nettoupplaning bade innevarande ar och under ramperioden
2023-2026.



Helsingfors 20.4.2022

Finansminister Annika Saarikko



