Svar pa skriftligt spérsmal SSS 188/2022 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om att stodja det klimatvénliga och in-
hemska RE85-branslet och utnyttja det for forsérjningsberedskapen

Till riksdagens talman

| det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken galler dversant foljande skriftliga spérsmal SS 188/2022 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Mia Laiho /saml:

Varfor far man inte stod for fordonsskatten for en bil som andringsbesiktats for RE85-
etanol, sasom man far for en elbil, trots att bransleutslappen sjunker med 80 procent nar
detta bransle anvands,

varfOr gynnar regeringen inte skatteméassigt bréansle som i praktiken &r helt inhemskt och
som okar antalet inhemska arbetsplatser och inte ar beroende av utlandsk olja,

varfor forsoker regeringen inte 6ka anvandningen av RE85-etanol med hjélp av stdd och
beskattningsmetoder for att forbattra Finlands forsorjningsberedskap i fraga om branslen
och

varfor stoder regeringen inte RE85-andringsbesiktningarna pa samma satt som elbilar och
eventuell utslappssnal transport dven for personer med medel- och lagre inkomster?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

| Finland beskattas branslen utifran en miljobaserad, objektiv och teknikneutral energiskattemo-
dell, dar skatten pa varje branslekomponent bestams enligt dess energiinnehall och koldioxidut-
slappen under livscykeln. Dessutom uppbérs en forsorjningsberedskapsavgift for brénslen. Den
nuvarande energiskattemodellen togs i bruk 2011.

Bestammelser om skattenivan for flytande branslen inom trafiken finns i lagen om punktskatt pa
flytande branslen (1472/1994). Det finns inga egentliga sénkta skattesatser for biobrénslen, men
enligt var skattemodell &r de literbaserade skattenivaerna for flytande biobranslen, till exempel
biobrénslen som ersatter motorbensin, betydligt l&gre an for fossil bensin. Till exempel har kol-
dioxidskatten for hallbar bioetanol halverats och om den ar tillverkad av ravaror utanfor livsme-
delskedjan tas koldioxidskatten inte alls ut.



EU:s lagstiftning tillater inte att anvandningen av biobranslen framjas samtidigt med hjélp av bade
skattestod och distributionsskyldighet. Skattestrukturen enligt Finlands energiskattemodell ar
dock unik pa EU-niva och har inte ansetts omfatta statligt stod, utan skillnaderna i beskattningen
av branslekomponenter per liter ar en foljd av strukturen i var energiskattemodell. Detta har gjort
det mojligt att anvanda skyldigheten att distribuera biobranslen som ett satt att framja biodrivme-
del i Finland utan att biobranslen som ersétter fossila branslen behéver beskattas pa skattenivaerna
for fossila branslen, vilket vore sarskilt ofordelaktigt for bioetanol pa grund av dess betydligt lagre
energiinnehall an motorbensin.

Bestdmmelser om skyldigheten att distribuera biodrivmedel finns i lagen om framjande av an-
vandningen av fornybara drivmedel for transport (446/2007). | enlighet med distributionsskyldig-
heten ska bransledistributorerna arligen leverera en viss andel biobransle till konsumtion som
drivmedel. Den hoga paféljdsavgiften for forsummelse av skyldigheten att distribuera biodrivme-
del utgor ett betydande incitament for distribution av biodrivmedel och pa grund av de htga mark-
nadspriserna pa biodrivmedel bestammer distributionsskyldigheten i praktiken ocksa biodrivmed-
lens andel av den totala bransleférbrukningen. Darfor uppmuntrar distributionsskyldigheten
bransledistributcrer att prissatta etanolbransle (RE85) pa ett konkurrenskraftigt sétt, om bioetanol
som uppfyller hallbarhetskriterierna ar det formanligaste sattet for distributoren att uppfylla dis-
tributionsskyldigheten for biobrénsle.

Bestammelser om fordonsbeskattningen finns i fordonsskattelagen (1281/2003). Fordonsskatten
for personbilar bestar av en grundskatt och en eventuell drivkraftsskatt. Grundskatten bestams i
forsta hand enligt det koldioxidutslapp som tillverkaren meddelat. Om en sadan utslappsinform-
ation inte finns att tillga, bestams grundskatten pa basis av bilens totalmassa. For en personbil
som anvander bensin eller erséttande branslen sasom bioetanol uppbars endast grundskatt. Driv-
kraftsskatt uppbars utdver grundskatten for sadana personbilar som anvander annan drivkraft eller
bransle an bensin. Syftet med drivkraftsskatten &r att sakerstélla att man aven i fraga om dessa
uppfyller den objektiva och neutrala beskattning av drivkrafter som forutsatts i EU:s regler om
statligt stod och som foljer energiskattemodellens karaktar.

Etanolkonverteringen har ingen betydelse for fordonsbeskattningen av en bensindriven personbil,
eftersom det uppmatta koldioxidutslapp som tillverkaren uppgett som grund for fordonsskatten
inte dndras i och med konverteringen. Dessutom bdr man observera att bilens uppmaétta koldiox-
idutslapp, oberoende av om det &r en bensinbil som anvander fossil motorbensin eller etanol som
bransle, ar nastan lika stora. Den egentliga nyttan av att anvanda bioetanol &r att dess livscykel-
utslapp ar mindre &n det fossila brénslet. Som beskrivits ovan beaktas branslets livscykelutslapp
i koldioxidskatten for bréansle och darmed riktas skatteformanen pa ratt satt for varije liter till bi-
lister som faktiskt anvénder bransle med lagre utslapp.

En gammal bensindriven personbil far ekonomiskt stod for att omvandlas till etanoldriven. Be-
stdimmelser om konverteringsstod finns i lagen om tidsbegrénsat stdd for anskaffning av fordon



som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sa att de drivs med alterna-
tiva drivkrafter (1289/2021). Med hjélp av konverteringsstod kan man ocksa underlatta for man-
niskor och hushall som annars inte skulle ha mojlighet eller vilja skaffa en ny bil som anvander
ett alternativt bransle att avsta fran fossila branslen. Ursprungligen infordes konverteringsstodet
2018.

For narvarande uppgar konverteringsstodet till 200 euro nér en bensindriven personbil omvandlas
till etanoldriven. Konverteringsstod kan beviljas endast en gang for samma personbil. Ett villkor
for beviljande av konverteringsstod &r att det anslag som i statsbudgeten reserverats for utbetal-
ning av konverteringsstod star till forfogande.

En etanolkonvertering kostar i genomsnitt cirka 500-600 euro inklusive kostnaderna for bade
utrustningen och arbetet. Med ett konverteringsstod pa 200 euro kan saledes cirka 3040 procent
av kostnaderna for etanolkonverteringen téckas. FOr jamforelsens skull kan man konstatera att
anskaffningsstodet for elbilar &r 2 000 euro, vilket innebér att anskaffningsstddets andel av an-
skaffningen av till exempel en helt eldriven bil fér 40 000 euro ar cirka 5 procent.

Ministerarbetsgruppen for beredskap drog den 7 april 2022 upp riktlinjer for ett helhetspaket gal-
lande den gréna 6vergangen for aren 2022-2023. Som en del av detta paket anvisades finansiering
for atgarder enligt fardplanen for fossilfria transporter. For stod for anskaffning av elbilar reserv-
eras tillaggsfinansiering pa sammanlagt 13 miljoner euro. | beloppet ingar ocksa finansiering av
konverteringsstdd. Avsikten &r att besluta om tilldggen som en del av den andra tillaggsbudgeten
for 2022. Transport- och kommunikationsverket (Traficom) tar emot ansékningar som uppfyller
forutsattningarna for ansokan och avgér dem nar anslaget ar tillgangligt.

Dessutom framjas utvecklingen och produktionen av biobranslen i Finland pa ett mangsidigt satt
med hjalp av ett energistodssystem.

Som helhet betraktat anvander Finland ett fungerande och omfattande styr- och incitamentsystem
som paverkar olika aktorer och hilister i olika ekonomiska situationer for att 6ka anvandningen
av alternativa branslen och fordon.

Helsingfors 3.5.2022

Finansminister Annika Saarikko



