Svar pa skriftligt sporsmal SSS 217/2025 rd

Svar pa skriftligt sporsmail om bedéomning av vilka vigstrickor som
ska beldggas pa nytt

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller oversént foljande skriftliga spdrsmal SS 217/2025 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Marko Kilpi / saml m.fl.:

P& vilka grunder och hur bedomer Trafikledsverket och NTM-centralerna de vag-strackor
som ska beldggas pa nytt,

genomfor man tillrackligt omfattande helhetsbeddmningar av vigarna, utifrén vilka man
mer grundligt kan utreda deras skick och de rétta atgérderna och

pa vilket sdtt kan man forbattra beddmningen av végarnas skick och en korrekt och att
investeringarna riktas in pa &ndamalsenligt sitt?

Som svar pé detta spoérsmal anfor jag foljande:

I Finland finns 78 000 km statliga végar, varav 50 500 km ar belagda. Det eftersatta underhéllet
av vagarna har redan i flera ar 6kat och uppgér for nérvarande till cirka 2,5 miljarder euro. Beho-
ven ér enorma och regeringen ser med allvar pa att ta igen och stoppa 6kningen av det eftersatta
underhallet. Regeringen lyckades stoppa 6kningen av mangden vigkilometer som é&r i daligt skick
ifjol med hjélp av tilliggsanslag och i den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12-planen)
som haller pa att uppdateras betonas nodvéandigheten av en permanent hdjning bastrafikledshall-
ningens niva. I Finland gar 90 procent av tonnaget och storsta delen av personerna pa gummihjul.
Detta innebér att viginvesteringarna maste dven i fortséttningen prioriteras framfor smidighet i
vardagen, trafiksdkerheten, den militdra mobiliteten, forsorjningsberedskapen och niringslivets
verksamhetsforutséttningar.

Landsvégarna &r nationellt indelade i olika funktionella klasser pé basis av vidgens trafikmingd
(inkl. tung trafik), deras regionala betydelse och samhilleliga konsekvenser. En livlig véig vittrar
snabbare pa grund av trafikbelastningen, men dess konditionskriterier dr ocksa hogre.

Bedomningen av végavsnitt som ska beldggas pé nytt grundar sig pa riksomfattande riktlinjer for
reparation av belagda végar och pa anvisningar for programmering och planering av beléggningar.



Till grund for valet av objekt gors regelbundet konditionsmétningar. I dessa &r det spér, ojimn-
heter och skador som é&r de viktigaste faktorerna vid valet av objekt. Vid valet utnyttjas dessutom
information om vagdréneringens skick och beldggningens tjocklek i forhallande till trafikbelast-
ningen samt vagens underhdllshistoria. Utifran dessa identifieras vdgar som kraver reparationsat-
gérder.

Konditions- och registeruppgifterna kompletteras med terrdngbesdk for att sdkerstilla huruvida
det racker med att enbart fornya beldggningen eller om man maste vidta atgirder for att forbattra
eller reparera konstruktionen. Om det behdvs mer omfattande atgérder utarbetas en plan for for-
battring av vdgens konstruktion. Till stod for planerna for forbattring av konstruktionen gors ba-
righetsmétningar, geotekniska markundersdkningar, materialundersokningar och andra mét-
ningar och resultaten fran dessa analyseras for valet av ritt atgird. Det slutliga valet och tidpunk-
ten for atgérden beror pé den tillgéngliga finansieringen och dess prioritering.

Med hjélp av moderna konditionsmétningar kan man rikna ut olika nyckeltal med vilka man kan
stoda ovan ndmnda process for reparation av beldggningar. Trafikledsverket utvecklar kontinuer-
ligt bedomningen av vagarnas skick och verksamhetssétt och processer i anslutning till effektivare
inriktning av investeringar. Det padgar manga forsknings- och utvecklingsprojekt i anslutning till
detta; i forskningsprogrammet Pehko (Forutseende skotsel och underhall av beldggningar) har
sparbildningshastigheter pilottestats, med vilka man kan identifiera vigavsnitt som vittrar snabbt
for en noggrannare granskning. Dessutom pagér ett projekt for att utveckla ett strukturellt kondit-
ionsindex samt ett samprojekt med Trafikverket i Sverige och VTI (Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut) dar man har utvecklat ett strukturellt nyckeltal som baserar sig bland annat pa
kontinuerlig bojningsmétningar.

Genom en langsiktig hdjning av anslagsnivén for bastrafikledshallningen kan underhélls- och re-
parationsatgidrderna genomforas mer framforhdllning och i ritt tid. Detta skulle forbattra atgér-
dernas effektivitet pa lang sikt, minska det eftersatta underhéllet och oka trafikledernas sékerhet,
driftsdkerhet och kostnadseffektivitet. Under denna regeringsperiod har man redan anvisat sam-
manlagt 450 miljoner euro i tilliggsanslag for bastrafikledshallningen och dven for nésta &r utlo-
vas tilldggsfinansiering.

Helsingfors 26.6.2025

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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