Svar pa skriftligt sporsmal SSS 263/2021 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om att forbéttra trafiksikerheten vid dver-
gangsstillen

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken giller 6versént foljande skriftliga spdrsmal SS 263/2021 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Pia Kauma /saml m.fl.:

Hur d&mnar regeringen ta sdkerheten vid dvergingsstillen i beaktande i sin strategi for tra-
fiksdkerheten,

hurdana incitament &mnar regeringen stilla for transportbranschen sé att materielen i bran-
schen kansnabbt uppdateras till tryggare fordon, som béttre tar i beaktande andra trafikanter
och

hur dmnar regeringen instruera kommunerna sa att farliga situationer med grona ljus, som
lyser samtidigt i tva riktningar, kan minimeras?

Som svar pé detta spoérsmal anfor jag foljande:

Varje trafikolycka &r en for mycket. Under decennierna har olyckorna med dodlig paféljd hela
tiden minskat i vigtrafiken, men forbattringen av trafiksikerheten har blivit oroande l&ngsam-
mare under senare hélften av 2010-talet. Nu har det inom en kort tid intrédffat tva olyckor dir en
person som passerar ett overgangsstélle har avlidit vid sammanstdtning med en lastbil.

Niér de som anvénder véigarna foljer trafiklagen 16per trafiken i princip smidigt och tryggt. Den
som vénder till hoger i en korsning har vijningsplikt oavsett om korsningen har eller saknar
styrning med trafikljus. Enligt trafiklagen ska ett fordon som svinger véja for gdende, cyklister
och mopedister som korsar den korbana, pa vilken fordonet avser kora in. Trots gront ljus ska fri
passage lamnas at gdende som gatt eller pa vag att ga ut pa ett Overgangsstille vid gront ljus for
gdende.

Det finns dock inte nagra latta eller enkla losningar till att forhindra olyckor av ovan beskrivet
slag. Sviangande fordon samt fotgédng och cykeltrafik kan styras med trafikljus. Trafikljus vid
overgangsstillen styrs typiskt som en skild fas i fall d& méngden till hdger svangande bilar eller
av latt trafik &r stor, eller det finns fler 4n en avtagsfil. Harvidlag bér man observera att om
gront ljus for overgangsstille hade en sérskild fas i alla anslutningar och korsningar skulle detta
gora trafiken l&ngsammare och fa den att stocka sig. Véntetiden hdrav okar i synnerhet att fot-
gingare och cyklister gér eller aker mot rott ljus. Stockningar kunde kanske dven leda till att ka-
pacitetsmassigt kritiska delar av vagnétet stockar till sig och da skulle trafiken allt mer styras till
ett ldgre gatunit med foljden att trafiksidkerheten dér skulle bli sémre.



Man kommer ocksa att striva efter att forebygga olyckor genom att kontinuerligt utveckla tek-
niska krav pa fordon. Till exempel kraven pé speglar pa lastbilar har stramats at under de sen-
aste dren. EU-regleringen kréver dven att exempelvis kollisionsvarnare och system som dverva-
kar blinda punkter blir obligatoriska vid registrering av nya bilar &r 2024. I fradga om tunga for-
don kommer man framdeles att &ven krava att den direkta sikten fran forarens stol blir béttre.
EU-kraven avseende direkt sikt (direct vision standard) blir obligatoriska 2026 vid typgodkén-
nande av nya bilar, och 2029 vid registrering. Tidschemat for ikrafttradandet regleras genom en
EU-forordning som forpliktar medlemsstaterna. Dessa dndringar for battre sdkerhet kommer att
ses 1 trafiken efterhand som fordonsmaterielen fornyas.

Vid kommunikationsministeriet bereds i dagslidget en trafiksdkerhetsstrategi som omfattar alla
trafikformer. Trafiksékerhetsstrategin bereds genom brett samarbete, och olika intressentgrupper
deltar i hog grad i beredningsprocessen. Trafiksdkerhetsstrategin fungerar som en plan for fore-
byggande och minskning av antalet trafikolyckor. Strategin foreslar konkreta atgérder for flera
parter.

Ett av de teman som behandlas i trafiksikerhetsstrategin ror attityder, kompetens, sociala fak-
torer och fardigheter. Behandlingen av temat siktar pa att uttryckligen forbattra trafiksikerheten
med forebyggande atgirder visavi till exempel trafikbeteendet. Syftet &r att alla som anvidnder
vigarna kénner sitt ansvar i trafiken och f6ljer trafikreglerna. Vid beredningen av trafiksiker-
hetsstrategin har man &ven diskuterat rollen for kommunerna i att forbéttra trafiksdkerheten.
Kommunerna borde séledes dven ta hdnsyn till trafiksdkerheten da de exempelvis lagger upp
program for frimjande av cykling och géng. Under beredningen av trafiksékerhetsstrategin har
man dven diskuterat 6vervakningen av sikerheten vid 6vergingsstillen. Inrikesministeriet har
snart slutfort ett program for polisens trafikdvervakning och -sékerhet. Vid verkstillandet av
programmet kommer man att fasta sarskild uppmérksamhet vid sikerheten pa Gvergangsstéllen.

Helsingfors 12.5.2021

Kommunikationsminister Timo Harakka
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