Svar pa skriftligt sporsmal SSS 540/2018 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om taxireformen
Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Herr talman, till den minister som
saken galler 6versant féljande skriftliga sporsmal SS 540/2018 rd undertecknat av riksdagsle-
damot Mikaela Nylander /sv m.fl.

Hur &mnar regeringen trygga tillgangen till taxi dverallt i landet, och

har regeringen beredskap att andra lagen ifall tillgangen till taxiservice inte tryggas i
hela landet, och

vilka atgarder kommer regeringen att vidta for att sékerstalla att konkurrensutsattning-
en inom FPA inte igen misslyckas?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Mobilitetstjansterna pa landsbygden har redan under flera ar minskat till foljd av ett
minskat invanarantal. Kollektivtrafiktjansterna har forsvunnit pa manga stéllen och till-
gangen till taxitjanster har under en langre tid varit ett problem. Antalet taxibilar har
sjunkit hastigt de senaste aren och det har sarskilt pa landsbygden inte velat finnas nya
taxiforetagare som tar over efter de pensionerade. Det har kravts nya l6sningar for att
stoppa denna spiral. Lagen om transportservice (320/2017) har varit en av de I6sningar
som vidtagits som en stravan efter att l6sa de borttynande tjansterna pa landsbygden.

Utvecklingsriktningen har de tidigare aren varit att det inte langre vill finnas heltidstaxi-
foretagare pa landsbygden eftersom verksamheten inte varit I1onsam. Forpliktelserna i
den havda lagen om taxitrafik (217/2007) om dygnetruntjour och stationsplatser har hojt
taxiverksamhetens kostnader och hindrat uppkomsten av taxiverksamhet pa deltid. Med
minskningen av forpliktelserna i taxiregleringen har man velat trygga tillgangen till
tjdnster dven pa lang sikt i hela landet. Tjansterna kan inte tryggas genom att 6ka pa an-
talet begransningar eller plikter, eftersom de oundvikligen leder till att &ven de minsta
tjansterna forsvinner.

Till exempel kan taxiverksamhet pa deltid vid sidan av annan affarsverksamhet vara
I6nsam i sddana glest bebyggda omraden dar taxiverksamheten nu helt upphort. Aven
slopandet av stationsplatskravet okar foretagens affarsverksamhetsmojligheter och sto-
der bevarandet av tjansterna dven pa landsbygden. Tillfalliga transporter inom omraden
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med hog forfragan kan ge tillaggsinkomster som gor det majligt att fortsatta foretags-
verksamheten aven for taxiforetag som i regel ar verksamma i glesbyggda omraden.

Inom trafikservicebranschen har taxibranschens negativa spiral kunnat brytas. Efter la-
gens ikrafttradande har fler 4n 3 000 nya taxitillstand beviljats. Antalet tillstand &r nu
hogre i alla landskap &n innan lagreformen. Antalet taxitillstand har okat i hela 223
kommuner och minskat endast i 15. Tillstandsantalet har 6kat mest i Lappland och Ny-
land. | Raseborg har antalet tillstdnd 6kat med 6ver 10 procent.

For narvarande finns det ingen statistik dver hur tillgangen till taxitjanster har forandrats
i olika omraden. Utifran de uppgifter vi har tillgang till verkar det dock som om majori-
teten av taxiforetagen alltjamt utdvar verksamheten dygnet runt. Over 80 procent av de
foretag som anmaélt sin servicetid till katalogen med mobilitetstjanster som uppdateras
av Trafik- och kommunikationsverket berattar att de erbjuder skjuts under alla tider fran
mandag till séndag.

Med tanke pa bevarandet av landshygdens taxitjanster spelar de offentliga upphandling-
arna en stor roll. Pa landsbygden utgor transporterna med offentligt stod majoriteten av
taxiforetagens inkomster och darfor borde man vid upphandlingarna battre &n idag be-
akta upphandlingarnas inverkan pa landsbygdens taxitjanster.

Folkpensionsanstalten verkstaller reseersattningar som betalas fran sjukforsakringen
enligt sjukforsékringslagen (1224/2004). Folkpensionsanstalten &r en sjalvstandig of-
fentligréattslig inrattning, vars verksamhet dvervakas av fullméktige som valjs av riksda-
gen. Regeringen har inte behorighet att ge Folkpensionsanstalten anvisningar i verkstal-
landet av formanslagstiftningen.

Under varen 2018 har Folkpensionsanstalten har konkurrensutsatt bestallningscentraler-
na for de taxiresor som ersétts med ett helhetsansvar pa sa vis att serviceproducenterna
inledde sin verksamhet den 1 juli 2018. Den 3 januari 2019 publicerad Folkpensionsan-
stalten ett meddelande enligt vilket en ny serviceproducent har valts for Nyland. Ser-
viceproducenten inleder sin verksamhet den 1 april 2019. Enligt meddelandet har man i
det nya avtalet stramat at serviceproducentens forpliktelser och bland annat stéllt upp
minimikrav pa antalet bilar. Den nuvarande serviceproducenten i Nylandsomradet sko-
ter de taxiresor som Folkpensionsanstalten ersatter fram till slutet av mars enligt avtal. |
de 6vriga omradena fortsétter de serviceproducenter som inledde sin verksamhet den 1
juli 2018.

Social- och halsovardsministeriet uppskattar att tillgangen till bestallningscentralernas
verksamhet &r adekvat och att antalet bilar &r tillrdcklig &ven foér Nylands del efter de
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avtalspafoljder som Folkpensionsanstalten riktat mot serviceproducenterna. Inga for-
fattningsandringar som med snabb tidtabell skulle trada i kraft finns pa gang for de rese-
ersattningar som ersatts fran sjukforsakringen. Regeringens reformminitergrupp har som
langsiktigt mal lagt upp att de resor som ersatts fran sjukforsékringen ska overforas pa
landskapens anordnings- och finansieringsansvar, och férberedelserna infor detta pagar
som bast inom social- och halsovardsministeriet.

Vad géller tur-returresorna som Folkpensionsanstalten ersatter ligger ersattningspraxi-
sen inom de granser som mojliggors av sjukforsékringslagen (1224/2004) och de for-
ordningar som utfordats med stod av dem och kan beslutas av Folkpensionsanstalten.
Enligt ministerierna borde serviceproducenterna ha mojligt att ordna sin verksamhet pa
effektivaste mojliga satt. Ersattningen som betalas for transporten borde uppmuntra till
effektiv produktion och fordonsanvandning, och inte till exempel till att Iata fordonen
std. Mojligheten att fa dka bade tur och retur med samma taxibil vid taxiresor som er-
satts fran sjukforsakringen har senast behandlats i svaren pa de skriftliga spérsmalen
454/2018 och 508/2018.

Behoven av att &ndra regleringen bedoéms stdndigt inom ministerierna som en del av det
normala tjanstearbetet. Kommunikationsministeriet bedémer den nya taxiregleringens
funktionalitet och effekter i samarbete med forvaltningsomradets &mbetsverk. Kommu-
nikationsministeriet tillstallde innan arsskiftet riksdagens kommunikationsutskott en
rapport om de forsta intrycken av lagen om transportservice pa begaran av riksdagen.
Rapporten har publicerats i kommunikationsministeriets publikationsserie (Kommuni-
kationsministeriets publikationer 14/2018). Eftersom ett av lagstiftningens mest centrala
mal har varit att stoda forandringsprocesserna pa lang sikt ar det skal att dra de slutliga
slutsatserna om lagen om transportservicens effekter forst senare. Utifran de nu iakt-
tagna effekterna har man inte identifierat reformbehov i lagen om transportservice.

Helsingfors 16 1 2019.

Kommunikationsminister Anne Berner



