Svar pa skriftligt spérsmal SSS 62/2019 rd

Skriftligt sporsmal om att forbattra batsakerheten

Till riksdagens talman

| det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken galler dversant foljande skriftliga sporsmal SS 62/2019 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Saara-Sofia Siréen /saml:

Hur amnar regeringen framja battrafikens sékerhet, amnar regeringen till exempel
granska hastighetsbegransningarna pa livligt trafikerade vattenomraden, forbattra over-
vakningen av batfararnas sakerhet, begransa anvandningen av automatstyrning da en viss
hastighet dverskrids och har regeringen planer pa att framja batkunnandet, till exempel
genom att krava att forare av storre batar avlagger batférarexamen?

Som svar pa detta spérsmal anfor jag foljande:

Principerna for trafikbeteendet till sjoss samt allménna regler har skrivits in i sj6trafiklagen
(463/1996). Den nuvarande sjotrafiklagen kommer dock att reformeras och den nya sjétrafiklagen
trader i kraft 1.6.2020. Malet med reformen ar att forbattra sakerheten inom sjétrafiken och framja
ett ansvarsfullt batliv, uppdatera bestammelserna om trafikbeteendet till sjoss samt fortydliga
myndigheternas roller och uppgifter. | den reformerade sjotrafiklagen sammanfors trafikreglerna
for sjotrafiken och principerna for regleringen av sjotrafiken till en enda lag, vilket fortydligar
den tidigare splittrade regleringen och dkar forstaelsen for hur man ska fardas sakert till sjoss och
anknytande bestammelser.

| beredningen av reformen féstes uppmérksamhet vid de bestammelser som framjar batfararnas
sakerhet och lagen ut6kades med bland annat bestammelser gallande befélhavare pa fritidsbatar,
vilket forbattrar sakerheten och underlattar myndigheternas 6vervakning. Aven beslutsfattandet
gallande hastighetsbegransningar 6verfordes helt pa Transport- och kommunikationsverket och
nérings-, trafik- och miljéverken har inte langre behdrighet att fatta beslut gallande hastighetsbe-
grénsningar. Detta forbattrar beslutens enhetlighet och ger battre forutsattningar att bedéma vilka
sammantagna konsekvenser forbuden och begransningarna far pa ett visst vattenomrade. Férutom
de egentliga hastighetsbegransningarna innehaller den nya sjétrafiklagens 12 § en allméan bestam-
melse om farkostens sékra gang och fart. Paragrafen foreskriver aven om skyldigheten att mano-
vrera farkosten enligt géllande hastighetsbegransning och i ratt vald hastighet med tanke pa om-
standigheterna for att undvika kollision och skada for miljon.

Befélhavare pa 6ver 24 meter langa nojesfartyg ska ha ett internationellt forarbrev for fritidsbat.
Med nojesfartyg avses ett fartyg avsett for sport- och fritidsandamal vars skrovlangd &r 6ver 24
meter, métt enligt tillampliga harmoniserade standarder, och vars bruttodraktighet ar under 500.
| Finland kréavs inget batférarkort av den som framfor en fritidshat och den nya sjotrafiklagen
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innehaller inte heller bestammelser om batforarkort. Kurser om sakerheten till sjoss anordnas av
batféreningar och myndigheterna ger dven informationsstyrning till batférare. Behovet av bat-
forarkort bedomdes dock i den bedémningspromemoria som utarbetades i samband med bered-
ningen av sjotrafiklagens reform. De flesta som lamnade in ett utlatande om bedémningsprome-
morian ansag att ett obligatoriskt batforarkort inte skulle har nagon vasentlig effekt pa batolyck-
orna. Den nuvarande sjalvregleringen inom batbranschen samt informationen och styrningen i
anknytning till sakerhetsforeskrifterna ansags vara tillrackliga atgarder vad géller batsakerheten.
Ministeriet rekommenderade att man bor rikta resurser till att ordna frivillig batférarutbildning
och utveckla incitament for detta i stallet for att fokusera pa att skarpa lagstiftningen.

I enlighet med regeringsprogrammet utarbetar regeringen en ny trafiksékerhetsstrategi. Den kom-
mer att gélla samtliga olika trafikformer och fortskaffningssatt och beredningen av den ger dven
tillfalle till en grundlig diskussion om den finldndska batsakerhetens kultur som helhet. | detta

sammanhang ar det dven mojligt att diskutera om det finns sadana lagstiftningsmetoder som mer
effektivt skulle forebygga olyckor inom battrafiken.

Helsingfors 21.8.2019

Kommunikationsminister Sanna Marin
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