Svar pa skriftligt spérsmal SSS 63/2017 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om justering av vinterhastighetsbegrans-
ningarna

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Herr talman, till den minister som
saken galler 6versant foljande skriftliga sporsmal SS 63/2017 rd undertecknat av riksdagsleda-
mot Ari Jalonen /saf:

Amnar ministern se till att de faktorer som paverkar forbattrandet av trafiksakerheten ut-
reds i mer omfattande utstrackning genom en multivariantanalys och att man utifran re-
sultaten Overvager en friare vinterhastighetsreglering som beaktar foret eller avskaffar
vinterhastighetsregleringen?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Sedan slutet av 1980-talet har man i Finland sénkt hastighetsbegransningarna pa huvudvéagarna
under vintermanaderna. Den konsekvensundersokning som gjordes i samband med ibruktagan-
det av hastighetsbegransningarna for vintertiden och den morka perioden grundade sig pa en
statistisk forsokssituation med liknande véagpar dar man pa den ena végen tillampade en vinter-
begransning medan den andra fungerade som jamforelsevag dér hastigheten inte sanktes for vin-
tern. Den statistiska forsokssituationen ansags vara en mer tillforlitlig undersokningsmetod an
multivariantanalyser eftersom man genom metoden béttre kan kontrollera effekterna av utom-
staende faktorer, till exempel konsekvenser av forandringar i fordonsbestandet. | undersékning-
en konstaterades att sankta hastighetsbegransningar under vintertiden statistiskt tillforlitligt
minskar alla olyckor, mest sannolikt med 14 procent. De observerade skillnaderna mellan kor-
hastigheterna stodde resultaten som tydde pa forbattrad sakerhet.

Den ursprungliga bedémningen av effekterna av sénkta hastighetsbegransningar under vinterti-
den har regelbundet setts 6ver genom att man granskat utvecklingen av faktiska olyckor och
korhastigheter. Den senaste undersdkningen offentliggjordes 2015. Enligt den férhindrar de
sankta hastighetsbegransningarna vintertid och under den morka perioden uppskattningsvis atta
dadsfall i trafiken och 50 personskadeolyckor per ar. Den storsta nyttan av begransningarna fas
under goda forhallanden déar véaglaget annu inte paverkar korhastigheten men olycksrisken okar
flerfaldigt, till exempel pa grund av morker, regn eller hjortdjur.

I den skriftliga frdgan presenteras statistisk information om riskfaktorerna vid dodsolyckor en-
ligt beddmningar av undersékningskommissionerna for trafikolyckor. Det finns skél att obser-
vera att undersokningskommissionernas material omfattar olyckor pa grund av sjukdomsattack-
er, som inte tas med i Statistikcentralens officiella statistik om trafikolyckor. Underséknings-
materialet om vinterhastighetsbegransningar inbegriper inte dédsfall pa grund av sjukdomsat-
tacker.
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| fragan hanvisas till att antalet dodsfall i trafiken sedan borjan av 1960-talet har minskat pa mo-
torvagarna bade i Finland och Tyskland, och pa de tyska motorvagarna tillampas hogre kérhas-
tigheter. Sasom fragestallaren konstaterar finns det manga faktorer som paverkar trafiksakerhet-
ens niva och utveckling, bland annat har fordonssékerheten forbéattrats avsevart. Darfor kan man
inte utifran utvecklingstrender dra nagra langtgaende slutsatser om enskilda atgarders effekter
pa sdkerheten. | Tyskland tillampas hastighetsbegransningar pa ungefar halften av motorvagar-
na.

Utover trafiksakerhetsmalen talar ocksa miljomalen for sankta hastighetsbegransningar vintertid
eftersom lagre hastigheter minskar buller och utslapp samt minskar slitaget av belaggningen
under dubbdacksséasongen. Senast Trafikverket utredde hur trafikanterna forhaller sig till sankta
hastigheter var 2012. Da accepterade 85 procent av respondenterna att hastighetsbegransningar-
na sanks under vintern och 79 procent upplevde att hastighetsbegransningarna pa landsvagarna
vintertid i allménhet var lampliga. Fem procent av respondenterna var mycket forargade dver
iakttagandet av hastighetsbegransningen vintertid och 29 procent var nagot forargade.

Sasom fragestallaren konstaterar kan man ocksa genom infralosningar paverka trafiksakerheten
i hog grad. Kommunikationsministeriet har tillsatt en parlamentarisk arbetsgrupp vars uppgift ar
att faststalla de metoder som behovs for att uppréatthalla och utveckla trafiknatet. | arbetet beak-
tas minskningen av trafikens reparationsskuld, utvecklingsinvesteringar, digitaliserings- och
automationsutvecklingen samt malen for utsldappsminskning. Malet med den parlamentariska
arbetsgruppen for trafiknatet ar att skapa en kostnadseffektiv, langsiktig och &ndamalsenlig plan
for utvecklandet och finansieringen av natverket av trafikleder. Arbetsgruppens mandatperiod
16per ut den 28 februari 2018.

Statsradet fattade ett principbeslut om vagtrafiksakerheten den 15 december 2016. Enligt beslu-
tet foljer det omfattande samarbetsnatverk som koordineras av Trafiksékerhetsverket genomfo-

randet av beslutet och sékerhetssituationen i vagtrafiken genom manga olika typer av indikato-
rer. Natverket rapporterar om laget till statsradet.

Helsingfors 23.3.2017

Kommunikationsminister Anne Berner
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