Svar pa skriftligt sporsmal SSS 69/2024 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om beredningen av Vistbanan

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken giller Gversént foljande skriftliga sporsmél SS 69/2024 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Seppo Eskelinen /sd m.fl.:

Hur sdkerstéller regeringen en héllbar utvirdering och genomférande av ett storprojekt som
stracker sig over flera regeringsperioder for spartrafiken under de kommande decennierna,

hur dmnar regeringen ta upp olika planeringslosningar for banans tjénster, finansieringsal-
ternativen for byggandet samt riskhanteringen i den offentliga debatten fore beslut fattas
och

kan regeringen pa ndgot sitt sikerstilla att projektets senare skeden genomfors pa ett dnda-
malsenligt satt?

Som svar pé detta spoérsmal anfor jag foljande:

Enligt statsminister Petteri Orpos regeringsprogram inleds projektet Entimmestaget till Abo ge-
nom att forbattra strackan Salo—Kuppis och bygga strickan Esbo—Lojo, vilket gér Lojo och Vich-
tis till en tétare del av Helsingfors pendlingsomrade. Utdver investeringsprogrammet genomfor
staten ocksé projektet Entimmestaget till Abo, som omfattar byggandet av direktbanan Esbo—Salo
och forbéttringen av forbindelsestrickan Salo—Kuppis. Byggandet inleds pa forbindelsestrack-
orna Esbo—Lojo och Salo—Kuppis. For byggnadsskedet bereder sig staten som en del av investe-
ringsprogrammet pa att kapitalisera ett bolag som samlar in finansiering och i vilket utdver staten
dven kommunerna kan vara delédgare.

Konsekvenserna av de banprojekt som projektbolagen planerar har bedomts i Trafikledsverkets
tidigare utredningar, som en del av de konsultarbeten som utforts i samband med banprojektsut-
redningen och i utredningar som projektbolagen latit gora. I enlighet med de riktlinjer som finans-
politiska ministerutskottet forordade i slutet av 2020 utredde kommunikationsministeriet och fi-
nansministeriet finansieringen av och investeringsforutséittningarna for stora banprojekt. Denna
utredning skapade for sin del en grund for hur projektarbetet har styrts och hurdana beslut som
har fattats om arbetets gdng. Viastbanan Ab samlar kontinuerligt in information och later gora
utredningar som stod for en samhéllsekonomiskt hallbar planering och det vidare projektarbetet.
Bolagets mandat ar strikt begrénsat i bolagets deldgaravtal och bolagsordning. Finanspolitiska



ministerutskottet har i december 2023 forutsatt att kommunikationsministeriet i samarbete med
finansministeriet, Trafikledsverket och Vistbanan Ab utarbetar eller bestéller en riskbeddmning
av de viktigaste riskerna i anslutning till genomforandet av projekten. Som en del av riskbedém-
ningen beddms ockséd projektets kostnadseffekter. Riskbeddmningen behandlas i diskussioner
mellan bolagets deldgare och ger bakgrundsinformation som stdd for forhandlingarna och beslu-
ten om hur man ska ga vidare. Projektbolagens arbete behandlas ocksa som en del av den nation-
ella 12-ériga trafiksystemplanen och i planeringen beaktas de nationella trafikprognoserna.

Vid planeringen som gors vid alla projektbolag och vid eventuell finansiering av byggnadsfasen
strdvar man efter att i sa stor utstrickning som mojligt sdkerstélla att EU:s finansieringsstod for
ett sammanlénkat Europa (CEF) utnyttjas. Véstbanan-projektet har i planeringsfasen beviljats to-
talt 37,5 miljoner euro i CEF-st6d. Véstbanan Ab har ldmnat in en ansékan om CEF-stdd enligt
vad som Overenskommits med deldgarna i januari 2024. Ansokan omfattar byggnadsplanering
och byggande av forbindelsestrackorna Salo—Hajala samt Esbo—Hista samt byggnadsplanering av
andra sparforbindelser som hor till bolagets verksamhetsomrade.

Vistbanan Ab har foreslagit sparatgérder i anslutning till projektet, med hjélp av vilka det &r
mdjligt att forbéttra projektets samhéllsekonomiska 16nsamhet och minska projektets totala kost-
nader. Vid den extraordinarie bolagsstimman den 20 december 2023 forordade bolagets deldgare
att planeringsgrunderna for projektet Entimmestaget till Abo en dndrads pa det sitt som bolagets
styrelse foreslog sa att sparforbindelsen endast kan planeras for persontrafik, att maximihastig-
heten kan faststdllas till 200-300 km i timmen och att enkelspériga banor kan utnyttjas pa de
planerade avsnitten. Bakgrunden till beslutet var ett ramvillkor enligt vilket planeringsgrunderna
forblir forenliga med villkoren i EU:s TEN-T-forordning och saledes fortfarande mojliggor er-
hallande av CEF-stdd.

Kommunikationsministeriet har tillsammans med finansministeriet férhandlat om verkstéllandet
av skrivningen i regeringsprogrammet med bolaget och andra deldgarlag och deldgarstdder. Bo-
lagets deldgare har fortsatt forhandla om att frimja projektet. Ministeriernas férhandlingsmandat
bestar av skrivningarna i regeringsprogrammet och de ramvillkor som finanspolitiska ministerut-
skottet forordar. Ett annat villkor dr att man forhandlar om att finansieringen for statens del &r
beroende av anslagsbeslut som fattas senare.

Den offentliga debatten uppstéar och har uppstatt i takt med att planeringsprocessen framskrider.
I delagaravtalet forutsitts av bolaget att man Oppet informerar om projektet och bolagets verk-
samhet. Dessutom forutsitter den lagstadgade planeringsprocessen samrdd med intressentgrupper
och parter. Diskussion om finansieringen av statens andel i ett bolag via statsbudgeten uppstar
ocksé i samband med budgetprocessen. I enlighet med 25 § i riksdagens arbetsordning fors ocksa
en offentlig diskussion mellan ministrarna och ombuden under muntliga fragetimmar. Ovan
ndmnda principer och verksamhetssétt for offentlig behandling géller alla projektbolag.



Helsingfors 26.3.2024

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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