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Statsradets skrivelse till riksdagen om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv
om #dndring av direktivet 2009/103/EG om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll
av att forsdkringsplikten fullgors betriffande siadan ansvarighet (direktiv om dndring av
motorfordonsforsikringsdirektivet)

Enligt 96 § 2 mom. i grundlagen sidnds Europeiska kommissionens forslag av den 25 maj 2018
om Europaparlamentets och radets direktiv om é&ndring av direktivet 2009/103/EG om
ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att forsdkringsplikten fullgdrs betraffande
sadan ansvarighet samt en promemoria om forslaget till riksdagen.

Helsingfors den 27 juni 2018

Social- och hilsovardsminister Pirkko Mattila

Regeringssekreterare Milla Mustaméaki
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SOCIAL- OCH PROMEMORIA EU/2018/1097
HALSOVARDSMINISTERIET
18.6.2018

FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV OM ANDRING
AV DIREKTIVET 2009/103/EG OM ANSVARSFORSAKRING FOR MOTORFORDON
OCH KONTROLL AV ATT FORSAKRINGSPLIKTEN FULLGORS BETRAFFANDE
SADAN ANSVARIGHET COM(2018) 336

1 Forslagets bakgrund och syfte

Kommissionen lade den 24 maj 2018 fram ett forslag till Europaparlamentets och radets
direktiv om &ndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16
september 2009 om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att forsékringsplikten
fullgors betraffande sddan ansvarighet COM(2018) 336 final (nedan benimnt forslaget).

Europeiska unionens lagstiftning om motorfordonsforsédkring har utvecklats stegvis. 1 det
senaste direktivet angaende motorfordonsforsidkringar 2009/103/EG (nedan benidmnt
direktivet) kodifierades fem tidigare direktiv om motorfordonsforsékringar, av vilka det forsta
var fran 1972. Syftet med direktivet dr att skydda offren for trafikolyckor och samtidigt
mojliggdra fri rorlighet for fordon inom unionen. I direktivet finns bestimmelser om bland
annat skyldigheten att forsékra ett fordon med en ansvarsforsdkring som &r giltig 6verallt inom
unionen pd grundval av en enda premie. I direktivet faststdlls ocksa ett obligatoriskt
minimibelopp pa den forsdkringstickning som motorfordonsforsédkringen maste ge i handelse
av personskada och sakskada. I direktivet ingér ett forbud for medlemsstaterna mot att utfora
systematiska kontroller av forsékringens giltighet for fordon som 4r hemmahérande i en annan
medlemsstat. Direktivet forpliktar medlemsstaterna att inrétta garantifonder for erséittning till
skadelidande vid olyckor som orsakats av oforsdkrade eller oidentifierade fordon. I direktivet
finns dessutom bestdmmelser om forsdkringstagarens ritt att fa ett intyg over sin skadehistorik
under de senaste fem aren fran sitt forsakringsbolag.

I Finland har direktiven om motorfordonsforsdkringar verkstillts i trafikforsdkringslagen
(460/2016). Direktivet om motorfordonsforsikringar dr till storsta delen ett direktiv som
grundar sig pa sa kallad minimiharmonisering, det vill sdga det &r mdjligt for medlemsstaterna
att pd nationell niva faststélla ett battre forsdkringsskydd dn det som krivs i direktivet.
Trafikforsdkringslagen i Finland garanterar pa manga sétt ett battre skydd 4n miniminivan i
Europa, bland annat genom att ersitta skada som drabbat foraren av ett fordon som fororsakat
en trafikolycka samt kriva ett hogre minimibelopp pa forsékringstickning.

I kommissionens arbetsprogram for 2016 uppgavs att direktivets verkningsfullhet, effektivitet
och konsekvens skulle utvérderas. Enligt utvarderingen fungerar direktivet huvudsakligen bra,
men vissa punkter kridver dndringar. Vidare meddelade kommissionen i sin handlingsplan om
finansiella tjanster for konsumenter som publicerades i mars 2017 att man kort efter att utvar-
deringen slutforts skulle besluta om eventuella dndringar for att forbattra skyddet for personer
som drabbas av trafikolyckor i fall dér forsékringsbolaget dr insolvent samt for att forbéttra det
gransoverskridande erkdnnandet av intyg om skadehistorik. Kommissionen ordnade ocksa ett
offentligt samrad om direktivet, som d4gde rum mellan juli och oktober 2017.

2 Forslagets huvudsakliga innehall
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2.1 Direktivets tillimpningsomrade

En precisering av direktivets tillimpningsomrade foreslds. EU-domstolen har tagit stéllning
till direktivets tillampningsomrade i rattsfallen Vnuk (C-162/13), Rodrigues de Andrande (C-
514/16) och Torreiro (C-334/16). Enligt domstolen omfattar tillimpningsomradet for
direktivet om motorfordonsforsékringar anvindning av ett fordon som dverensstimmer med
den sedvan-liga anvindningen som transportmedel, oavsett den terréing dér anvindningen sker
och om fordonet &r stillastdende eller i rorelse. Pa grund av réttssdkerheten ska réttspraxisen
kodifieras s att till direktivet om motorfordonsforsiakringar laggs en definition av begreppet
anvandning av fordon. I forslaget konstateras ocksd att nya typer av motorfordon, sdsom
eldrivna cyklar, segways och elskotrar, redan omfattas av begreppet fordon i direktivet. Dessa
nya typer av elektriska motorfordon kan ge upphov till olyckor nér de anvénds i trafiken och
de skadelidande méste da kunna fa skydd och erséttning. I kommissionens forslag konstateras
ocksa att direktivet ger medlemsstaterna befogenhet att efter eget gottfinnande undanta ldtta
eldrivna fordon fran forsdkringsskyldigheten, om en garantifond ersétter de skador som
fordonen orsakat.

2.2 Forsummelse av forsikringsskyldighet

Enligt gillande regelverk ska medlemsstaterna inte utféra kontroller av trafikforsékring for
fordon som dr normalt hemmahdrande inom en annan medlemsstats territorium och for fordon
som dr normalt hemmahorande inom tredjelands territorium vid inresa till det egna territoriet
fran en annan medlemsstats territorium. Forbudet grundar sig pé att kontrollen av om en giltig
forsakring finns tidigare har krévt att fordonet stoppas och darfor utgjort ett hinder for den fria
rorligheten for personer. Utvecklingen av ny teknik mojliggor kontroller av forsdkringen utan

att fordonen behover stanna, exempelvis med hjélp av igenkdnning av nummerplétar.

Enligt forslaget far medlemsstaterna i fortsédttningen utfora kontroller av forsédkringens
giltighet forutsatt att kontrollerna inte dr diskriminerande, att de 4r nddvéandiga och star i
proportion till dndamalet med kontrollen, och utférs som en del av en kontroll som inte
uteslutande syftar till att verifiera forsékringen, eller utgdr en del av ett allmédnt system av
kontroller pa det nationella territoriet och inte kréver att fordonet stannar.

2.3 Minimibelopp pa forsidkringstickning

I direktivet finns bestimmelser om minimibelopp pa forsdkringstickning som
motorfordonsfor-sdkringen ska ersdtta. Aven om direktivet syftar till att inféra samma
minimibelopp for for-sédkringstickning i alla EU:s medlemsstater finns det for nirvarande 13

medlemsstater ddr minimibeloppen dr ldgre dn de hogre belopp som foreskrivs i direktivet. I

det giéllande direktivet faststdlls olika referensdatum for den periodiska omrikningen av
minimibelopp for forsdkringstickning i olika medlemsstater, vilket leder till olika
minimibelopp for tickningen 1 olika medlemsstater. Detta beror pa 6vergangsperioderna som
har anvints av medlemsstaterna. For att sédkerstilla ett likvirdigt minimiskydd f{or
skadelidande i hela unionen boér dessa minimibelopp harmoniseras och en enhetlig
Oversynsklausul bor infoéras med Eurostats harmoniserade konsumentprisindex som
referensvirde, samt procedurregler som styr Gversynen och faststiller en enhetlig tidsram for
den.

Enligt forslaget bor motorfordonsforsikringen ticka personskador for minst 6 070 000 euro
per olycka, oavsett antalet skadelidande, eller 1 220 000 euro per skadelidande. For
sakskadornas del bor beloppet vara 1 220 000 euro per skadehindelse, oavsett antalet
skadelidande. Medlemsstaterna kan &ven i fortséttningen ta i bruk en maximal ersittning som
ar hogre d4n de minimibelopp som faststills i direktivet.
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24 Forsikringsbolagets insolvens

I direktivet om motorfordonsforsikringar finns inga bestimmelser som géller betalning av er-
séttningar i en situation dar forsidkringsbolaget ar insolvent. Om medlemsstaterna inte har stif-
tat nationella lagar angéende detta kan skadelidande std utan ersittning om forsakringsbolaget
dr insolvent. I synnerhet i gransoverskridande fall kan det vara svart och tidskrdvande att reda
ut betalningsskyldigheten, vilket kan fordrdja betalningen av ersdttningen. Enligt forslaget
laggs till direktivet en bestimmelse om att medlemsstaterna ska utse ett organ till garantifond
med uppgift att ersitta skador som orsakats skadelidande om forsékringsbolaget ar forsatt i
konkurs eller foremal for ett likvidationsforfarande enligt Europaparlamentets och radets
direktiv  2009/138/EG  om upptagande och utdovande av  forsdkrings- och
aterforsdkringsverksamhet (Solvens 1I), eller om forsdkringsbolaget eller dess
skaderegleringsrepresentant inte har ldmnat ett motiverat svar pd vad som anfOrts i
ersittningsanspraket inom tre ménader frdn den dag d& anspraket framfordes till
forsdkringsbolaget.

Om den skadelidande och forsdkringsbolaget 4r hemmahodrande i olika medlemsstater har
garantifonden som betalat erséttning till den skadelidande rétt att krdva gottgérelse ur
garantifonden i den medlemsstat dir forsakringsbolaget har ett verksamhetsstélle.

Enligt forslaget ska kommissionen med en delegerad akt kunna precisera de uppgifter eller
skyldigheter som garantifonderna har i friga om erséttning.

2.5 Skadehistorik

For att gora det léttare for forsdkringstagare att flytta sin forsékring till ett nytt forsékringsbo-
lag krévs i det nu géllande direktivet att medlemsstaterna ser till att forsakringstagaren har rétt
att begéra ett intyg om skadehistorik for de fem senaste aren. Det finns dock inget krav pa att
forsakringsbolagen beaktar dessa intyg nér de berdknar forsakringspremierna. Utvarderingen
visade att intygen ofta ignoreras av forsdkringsbolagen, sérskilt om de ar utfirdade av ett for-
sdkringsbolag i en annan medlemsstat, och ibland ifragasétts deras dkthet.

Enligt forslaget bor forsdkringsbolaget anvinda ett intyg om skadehistorik for att ge
forsakringstagaren information om dennes skadehistorik. Vidare bor forsdkringsbolag som
beaktar intyg om skadehistorik nir de faststéller premier for motorfordonsforsékring inte
diskriminera p& grundval av nationalitet eller med den medlemsstat dar forsdkringstagaren
tidigare varit bosatt som enda skél {for sdrbehandling.

Enligt forslaget bor forsdkringsbolagen offentliggdéra sin policy 1 friga om hur de anvénder
skadehistorik vid berdkning av premier.

I forslaget ingér ocksa bestimmelser om innehallet 1 formuldret for intyg om skadehistorik.

Kommissionen skall specificera innehéllet i formuléret f6r intyg om skadehistorik med en ge-
nomforandeakt.

3 Behorighetsgrund och forhéillande till subsidiaritetsprincipen

Direktivets rittsliga grund r artikel 114.1 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
som mojliggor reglering rorande den inre marknaden och dess funktion. Direktivets mal &r att
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undanrdja vissa direkta och indirekta hinder f6r en korrekt fungerande integrerad marknad for
motorfordonsforsékringar, underlitta den fria rorligheten for fordon mellan medlemsstaterna
och sikerstilla de skadelidandes stéillning oavsett i vilken medlemsstat en trafikolycka
intréffar.

Forslaget kan anses f6lja subsidiaritetsprincipen. Den fria rorligheten for fordon och ddrmed
ocksd personer inom unionen kan inte frimjas tillrdckligt utan reglering pd EU-niva.
Direktivets mal att sékerstélla de skadelidandes stédllning kan inte forverkligas pa tillrackligt
hog nivd enbart med nationell reglering eller frivilliga arrangemang mellan garantifonder.
Dérfor ar det nédvandigt med lagstiftning pa unionsniva.

Forslaget kan ocksé anses folja proportionalitetsprincipen. De atgérder som foreslas har valts
och planerats sa att balansen bevaras mellan det allminna intresse som kan uppnds med
atgirderna och de kostnader som atgédrderna medfér for myndigheter, forsékringsgivare och
forsakringstagare.

4 Forslagets konsekvenser
4.1 Kommissionens konsekvensbedéomning

Till forslaget hor kommissionens konsekvensbeddmning SWD (2018) 247 final samt
tillhdrande sammandrag SWD (2018) 248 final. Enligt konsekvensbedomningen skulle i
synnerhet offer for trafikolyckor dra nytta av forslaget. Forslaget skulle dndd inte medfora
nagot stort hdjningstryck pa forsidkringspremierna.

Forslaget fortydligar parternas ansvar vid insolvens genom att bestimma bade var ett offer for
en trafikolycka kan soka ersittning i forsta hand (garantifonden i den stat dir personen &r bo-
satt) samt vem som 4r slutgiltigt betalningsskyldig (garantifonden pa forsakringsbolagets hem-
ort). Forslaget garanterar i detta avseende den skadelidandes ritt till erséttning, till skillnad
fran det befintliga systemet dér den rétten beror pa lagstiftningen i enskilda medlemsstater.
Forslaget skapar ockséd incitament for att garantera forsékringsbolagens solvens genom att
gora forsdkringsbranschen i forsdkringsbolagets hemstat betalningsskyldig i sista hand.
Forslaget i sig inverkar inte pa forsékringsbolagens solvens eller pé antalet insolvensédrenden.
Diaremot klarldgger forslaget regleringen, vilket minskar behovet av behandling av
ersittningsdrenden i ritten och medfor minskade kostnader for alla parter. Kommissionen
uppskattar att forslaget kan medféra inbesparingar pa 500 000—2 500 000 euro éarligen i
rattegdngskostnader.

Enligt forslaget kan medlemsstaterna utféra kontroller av fordonsforsdkringar vid grénserna
om de inte kriaver att fordon stoppas. Forslaget kan i detta avseende medfora att fler
forsummelser av forsdkringsskyldigheten avsldjas och minska antalet oforsdkrade fordon.
Medlemsstaterna kan vidlja om de vill borja med kontroller av forsdkringar och i vilken
omfattning. Oforsidkrade fordon som &r hemmahorande i en annan medlemsstat orsakar &rligen
ersittningskostnader pa cirka 870 miljoner euro inom unionen. En minskning av antalet
oforsidkrade fordon skulle gagna forsékringstagarna i form av ldgre forsékringspremier och
minska garantifondernas arbetsméngd.

En harmonisering av miniminivan pa den maximala ersittningen fran forsikringen paverkar
endast de medlemsstater ddr miniminivderna nu &r lagre &n de som faststillts i direktivet pa
grund av Overgangsperiodernas inverkan. Enligt kommissionens konsekvensbedomning kan
forslaget 1 dessa medlemsstater medfora behov av att hdja forsdkringspremierna. Déremot an-
ser kommissionen att det inte finns nagra direkta bevis pa att den maximala ersittningen for
skador péverkar forsakringspremierna.
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Tabell 1. Férdndringar i minimibelopp pé forsikringstickning i olika medlemsstater

% forandring av Personskada Sakskada
minimibeloppen som ersétts
frén forsdkringen

Ingen fordndring BE, CZ, DK, DE, IE, ES, BE, CZ, DK, ES, FR, CY,
FR, CY, LU, FI, SE, UK LU, HU, FI, SE, UK
<10% EE, HR, NL, AT DE, EE, IE, HR, NL, AT
10% —23% BG, IT, LT, LV, HU, EL, BG, EL, IT, LT, LV, MT,
PL, PT, RO, SK, SI PL, PT, RO, SK, SI

Kdlla: Kommissionens konsekvensbedémning

Ett harmoniserat formulidr for intyg om skadehistorik underldttar tillgdngen till och
godkénnandet av information om skadehistorik, nér forsékringstagaren vill forsdkra ett fordon
i en annan medlemsstat. Ett harmoniserat formulér gor det lattare for forsékringsbolagen att
bedoma skadehistorikens &kthet. Forslaget Okar ocksd Oppenheten i frdga om hur
forsdkringsbolagen anvénder uppgifterna i skadehistoriken och hur de inverkar pé
forsakringspremien.

4.2 Konsekvenser for Finland

Bestdmmelserna som géller tillimpningsomradet for trafikforsakringslagen i Finland méste
sannolikt preciseras pd grund av forslaget. Det kan leda till att trafikforsékringslagens
tillampningsomréade utvidgas nagot jamfort med nuldget. Det undantag som ingar i
trafikforsakringslagen, enligt vilket tillampningsomradet inte omfattar anvandning av fordon
pa ett omrade som avspérrats fran trafik for tdvlings- eller testningsdndamal eller for 6vning
som direkt hanfor sig till en tidvling, skulle enligt forslaget inte nddvéndigtvis vara mojligt i
fortsittningen. Undantagen i trafikforsékringslagen som géller tillimpningsomradet har
emellertid tolkats snévt i rattspraxis, si betydelsen av en utvidgning av tillimpningsomradet
torde i praktiken bli liten.

Kommissionen foreslar inga dndringar av begreppet motorfordon. Eftersom begreppet fordon i
trafikforsiakringslagen exakt foljer formuleringen i direktivet dr det inte nddvéndigt att dndra
trafikforsakringslagen i detta avseende. I Finland har Trafikforsékringscentralen och
forsdkringsbolagen tolkat trafikforsékringslagen sé att létta eldrivna fortskaffningsmedel, med
en effekt pd mindre 4n 1 kW och maximal hastighet pd 25 km/h, inte dr motorfordon som
avses 1 trafikforsékringslagen och direktivet. Denna tolkning avviker fran kommissionens
uppfattning, enligt vilken litta eldrivna fortskaffningsmedel omfattas av tillimpningsomradet
for direktivet om motorfordonsforsikringar. I forslagets nationella genomférande kan det i ett
senare skede bli aktuellt att overvdga om dessa fortskaffningsmedel borde undantas fran
forsakringsskyldigheten. D& skulle Trafikforsékringscentralen ersitta eventuella skador de
orsakat. Det kan ocksa bli aktuellt att 6verviga om det 4r motiverat att ur trafikforsakringen
ersitta skador som orsakats forarna av dessa fordon sjilva.

Medlemsstaternas mojlighet att kontrollera fordonsforsékringens giltighet medfor inga direkta
konsekvenser for Finland. P4 nationell niva kan man beddma om den hér typen av kontroller
borde goras i framtiden. I Finland ror sig jamforelsevis fa fordon som &r registrerade i ett
annat EU-land och avsaknaden av forsékring ar inget stort problem.
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Harmoniseringen av miniminivan pa forsékringsbeloppet inverkar inte pad lagstiftningen i
Finland. 1 trafikforsékringslagen faststélls att for sakskada ersétts hogst 5 000 000 euro for
varje trafikforsikringsavtal som ansvarar for en skada. Minimibeloppet enligt direktivet &r
1 000 000 euro per skada. For personskador finns inget maximibelopp i Finland. I direktivet dr
minimibe-loppet minst 1 000 000 euro for varje skadelidande eller 5 000 000 euro per
skadehéndelse.

I Finland ar Trafikforsékringscentralen skyldig att betala erséttning at den skadelidande, om
forsdkringsbolaget dr insolvent. I sista hand ticks de utbetalda erséttningarna med en
garantiavgift som pafors de forsdkringsbolag som bedriver trafikforsakring. Forslaget medfor
alltsd ingen stor fOrdndring med tanke péd skadelidande i Finland. Regleringen av
garantifondens rétt att fa tillbaka ersittning i enlighet med forslaget mojliggdr daremot att
Trafikforsékringscentralen i fall av insolvens kan fa tillbaka de ersittningar som centralen har
betalat fran garantifonden pa forsékringsbolagets hemort i stéllet for att bevaka sina fordringar
nér forsakringsbolaget gar i konkurs.

For skadehistorikuppgifternas del motsvarar forslaget till storsta delen bestimmelserna i
trafik-forsdkringslagen i Finland. Forsékringsbolagen anvinder redan nu enhetliga intyg
frivilligt. Forsdkringsbolagen beaktar skadehistoriken som samlats i en annan medlemsstat,
om en sadan &r tillgénglig. | Finland inkluderar skadehistorikuppgifterna ocksé de skador som
foraren har orsakat sig sjdlv. Dessa ingér inte i det harmoniserade intyget om skadehistorik.
Harmoniseringen av formuléret for intyg om skadehistorik kommer sannolikt att krdva
andringar av datasystemen vid forsékringsbolagen. Daremot forbattrar forslaget stallningen for
forsakringstagare som flyttar fran Finland till andra medlemsstater. Enligt forslaget bor
forsdkringsbolagen offentliggéra sin policy i frdga om hur de anvénder skadehistorik vid
berékning av premier. Forslaget forbattrar i viss man dppenheten i frdga om prisséttningen av
trafikforsakringen ur fOrsdkringstagarnas synvinkel. I dagens ldge ska skade-
historikuppgifternas inverkan pa fordonets eller ett till kvaliteten och anvéndningen liknande
fordons forsakringspremier uppges i grunderna for berdkningen av premier.

5 Nationell behandling av forslaget och behandling inom Europeiska
unionen

Utkastet till U-skrivelse har behandlats i EU-sektion 16 (forsdkringstjénster), dir berdrda
myndigheter och forsdkringsbranschens intressentgrupper ar representerade.

6 Alands sjilvstyrelse

Forslaget giller forsikringsavtal, for vilka lagstiftningsmakten enligt Alands sjélvstyrelselag
(1144/1991) 27 § hor till rikets behorighet.

7 Statsradets stindpunkt

Statsrddet anser att forslaget till direktiv &r vdlkommet och Overlag kan stodas. Statsradet
stoder stravan att forbéttra skyddet for trafikolycksoffer och konsumenternas réttigheter.

Statsrddet anser det viktigt att den foreslagna regleringen dven i fortsittningen grundar sig pé
minimiharmonisering. Detta mojliggor nationell lagstiftning 1 medlemsstaterna som garanterar
en béttre niva pa skyddet vid trafikolyckor.
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Statsrddet forhéller sig positivt till en precisering av direktivets tillimpningsomrade for att
motsvara EU-domstolens réttspraxis. Preciseringen Okar rittssdkerheten och forbéattrar nivan

pa skyddet i médnga medlemsstater. Enligt statsradet hade det varit onskvért att undanta vissa
latta eldrivna fordon, sasom elcyklar, fran direktivets tillimpningsomrade i detta
sammanhang. Stats-radet strdvar till att utreda och frimja detta alternativi samband med
forhandlingarna.

Statsradet stoder medlemsstaternas rétt att kontrollera forsdkringens giltighet. Det ligger i for-
sdkringstagarnas intresse att minska antalet oforsidkrade fordon. Alternativet gér det mdjligt
for medlemsstaterna att om de sd& Onskar ta i bruk kontroller och utifrdn dessa utveckla
informationsutbytet mellan medlemsstaterna. Stadsradet anser det dock viktigt att det handlar
om just en mojlighet och inte dr en skyldighet for medlemsstaterna. Skillnaderna ar avsevirda

i frdga om antalet oforsdkrade fordon frén en annan medlemsstat som ror sig i trafiken i olika
medlemsstater. Medlemsstaterna har alltsa mycket varierande behov och intresse att ta i bruk
kontrollsystem vid grénserna.

Stadsradet anser det viktigt att bestimmelserna om minimibeloppet pa forsékringstickningen

dndras 1 enlighet med forslaget for att trygga trafikolycksoffrens stillning. Tillrdckliga
minimibelopp garanterar en hog niva pa skyddet ocksé nér en person som ar permanent bosatt
1 Finland rakar ut for en trafikolycka i en annan medlemsstat.

Statsradet anser forslaget om en fOrbattring av fOrutsdttningarna for Overforing av
skadehistoriken i huvuddrag kan stddas. Ett standardiserat intyg om skadehistorik framjar
overforingen av skadehistoriken mellan medlemsstaterna, vilket forbéttrar stillningen for
forsakringstagare som flyttar frdn en medlemsstat till en annan. Ett harmoniserat formulér gor
det ocksé lattare for forsdkringsbolagen att beddma skadehistorikens dkthet. Statsradet anser

det viktigt att sidkerstdlla att forslaget inte utgdr ett hinder for elektronisk hantering av
skadehistorikuppgifterna. Statsradet forhéller sig positivt till forsdkringsbolagens skyldighet
att offentliggora sin policy i fraga om hur de anvéinder skadehistorik vid berdkning av premier.
Statsrddet anser att forslaget forbattrar Oppenheten i frdga om prissittningen av
trafikforsakringen. Forslagets formulering &r dock delvis otydlig och det bor stravas till att
precisera den under férhandlingarnas lopp.

Enligt forslaget bor kommissionen ha befogenhet att utfirda genomforandeakter och
delegerade akter angdende intyget om skadehistorik, garantifondens uppgifter vid insolvens
och den maximala erséttningen frédn forsidkringen. Bestimmelserna preciserar direktivets
innehall och skulle sannolikt vara tekniska till karaktdren. Statsradet anser att bestimmelser

som kompletterar direktivet kan vara befogade for att né direktivets mal. Trots att de
befogenheter att utfirda bestimmelser som foreslas till storsta delen &r tillrickligt tydliga och
noggrant avgrinsade, dr det viktigt att i samband med beredningen av direktivet utreda om
atminstone en del av de nidmnda frdgorna borde regleras i direktivet i stillet for med
delegerade forordningar.
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