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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Propositionens mdl. Det centrala syftet med propositionen dr att genomfora de nya skyldigheter-
na enligt direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD-direktivet) pa ett sa dndamélsenligt
sitt som mojligt. Syftet med regleringen &r att 6ka antalet laddningsstationer for elfordon och be-
redskapen for sddana laddningspunkter i anslutning till byggnader samt att frimja tillimpningen
av fastighetsautomation och fastighetsstyrning. Genom propositionen genomfors ocksé de mal i
regeringsprogrammet som géller minskat klimatavtryck av boende och byggande, byggande av
ett klimatneutralt samhélle och forbéttring av kvaliteten 1 byggandet samt utsléppssnal trafik.

De viktigaste forslagen. Forslaget till ny lag innehdller tva centrala helheter: i 2 kap. foreskrivs
det om laddningsstationer for elfordon och beredskap for sddana laddningspunkter, och i 3 kap.
om system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning. Dessutom innehaller lagen bestdm-
melser om myndigheternas verksamhet. Vidare foreslas det att markanvandnings- och bygglagen
dndras 1 fraga om atgéirdstillstind for byggande av system for fastighetsautomation och fastig-
hetsstyrning i vissa byggnader.

Skyldigheterna enligt den foreslagna regleringen i friga om laddningsstationer for elbilar eller
beredskapen for sdédana varierar beroende pa om det ér frdga om en ny eller befintlig byggnad och
i vilken omfattning byggnaden avses bli reparerad. Bestimmelserna skiljer sig ocksa i friga om
bostadsbyggnader och byggnader som anvinds for annat 4n boende. Skyldigheterna graderas
ocksa enligt antalet parkeringsplatser.

Laddningspunkter for elbilar. Ekonomiutskottet konstaterar att frimjandet av en dvergang till
eldrivna personbilar dr en forutsittning for regeringsprogrammets mél om koldioxidneutralitet
och halvering av utslippen frin trafiken. Okad eldrift i trafiken minskar ocks4 oljeberoendet. Att
forbattra mojligheterna att ladda fordon &r ett element i frimjandet av eldrift, sarskilt med tanke
pa de ldnga avstdnden mellan titorterna i glesbygdsregionerna. Omstéllningen till eldrift kraver
dock betydligt storre forédndringar &n enbart en 6kning av antalet laddningspunkter. Av ekonomi-
utskottets sakkunnigutfragning framgick det ocksa att en central faktor som kan paverkar besluts-
fattandet pa individniva ar beslutsforfarandet enligt lagen om bostadsaktiebolag, som inte ar dg-
nat att frimja byggandet av laddningspunkter ens i de fall diar den deldgare som tar initiativ till
byggandet &r beredd att sjélv bekosta det. Dessutom bor en réittvis fordelning av byggkostnaderna
for laddningsplatserna uppnas mellan de forsta deldgarna och de deldgare som senare ansluter sig
till laddningsnétet.

System for fastighetsautomation och fastighetsstyrning. Kraven i den foreslagna lagen motsva-
rar de bestimmelser i EPBD-direktivet som dverfors ofoérandrade till var nationella lagstiftning. I
den foreslagna regleringen har man inte i egentlig mening efterstrivat att dndra bestimmelserna
sa att de pa bésta sitt ldmpar sig for finldndska forhéllanden och byggnadssitt, utan de har i stor
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utstrickning tagits in i forfattningstexten i ofordndrad form. Den valda regleringslosningen sto-
der sig i stor utstrackning pa regeringsprogrammet och dess mal for koldioxidneutralitet: reger-
ingsprogrammet betonar minskning av koldioxidavtrycket frdn boende och byggande, samt byg-
gande av laddningsinfrastruktur for elbilar som centrala verktyg for att uppna koldioxidsnélhet.
Nir det senare utarbetas anvisningar som stoder tillimpningen av lagen, bor man sékerstilla att
anvisningarna &r neutrala i frdga om metod och teknik. Ekonomiutskottet pédpekar att uppvérm-
ningslosningarna for byggnader blir méngsidigare i takt med att tekniken utvecklas. I regleringen
bor alla slags renoveringar som hénfor sig till energianvéndning beaktas.

Cykling. Eldrivna cyklar och olika latta eldrivna fortskaffningsmedel &r ett led i frimjandet av
eldrivna transporter och en viktig del av minskningen av utsléppen frén trafiken. Ekonomiutskot-
tet papekar att 4ven om den infrastruktur som elcyklarna forutsétter egentligen inte hor till
tillimpningsomradet for den EU-reglering som dr under behandling, finns det anledning att se till
att regleringen och forfattningarna stoder en utbredning av dessa fordon.

Kostnader. 1 enlighet med utgangspunkterna i direktivet gillde de ekonomiska konsekvensbe-
domningarna det befintliga byggnadsbestindet och nybyggen. Ekonomiutskottet stoder den
grundldggande principen for regleringen, det vill séga att det inte ska krivas dndringar i gamla
byggnader nir markanvéndnings- och bygglagen dndras. En byggnad har godkénts for anvénd-
ning med stdd av de bestimmelser som gillde nér ansdkan om bygglov lamnades in, och dndring-
ar gors nir byggnaden saneras eller anviandningsdndamalet dndras. Skyldigheten att installera
laddningspunkter kan medfora onddiga kostnader i de fall dir ndgon betydande anvidndning av
laddningspunkten inte uppstér pa kort sikt.

Om byggandet av laddningsplatser framskrider pd marknadsvillkor beaktas att laddningstekni-
ken fortgédende utvecklas i och med att elbilsbestdndet och tekniken utvecklas. Om forfattningar-
na alltfor detaljerat styr hur laddningspunkter ska byggas, finns det risk for att laddningspunkter
byggs pa platser dir de inte kan anvéndas eller dar de mest kostnadseffektiva alternativ som tek-
niken erbjuder inte moter anviandarnas behov eller inte beaktar redan installerade laddningspunk-
ter.

Allmdnna synpunkter. Ekonomiutskottet papekar att de foreslagna bestimmelserna i propositio-
nen innebér att Finland genomfér EPBD-direktivet mer ambitiost dn vad direktivets basniva for-
utsitter. Nar skyldigheterna faststélls ska det beaktas att den pandemi som coronaviruset orsakar
paverkar det ekonomiska ldget och investeringarna langt in i framtiden. De storsta konsekvenser-
na av det osékra ekonomiska ldget drabbar i forsta hand ombyggnad. Det dr en viktig faktor, ef-
tersom renoveringarna och dédrmed forbattringen av fastighetsbestdndets energieffektivitet pa
kort sikt &r viktiga for minskningen av koldioxidutsléppen fran den byggda miljon.

Om pandemin ger ekonomiska konsekvenser under léngre tid, inverkar det ocksa pa modernise-
ringen av bilbestandet och darmed ocksé pa behovet av laddningspunkter. Det storsta hindret for
att elbilar ska bli mer allmént forekommande ar for ndrvarande anskaffningspriset snarare én att
konsumenterna skulle ha ndgon principiell motvilja mot eldrift.

Nir forfattningsmiljon utvecklas méste man beakta hur de ekonomiska villkoren paverkar mann-
iskornas val. Ekonomiutskottet anser det viktigt att man vid planeringen av den ekonomiska ater-
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uppbyggnaden efter krisen faster uppmérksamhet vid 16sningarnas hallbarhet ur savél ekono-
misk som miljomassig synvinkel. Om det senare utarbetas anvisningar som stdder tillimpningen
av den foreslagna lagen, bor man sdkerstélla att anvisningarna &r neutrala i frdga om metod och
teknik.

FORSLAG TILL BESLUT
Ekonomiutskottet foreslar

att miljoutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 3.6.2020
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Juhana Vartiainen saml
vice ordférande Arto Pirttilahti cent
medlem Maria Guzenina sd
medlem Atte Harjanne grona
medlem Mari Holopainen grona
medlem Hannu Hoskonen cent
medlem Eeva Kalli cent

medlem Pia Kauma saml

medlem Riitta Méikinen sd
medlem Sakari Puisto saf

medlem Minna Reijonen saf
medlem Janne Sankelo saml
medlem Hussein al-Taee sd
medlem Veikko Vallin saf
medlem Tuula Viitidinen sd
medlem Johannes Yrttiaho vénst
ersittare Raimo Piirainen sd.

Sekreterare var

utskottsrad Teija Miller.
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Avvikande mening

AVVIKANDE MENING

Motivering

I propositionen foresléds det att det stiftas en ny lag om laddningspunkter for elfordon och om be-
redskap for sddana laddningspunkter i anslutning till byggnader samt om system for fastighets-
automation och fastighetsstyrning. Genom den foreslagna lagen genomfors det reviderade direk-
tivet om byggnaders energiprestanda. Direktivet antogs som en del av Europeiska unionens paket
for ren energi, vars syfte dr att begransa klimatforandringen.

Enligt propositionen ska Finland genomfora direktivet mer ambitidst én vad direktivets basniva
forutsatter. Alltfor hoga ambitioner leder dock till att var redan hoga kostnadsniva stiger ytterli-
gare, vilket kan ses som ett hot mot var ekonomiska konkurrenskraft. Dessutom &r det inte alls
sagt att det skulle finnas anvindning for de efterlysta laddningsplatserna i byggnader som inte ar
bostéder. Arbetsplatsernas laddningsplatser stir redan nu tomma, eftersom skattemyndigheten
har faststéllt att arbetsplatsnedladdningen ska beskattas till 360 euro per ar (30 euro/man.), vilket
gjorde nedladdningen olénsam, eftersom man kan ladda bilen billigare hemma och det dessutom
finns helt gratis laddningsplatser hér och dr.

Klimatfoérhallandena i Finland samt de interna och externa avstanden gor att klimatpolitiken, som
redan skdts ansvarsfullt, blir dyr for finléindarna. De medel som anvénds for verkstélligheten av
propositionen maste tas fran andra objekt. Det kan till exempel inom byggbranschen ha till och
med negativa konsekvenser for miljon, nir pengar ldggs pa onddiga laddningsplatser i stéllet for
pa andra investeringar som forbéttrar energieffektiviteten.

Sannfinldndarna litar p4 marknadsekonomin och pa efterfrdgan som en styrande kraft. Om ladd-
ningsplatser ger konsumenterna nytta och innebér en positiv profilering gentemot konkurrenter-
na, byggs laddningsstationerna dér det finns behov av dem. Sé sker redan i dag, vilket framgér av
de manga kommersiella laddningsplatserna i vért land. Ocksa husbolagen har installerat en hel
del laddningsplatser. Lagstiftningen bor pa sin hojd forplikta till att mojliggora installation av
laddningspunkter pa parkeringsplatser, det vill sdga dra de ror och ledningar som krévs.

Overgéngen till elbilar har bara borjat. Den teknik som anviinds och den kompetens som hénfor
sig till tillimpningen av den kommer att utvecklas kvalitativt och bli billigare. Dérfor bor vi und-
vika patvingade, framtunga investeringar.

Sannfinldndarnas utskottsgrupp betonar att de som i forsta hand blir lidande av propositionen &r
dldre bostadsaktiebolag som genomfor mer omfattande saneringar som kréver bygglov, samt de
smé och medelstora foretagen till foljd av de stringa krav och skyldigheter som regeringen pafor
dem sérskilt i fraga om laddningspunkter for elbilar och byggandet av dem.

Avvikande mening

Vi foreslar
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Avvikande mening

att 5 § 3 mom., 6 § 3 mom. och 10 § dndras som foljer:

5§

Utrustande av nya byggnader med laddningspunkter for elfordon eller beredskap for sddana
laddningspunkter

I en sddan ny byggnad som inte dr ett bostadshus och som har mer 4dn 10 parkeringsplatser ska
det installeras en laddningspunkt for snabbladdning eller alternativt

68§

Utrustande av byggnader som genomgdr storre renoveringar med laddningspunkter for elfordon
eller beredskap for sddana laddningspunkte

I en sadan byggnad som inte ar ett bostadshus, dir det gors en storre renovering och dar det
finns mer &n 10 parkeringsplatser ska det installeras en laddningspunkt for snabbladdning eller al-
ternativt

10§
Undantag som gdller laddningspunkter for elfordon och beredskap for sdadana laddningspunkter

Vad som foreskrivs i 5 § 3 och 4 mom., 6 § 3 och 4 mom. samt 7 § géller inte installation av
laddningspunkter eller beredskap for laddningspunkter i byggnader som égs och anvénds av sé-
dana mikroforetag samt sma och medelstora foretag som avses i kommissionens rekommenda-
tion 2003/361/EG om definitionen av mikroforetag samt sma och medelstora foretag.

Helsingfors 3.6.2020

Sakari Puisto saf
Veikko Vallin saf
Minna Reijonen saf
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