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FINANSUTSKOTTETS BETANKANDE
22/2011 rd

Regeringens proposition till riksdagen med for-
slag till dndring av lagstiftningen om energibe-
skattning

INLEDNING

Remiss
Riksdagen remitterade den 19 oktober 2011 re-
geringens proposition till riksdagen med forslag
till dndring av lagstiftningen om energibeskatt-
ning (RP 53/2011 rd) till finansutskottet for be-
redning.

Lagmotion

I samband med propositionen har utskottet be-
handlat f6ljande motion:

— LM 42/2011 rd — Kimmo Tiilikainen /cent
m.fl.: Lag om &ndring av lagstiftningen om
energibeskattning (remitterades den 16 no-
vember 2011)

Utlatande

I enlighet med riksdagens beslut har ekonomiut-
skottet ldmnat utldtande om drendet. Utlatandet
(EKUU 15/2011 rd) aterges efter betdnkandet.

Beredning i delegation

Arendet har beretts i finansutskottets skattedele-
gation.

Sakkunniga

Skattedelegationen har hort
- konsultativ tjansteman Leo Parkkonen, fi-
nansministeriet

RP 53/2011 rd
LM 42/2011 rd

- energiingenjor Antti Saastamoinen, Tullsty-
relsen

- expert Kati Ruohoméki, Finlands Néringsliv
rf

- expert Antti Kohopii, Finsk Energiindustri rf

- programdirektér Tapio Laakso, Greenpeace
Pohjola ry

- projektchef Esa Mannisenmiki, Bussforbun-
det

- energi- och klimatchef Ahti
Skogsindustri rf

- verkstéllande direktér Pdivi Aaltonen, Suo-
men EIFi Oy

- transportexpert Petri Murto, Finlands Trans-
port och Logistik SKAL rf

- klimatansvarig Venla Virkamédki, Finlands
naturskyddsforbund rf

- ekonomisk expert Sampo Seppinen, Foreta-
garna i Finland rf

- gruppchef Martti Kétkd, Teknologiindustrin
rf

- verkstéillande direktdr Jaakko Silpola, Torv-
industriférbundet rf.

Fagerblom,

Dessutom har skriftligt utlitande ldmnats av
— Autoalan Keskusliitto ry

— Automobilfoérbundet rf

— Bilimportorerna rf

— Handelstradgardsforbundet

— Kemiindustri rf

— Liikenneympéristdyhdistys ry

— jord- och skogsbruksministeriet
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— Maa- ja metsitaloustuottajain Keskusliitto
MTK ry

— Finlands Bensin- och Trafikservicehand-
larférbund FBF rf

—  Finlands Taxiforbund

— Svenska lantbruksproducenternas central-
forbund SLC rf

— arbets- och ndringsministeriet

— finansministeriet

—  miljoministeriet

—  Oljebranschens Centralforbund rf.

PROPOSITIONEN OCH LAGMOTIONEN

Regeringens proposition

I propositionen foreslas det att lagen om punkt-
skatt pa flytande brinslen &ndras. Det foreslas
att skattetabellen som bifogas lagen dndras sa att
koldioxidskatten pa motorbensin hdjs med 2,34
cent per liter och for dieselolja med 2,65 cent per
liter. Den foreslagna hdjningen &r ca 5 procent.
Skatteforhdjningen pé dieselolja liggs enligt
forslaget till den forhéjning pa 7,9 cent som tidi-
gare foreskrivits att triada i kraft vid ingdngen av
2012, vilket innebér att skatten pa dieselolja sti-
ger med 10,55 cent per liter. Férhdjningarna ba-
serar sig pa att det virde per ton koldioxid som ar
berdkningsgrund for skatten foreslas bli hojt fran
nuvarande 50 euro till 60 euro per ton.

Det foreslas vidare att ocksé lagen om punkt-
skatt pa elstrom och vissa brianslen dndras. Det
foreslas att skatten pa brianntorv vid ingangen av
2013 hdjs med 3 euro per megawattimme i stil-
let for med tidigare foreskrivna 1 euro, vilket
innebar att skatten stiger fran nuvarande 1,9 euro

till 4,9 euro per megawattimme. Till f6ljd av en
tidigare foreskriven forhdjning om 1 euro per
megawattimme avses skatten pé torv vid ingdng-
en av 2015 uppga till 5,9 euro per megawattim-
me.

Dessutom foreslas det att lagen om aterbéring
av punktskatt pa vissa energiprodukter som an-
vénts inom jordbruket dndras sé att skattedterba-
ringen till jordbruket begréinsas att gélla endast
energiinnehéllsskatt. Aterbdringens arliga be-
lopp berdknas minska med ca 18 miljoner euro.

Forslaget hanfor sig till budgetpropositionen
for 2012 och avses bli behandlat i samband med
den.

Lagmotion

LM 42/2011 rd. 1 lagmotionen foreslds ldttna-
der i beskattningen av el och flytande bréinslen
samtidigt som den i en annan lagmotion fore-
slagna skdrpningen av momsen med 2 procent.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Utskottet tillstyrker lagforslaget, men med dnd-
ringar.

Andringsforslaget giller lagen om dterbiring av
punktskatt pd vissa energiprodukter som an-
véants inom jordbruket (lagforslag 3). Utskottet
foreslar att den foreslagna lagéndringen trader i
kraft forst den 1 januari 2013. Andringsforsla-
get motiveras i nedan.

Bakgrund. Syftet med propositionen dr att ge-
nomfora en del av de dtgirder for beskattning av
trafikdrivmedel och torv samt for energiskattea-
terbdring till jordbruket som avtalats i reger-
ingsprogrammet.

Propositionens forslag berdknas oka statens
skatteintékter med ca 165 miljoner euro per ar.
Beskattningen av trafikdrivmedel ger mest, 125
miljoner euro, efter en hdjning av punktskatten.
Utfallet av den hdjda skatten pa torv berdknas
vara ca 20 miljoner euro. Energiskattedterba-



ringen kommer enligt forslaget att minska med
ca 18 miljoner euro per ar. Samtidigt minskar
behovet av stdd for skogsflis i och med att skat-
ten pa torv stiger, vilket forbattrar konkurrensla-
get for flis.

Mailen med propositionen &r dels fiskala, dels
starkt miljogrundade; skatteforhojningen pa
brinsle giller uteslutande koldioxidkomponen-
ter enligt den reviderade skattemodellen, skatte-
forhdjningen pa torv dr moderat och fran energi-
skatteaterbiringen slopas den del som motsva-
rar andelen av koldioxidkomponenter i bréns-
len. Propositionen ar sdlunda en fortséttning pa
miljostyrningen av energibeskattningen i syfte
att motverka klimatférdndringen och utstracks
nu dessutom till att omfatta jordbruket. Dessut-
om forbattras den konkurrenskraft som de bio-
brinslen som uppfyller hallbarhetskriterierna
har i jamforelse med fossila brénslen samt ma-
nar till energisparande.

Propositionen &r motiverad, anser utskottet.
Hojningen &r en del av det man kommit dverens
om i regeringsprogrammet for att med proaktiva
atgdrder forbdttra samhéllsekonomins héllbar-
het. De foreslagna dndringarna flyttar dessutom
over tyngdpunkten i beskattningen till omraden
utanfor utsléppshandeln, dvs. till trafiken och
jordbruket. Det hér dr nddvandigt for att nd det
ambitiésa nationella malet fér utslappsminsk-
ning. Enligt regeringsprogrammet ska tyngd-
punkten inom beskattningen flyttas fran en till-
vixthimmande beskattning av arbete och foreta-
gande till beskattning baserad pa miljo- och hil-
soaspekter.

Beskattningen av torv. Utskottet har inget att
invdnda nér det géller forslagen om beskattning
av torv. Eftersom den emellertid dr forknippad
med betydande motstridiga intressen finns det
skdl att nogrant folja effekterna av den dndrade
beskattningen. P4 sé sitt kan man forsdkra sig
om att torven inte ersitts med stenkol eller att
skatten marks pé ett negativt sitt i priset pa mas-
saved eller leder till att forddlingsbart virke bor-
jar anvdndas som energikélla.
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Energiskattegiljotinen och den energiintensiva
industrin. Utskottet behandlar inte heller i detta
sammanhang frdgan om den s.k. energiskattegil-
jotinen och den energiintensiva industrin. En
sarskild proposition om den frdgan har nyss ldm-
nats till riksdagen (RP 129/2011 rd) och avsik-
ten dr att den ska trdda i kraft redan i borjan av
ndsta ar. Den fOreslagna dndringen innebdr i
praktiken att den skatt som den energiintensiva
industrin betalar for el i dverensstimmelse med
regeringsprogrammet med en uppsnabbad tidta-
bell sdnks till den minimiskattenivd som EU-
normerna tilllater. Propositionen &r en del av det
ramavtal som arbetsmarknadsparterna har kom-
mit dverens om.

Aterbiiring av energiskatt inom jordbruket. Ut-
skottet forordar propositionen ocksa i fraga om
den foreslagna dndringen av aterbédringen av en-
ergiskatt inom jordbruket. Avsikten &r att aterbe-
talningen inte langre ska gélla koldioxidskattens
andel utan endast energiinnehéllsskatten. And-
ringen géller 14tt och tung bridnnolja samt bio-
brinnolja som anvinds inom jordbruket och
véxthusodlingen. I dvrigt 4r innehéllet i aterba-
ringssystemet ofdrindrat.

Regeringen har i samband med ramavtalet
ocksd kommit dverens om atgirder for att sdker-
stilla 16nsamheten och sysselsdttningen inom
jordbruket. Overenskommelsen anses kriva att
den foreslagna édndringen av &terbiringssyste-
met trider i kraft forst den 1 januari 2014.

Utskottet anser att forslaget dr befogat. Da
skulle jordbruksforetagarna ha en mojlighet att
anpassa sig till fordndringen och rittssdkerhets-
aspekten skulle vara klar for alla parter. Dessut-
om skulle jordbruk pé olika hall i landet beréras
pé lika grunder och i synnerhet de aktiva odlar-
nas villkor forbattras.

Utskottet foreslar darfor atti 1 mom. 1 ikraft-
tridandebestimmelsen 1 lagforslag 3 uttryckli-
gen ndmns ikrafttridandetidpunkten, dvs.
1.1.2014. Lagen ska tillimpas pa litt och tung
brinnolja, biobrénsle och el som anvinds efter
lagens ikrafttrddande.
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Nivdn pd skatten pd dieselolja.  Eftersom ni-
van hojs ocksd pa dieselskatten och framst pa
grund av den energiskattereform som godkén-
des i fjol (1399/2010) behandlar utskottet fragan
i all korthet hiar. Det finns d4ndé ingen anledning
att dndra innehéllet i regeringens forslag.

Skattenivdn pd dieselolja.

Eftersom skattennivan pa dieseolja stiger och
med héinsyn till den energiskattereform som hu-
vudsakligen godkédndes i fjol (1399/2019) be-
handlar utskottet fradgan kort hiar. Nagon anled-
ning att dndra innehdllet i lagforslagen finns
emellertid inte.

Skatten pd dieselbilar

Personbilar. Skattenivan pa dieselolja berors av
tvd dndringar som triader i kraft samtidigt, nim-
ligen den hojning pa 7,9 cent/l som godkéindes
redan i fjol i samband med energiskattereformen
och den nu féreslagna hdjningen pa 2,65 cent/l.
Béde hojningarna trdder i kraft fran borjan av
nésta ar. Skatten pa dieselolja stiger alltsd med
inalles 10,55 cent/liter den 1 januari 2012.

Den tidigare hdjningen dkar emellertid inte de
genomsnittliga kostnaderna for personbilar ef-
tersom den balanseras med en samtidig sdnk-
ning pé ca 18 procent av drivkraftsskatten.

Ocksa 1 fortsdttningen uppbérs drivkrafts-
skatt for dieselbilar, eftersom dess funktion &r
att balansera skatteskillnaden mellan personbi-
lar som drivs med motorbensin respektive die-
selolja. Skillnaden &r en klar fordel for dieselol-
ja och for ndrvarande skillnaden mer &n 26
cent/liter och fran borjan av nista ar dr den dnnu
18 cent/liter. !

Skillnaden i skatt beror pd att den hdjning
som beslutades i fjol endast gillde koldioxid-
skatten pa dieselolja. Daremot hdjdes inte alls

! Kompensationen gjordes eftersom energiskatterefor-

men skulle forverkligas pa ett trafikbrinsleneutralt
sitt. Malet var alltsa endast att férnya skattestrukturen
sa att den blev miljobaserad, inte att hoja skattenivéan.
Utgangspunkten for skattemodellen var skattenivan pa
bensin, som bibeholls oférdndrad och utifran vilken
skattenivaerna pé andra trafikdrivmedel bestimdes.

den andra delen i skattemodellen, dvs. den ener-
giinnehallsskatt som baserar sig pa branslets en-
ergiinnehdll, eftersom en sddan hojning skulle
ha inneburit en alltfér stor kostnadsstegring
inom transportbranschen och industrin. 2Energi-
innehallsskatten forblev alltsd ofordndrad vid
36,4 cent/liter och hojningen av koldioxidskat-
ten pa 7,9 cent/l genomfordes pa ovan namnt sétt
1.1.2012, varvid skattens belopp alltsa skulle
vara 44,3 cent/.

De nya skatteférhdjningar som nu foreslés -
2,34 cent/liter pa bensin och 2,65 cent/liter pa
dieselolja- skulle hoja skatten pé trafikbrénslen
med ca fem procent fran den ovan beskrivna ni-
véan vid ingédngen av nidsta ar. Priset pa fossil
bensin skulle med beaktande av momsen dérfor
stiga med 2,88 cent/l och dieseloljan med 3,26
cent/l. Hojningarna dkar de arliga driftsutgifter-
na for bensindrivna personbilar med i genom-
snitt 38 euro och for dieseldrivna personbilar
med 35 euro.

Utskottet anser att dndringarna inte dr okon-
trollerade. Konsumenten kan dessutom sjdlv i
viss utstrickning pédverka kostnaderna genom
sitt val av bransletyp, korkilometrar och korsétt.
Dirmed far den skattemodell man nu gatt in for
ocksé en styreffekt som ar positiv for miljon.

Lastbilar.

Den sénkta drivkraftsskatt som beslutades i
fjol géllde ocksa lastbilar. Skatten for dem sdnk-
tes med i genomsnitt 40 procent till den minimi-
niva som det s.k. vinjettdirektivet tillater. Dess-
utom omfattades transportbranschen av den slo-
pade Fpa-avgiften.

Branschen har alltsd blivit kompenserad for
den hojda dieselskatten. De foreslagna hdjning-
arna berdknas 0ka de arliga kostnaderna med
omkring 30 miljoner euro.

Utskottet anser att dndringarna dr godtagba-
ra. Utskottet stoder inte tanken pa att skapa ett
separat aterbaringssystem for transportsektorn
bl.a. for att det skulle bli en administrativ borda
och dessutom kriva kontroll.

2 Den totala skattenivan enligt den nya skattemodellen
skulle ha varit 70 cent/I.



Taxibilar. Skatteférhdjningen pé trafikbranslen
kénns 1 snitt mer inom taxitrafiken. Sénkningen
av drivkraftsskatten for dieselbilar fungerar del-
vis som kompensation. De hojda priserna kan
delvis overforas pa kundpriserna. D& man dess-
utom beaktar att taxibilarna kan skaffas till ned-
satt bilskatt, anser utskottet att dndringsforsla-
gen inte heller for taxibilarnas vidkommande
blir ohanterliga.

Bussar. Det har inte gatt att balansera de stegra-
de brinslekostnaderna for bussar pa samma sétt
som for de andra ovan nimnda fordonen, efter-
som bussarna dr befriade fran fordonsskatt. Det
uppbirs inte heller ndgot drivkraftsskatt f6r bus-
sar.

Bussarna dr ocksd befriade fran bilskatt.
Momsen for persontransporter uppbirs dessut-
om enligt ldgsta mojliga skattesats, dvs. 9 pro-
cent. Busstrafiken kan alltsé inte rimligen sto-
das mer genom fiskala &tgirder. Det ar darfor
viktigt, anser utskottet, att kollektivtrafiken
tryggas pé annat sitt.

Uppféljning.

Ovan har konstaterats att det finns behov av upp-
foljning. Ocksa i regeringsprogrammet sags det
att effekterna av energiskattepolitiken ska foljas
upp genom en utvirdering av hur reformen pa-

Helsingfors den 1 december 2011

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Kimmo Sasi /saml
vordf. Pentti Kettunen /saf
medl. Leena Harkimo /saml
Pertti Hemmild /saml
Jouko Jadskeldinen /kd
Timo Kalli /cent (delvis)
Sampsa Kataja /saml
Esko Kiviranta /cent
Mika Lintiléd /cent
Heli Paasio /sd
Kari Rajamaéki /sd

Sekreterare i delegationen var

utskottsrad Maarit Pekkanen.
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verkar beskattningsutfallet, belastningen pa mil-
jon, hushéllens kopkraft, inkomstfordelningen
och niringslivets verksamhetsbetingelser. Ut-
skottet ger sitt stod for detta.

Lagmotion
Utskottet foreslar att lagmotionen forkastas.

Utskottets forslag till beslut
Riksdagen

godkdnner lagférslag 1 och 2 utan dnd-
ringar,

godkdnner lagforslag 3 enligt proposi-
tionen men 1 mom. i ikrafttrddandebe-
stimmelsen dndrad (Utskottets dind-
ringsforslag) och

forkastar lagmotion LM 42/2011 rd.

Utskottets indringsforslag
Lagforslag 3

Denna lag trader i kraft den 7 januari 2014.
(2 och 3 mom. som i RP)

Markku Rossi /cent
Sari Sarkomaa /saml
Jouko Skinnari /sd
Astrid Thors /sv
Kauko Tuupainen /saf
Kari Uotila /vénst
Pia Viitanen /sd
Ville Vahamaki /saf

ers. Johanna Kariméki /grona
Raimo Piirainen /sd
Eero Reijonen /cent (delvis).
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Reservation 1 /cent

RESERVATION 1

Motivering

Ceterns godkénner inte propositionen eftersom
den innebdr en skdrpning av skatten pa motor-
bensin och dieselolja. Vi kan inte heller godkén-
na forslaget att skdrpa beskattningen av torv el-
ler att slopa systemet med dterbéring av jordbru-
kets energiskatter.

Centern foreslar att momsen hojs med tva pro-
centenheter for alla andra kategorier dn de som
fatt lagre skattesats. Men det dr viktigt att mat,
mediciner, mobilitet och virme, som alla mén-
niskor behover, inte omfattas av skatteskarp-
ningen.

Dérfor foreslar vid i var skuggbudget att
punktskatten pa el och flytande brinslen sinks
med ett belopp som motsvarar momshdjningen
pé tvéd procentenheter.

Eftersom vér lagmotion med forslag till sankt
moms har forkastats foreslar vi i detta samman-
hang, i stéllet for littnader som har samband
med momshdjningar, att de skatteskdrpningsfor-
slag som regeringen Katainen nu kommer med
ska forkastas.

Skatten pa motorbensin och dieselolja

Statsminister Jyrki Katainens regering foreslar
att skatten pa drivmedel hojs i tva etapper med
sammanlagt 10 procent. Initialt hdjs skatten med
i runt tal fem procent fran och med 2012.

Med inrdkning av momseffekten stiger priset
pa fossil motorbensin med 2,88 cent/liter efter
de nu aktuella skattehdjningarna. Priset pé fossil
dieselolja stiger med 3,26 cent/liter.

Mobiliteten ger staten en extrainkomst pa ca
125 miljoner euro extra per ar.

Till f61jd av propositionen okar branslekost-
naderna inklusive moms for en bensindriven
personbil i snitt med ca 38 euro och for en die-
selbil med 35 euro om man utgér fran en arlig
korstracka pa 17 000 kilometer.

Lastbilstrafikens skatteborda dkar med ine-
mot 30 miljoner euro. Regeringen Katainen bry-

6

ter mot tidigare kutym och foreslar inga 4nd-
ringar i den drivkraftsskatt som tas ut pd diesel-
bilar som en balanserande skatt. Lastbilstrafi-
kens skatteborda kommer dédrmed att belasta
branschen.

Trafikbeskattningen slér sérskilt mot glesbyg-
den dér avstanden &r langa. En omddmeslds be-
skattning av trafiken drabbar sysselsdttningen
inom flera branscher.

Centern godkédnner inte de foreslagna at-
stramningarna. Vi anser tvirtom att regeringens
proposition bor forkastas pd denna punkt.

Vi pépekar dessutom att Katainens regering
atminstone borde ha kompenserat den skérpta
beskattningen av diesel med sdnkt drivkrafts-
skatt, sd som man gjort tidigare.

Regeringen Katainen har ockséd underlatit att
ta fram ett system for &terbetalning av brénsle-
skatt for nyttotrafik och godstrafik pa landsvég,
trots forslag fran branschen.

Beskattningen av jordbruk

De som yrkesmaissigt bedriver jordbruk far till-
baka den punktskatt som ingar i priset pa energi-
produkter. Aven vixthusodlare omfattas av ater-
betalningen.

For latt brannolja som anvénts i jordbruk &r
skatteaterbetalningen 13,20 cent/liter och for
tung bréannolja 14,85 cent/kilogram. Inom jord-
bruket uppgar aterbetalningen av elskatt till 1,0
cent/kilowattimme.

Skatten som ska betalas pé el efter aterbetal-
ningen motsvarar den lagre skatt enlig skatte-
klass II som industrin betalar.

Ar 2010 uppgick aterbetalningarna till ca 22
miljoner euro. I ar rdknar man att det kommer att
rora sig kring 50 miljoner euro.

Regeringen Katainen foreslar en sddan énd-
ring i aterbetalningsbestimmelserna att aterbe-
talningen inte langre ska gélla koldioxidskatten
utan endast energiinnehallsskatten. Andringen
géller 1att och tung brénnolja samt biobrénnolja



som anvinds inom jordbruket och véxthusod-
lingen. Daremot foreslds inga dndringar i aterbe-
talningsbeloppen for elskatt.

For jordbruket innebdr forslaget fran reger-
ingen en arlig extra skatteborda pa ca 18 miljo-
ner euro.

Det spelar ingen roll om man skjuter fram
ikrafttrddandet med ett ar eller tva enligt den
dndring av det egna forslaget som regeringen nu
kommer med.

Centern godkinner inte den foreslagna skatte-
skdrpningen. Policyn dr ohallbar for branscher
som befinner sig i en djup 16nsamhetskris.

Skatten pa brinntorv

I den energiskattereform som trddde i kraft vid
arets ingdng belades brianntorven med en grad-
vis stigande, 1ag energiskatt.

Torvskatten grundar sig inte pd energiinne-
hall eller koldioxidutsldpp som andra energipro-
dukter. Det finns ménga vilgrundade skal till
detta.

For det forsta skulle en hojd torvskatt resulte-
ra i en mirkbar hojning av priset pad massaved.
Det i sin tur skulle fa negativa effekter for skogs-
industrins konkurrenskraft och priset pa trirava-
ra.

For det andra &r torv ett viktigt blandbrénsle
vid forbranning av biomassa, vilket inte saknar
betydelse om man vill 6ka anvindningen av for-
nybar energi.

For det tredje borjar torven undantringas av
stenkol, om torvpriset verstiger stenkolspriset.

Helsingfors den 1 december 2011

Mika Lintild /cent
Esko Kiviranta /cent
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Det paverkar inte bara samhillsekonomin utan
ocksé forsorjningstryggheten. Det &r inte heller
miljopolitiskt bra att 6ka anvdndningen av sten-
kol.

Om skatt 6ver huvud ska tas ut pa torv, bor det
ske forsiktigt och ytterst behdrskat. Effekterna
kan bevakas bara om skattehdjningen &r tillrack-
ligt moderat.

Regeringen Katainen foreslar en avsevirt
storre hojning av torvskatten fran borjan av 2013
an det ursprungligen var ténkt.

Skatten foreslas bli hojd med tva euro per me-
gawattimme utdver den tidigare beslutade hoj-
ningen pa en euro fran ingangen av 2013 och sti-
ger da fran nuvarande 1,9 till 4,9 euro per mega-
wattimme. Frén ingdngen av 2015 dr skatten 5,9
euro per megawattimme.

Det finns risk for att en s& hér snabb skatte-
hojning vars effekter inte f61js upp slar hart mot
vér ekonomi.

Propositionen motséger regeringens egna mal
for hallbar utveckling och sysselsittning.

Centern godkédnner inte den foreslagna skatte-
skdrpningen. Taktiken héller inte om man ser till
en lang rad faktorer som dventyrar forsorjnings-
tryggheten, sysselséttningen och industrins kon-
kurrenskraft.

Forslag
Vi foreslar foljaktligen

att lagforslagen forkastas.

Timo Kalli /cent
Markku Rossi /cent



FiUB 22/2011 rd — RP 53/2011 rd

Reservation 2 /saf

RESERVATION 2

Motivering

Skatten pd motorbensin och dieselolja

Regering foreslar att skatten pd drivmedel hojs i
tvd etapper med sammanlagt 10 procent. Initialt
hojs skatten med i runt tal fem procent fran och
med 2012. Med inrdkning av momseffekten sti-
ger priset pa fossil motorbensin med 2,34
cent/liter efter de nu aktuella skattehdjningarna.
Priset pa fossil dieselolja stiger med 2,65 cent/li-
ter. Skatten pé dieselolja stiger alltsd med inal-
les 10,55 cent/liter den 1 januari 2012 eftersom
den tidigare beslutade hojningen pé 7,9 cent ock-
sd maste rdknas in. Beaktar man dessutom mom-
sen blir priset 12,98 cent/liter.

Till £61jd av propositionen okar brinslekost-
naderna inklusive moms for en bensindriven
personbil i snitt med ca 38 euro och for en die-
selbil med 176,53 euro om man utgar frén en ar-
lig korstriacka pa 17 000 kilometer och en for-
brukning pa 8 1/100 km. Lastbilstrafikens skatte-
borda 6kar med inemot 30 miljoner euro. Reger-
ingen bryter mot tidigare kutym och foreslar
inga #dndringar i den drivkraftsskatt som tas ut
pa dieselbilar som en balanserande skatt. Last-
bilstrafikens skattebérda kommer ddrmed att be-
lasta branschen.

Regeringen Katainen har ocksé underlatit att
ta fram ett system for dterbetalning av brénsle-
skatt for nyttotrafik och godstrafik pa landsvig,
trots forslag fran branschen. Trafikbeskattning-
en slar sérskilt mot glesbygden dér avstanden ar
langa. En omdodmeslds beskattning av trafiken
dventyrar transportforetagarnas verksamhet och
forsvagar sysselsattningen inom flera branscher.

Helsingfors den 1 december 2011

Pentti Kettunen /saf
Ville Vahdmaéki /saf
Kauko Tuupainen /saf

Skatten pd brdnntorv

Skatten foreslés bli hojd med tva euro per mega-
wattimme utdver den tidigare beslutade hojning-
en pa en euro fran ingdngen av 2013 och stiger
da frén nuvarande 1,90 till 4,90 euro per mega-
wattimme. Frén ingédngen av 2015 skulle torv-
skatten vara 5,90 euro per megawattimme.

En hojd torvskatt kommer att resultera i en
maérkbar hojning av priset pd massaved. Det i sin
tur skulle f& negativa effekter for skogsindu-
strins konkurrenskraft och priset pa triravara.
For det andra &r torv ett viktigt blandbrénsle vid
forbranning av biomassa, vilket inte saknar bety-
delse om man vill 6ka anvdndningen av forny-
bar energi. For det tredje borjar torven undan-
trangas av stenkol, om torvpriset dverstiger sten-
kolspriset. Det paverkar inte bara samhillseko-
nomin utan ocksa forsorjningstryggheten. Det dr
inte heller miljopolitiskt bra att 6ka anvéndning-
en av stenkol. Det finns risk for att en sd hir
snabb skattehdjning slar hart mot var ekonomi
om man inte foljer effekterna noggrant.

Propositionen motséger regeringens egna mal
for hallbar utveckling och sysselséttning. Sann-
finldindarna godkénner inte den foreslagna skat-
teskédrpningen. De dventyrar den finldndska in-
dustrins forsorjningstrygghet och industrins
konkurrenskraft.

Forslag
Vi foreslar foljaktligen

att lagforslagen forkastas.
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