HE 132/2025 vp

Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi nestemiiisten polttoaineiden valmisteverosta annetun
lain liitteen muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi nestemdisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain
verotaulukkoa siten, ettd litkennepolttoaineiden hiilidioksidiveron miéran laskentaperusteena
olevaa hiilidioksiditonnin arvoa alennettaisiin kahdessa vaiheessa 62 eurosta 51,3 euroon.
Valmisteveron alennus olisi bensiinille ja sitd korvaaville tuotteille yhteenséd keskiméérin 2,7
senttid litralta ja dieselille ja sitd korvaaville polttoaineille yhteensd keskiméérin 2,4 senttid
litralta.

Ehdotetuilla muutoksilla toteutettaisiin pddministeri Orpon hallituksen hallitusohjelmaan
kirjattu liikennepolttoaineiden valmisteveron alennus, jolla vahvistetaan kotitalouksien
ostovoimaa.

Ehdotetut muutokset laskisivat valtion energiaverotuloja noin 50 miljoonaa euroa vuoden 2026
tasolla ja 96 miljoonalla eurolla vuoden 2027 tasolla.

Esitys liittyy valtion vuoden 2026 talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltdviksi sen
yhteydessa.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2026.



SISALLYS

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO ....ovvuiiiiiiieineieieineiesseie e 1
PERUSTELUT ...ttt ettt sttt ettt et e et e ae e st e e e seeene e s enseseeeneesenneas 3
1 Asian tausta ja VAIMISEEIU......ccverierierierierieeree ettt seesteesteestee e e sseessaessaessaessnessnensnens 3
LT TAUSTA. c.eeneeiteeieeee ettt ettt ettt et e sb e s bt e bt e bt e b e s bt e sbeesbe e b e nbeennee 3
1.2 VAIMISTEIU. ...cointiieiii e ettt e et e e bt e ebeeesab e e tbeeebeesabeeenreeennaeans 3
2 NyKytila ja SEN AIVIOINLE ...vecveiieiiierieriereeteereereeresresvestaeseresssesssessnesssesssesssesssesssesssesssessnens 3
B B O34T - T 33 o TSR 3
2.2 NYKYLILAN QTVIOIN .c.vveiiieiieeierieeiestesiesteetestesetesenesenessaesssesssesssesseesssesssesssesssesssessaens 6
3 TAVOTEEEEE ...ttt ettt et et et ettt ettt e bt et e et eat e eate et e eabeeabeenteenteenteenteeabeeanas 10
4 Ehdotukset ja niiden vaikutuKSet..........ccccviiiiiiiiiiiiiec et 10
4.1 ERAOTUKSEL ...ttt ettt ettt ae et e eeste st ensenseenea 10
4.2 Péadasialliset VaIKUtUKSEL ........ooueiiiiiiiieieeee e 10
5 Muut toteuttamisvaihto@hdot.........cc.eeiiieiiieiieiee e 14
6 LauSUNTOPALAULE. ....c.uvieiiiiiieciie ettt e et e et e e e aae e ebeesabeessseesssaeensaeensseensseennns 15
7 VOIMAANTULO ...ttt ettt ettt e et eae et e e et es e et e nneeaeeneenseeseeneeneeneeens 16
8 Suhde talouSarVIOESItYKSEEM. .. .c.vieeviieiieiiieieeieete ettt ete e seteseaesaesesesesesssessaessaesssesssesssessnens 16
LAKIEHDOTUS ...ttt sttt sttt sttt st sttt sbe et e e e nae e 17
Laki nestemadisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta ..17
LITTE oottt ettt ettt et et e e et en e e s e eaeen e et e eseentenseeseesteneanseeseeneensensenns 18
LITTE .ottt ettt ettt b e e et e e st e st en e e e e eeeem e e s e eaeeseemeenseeneeneensennene 22
RINNAKKAISTEKSTT ..ottt ettt sttt s sne e 22

Laki nestemadisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta ..22



PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Péaaministeri Petteri Orpon hallituksen hallitusohjelman (Valtioneuvoston julkaisuja 2023:58)
mukaan kotitalouksien ostovoimaa vahvistetaan keventdmalld tyon ja liikkkumisen verotusta.
Talla hallituksen esitykselld toteutettaisiin hallitusohjelman veropolitiikan linjaa koskevan
liitteen C mukainen liikennepolttoaineiden hiilidioksidiverokomponentin keventdminen
yhteensd 100 miljoonalla eurolla vuosina 2026 ja 2027.

1.2 Valmistelu

Asia on valmisteltu valtiovarainministeriossa.

Esitys oli lausuntopalvelussa lausuntokierroksella 3.—22.9.2025. Esityksen kiireellisyyden takia
on jouduttu poikkeamaan sdddosvalmistelun kuulemisohjeista liittyen lausuntoajan pituuteen.
Samasta syysta esitysluonnos ei ehtinyt lainsddddnnon arviointineuvoston arvioitavaksi.
Lausuntoa pyydettiin esityksen kannalta keskeisiltd ministeri6iltd, viranomaisilta,
elinkeinoeldmaltd, tutkimuslaitoksilta ja muilta sidosryhmiltd, yhteensd 35 taholta.

Lausuntopyyntd julkaistiin myds valtiovarainministerion julkisella verkkosivulla.

Lausuntopyynto, lausuntotiivistelma ja saadut lausunnot ovat néhtivilld julkisessa palvelussa
osoitteessa https://valtioneuvosto.fi/hankkeet tunnuksella VM039:00/2024.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Lainsiéddanto

Liikennepolttoaineiden valmistevero

Nestemadisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain (1472/1994), jiljempéand
polttoaineverolaki, mukaan liikennepolttoaineiden litrapohjainen valmistevero koostuu
polttoaineen energiasisdltoon eli ldmpdarvoon perustuvasta energiasisiltoverosta ja
polttoaineen elinkaaripdéstoon perustuvasta hiilidioksidiverosta. Energiasiséltoveron méérd on
0,01681 euroa megajoulelta ja hiilidioksidiveron madrd 62 euroa hiilidioksiditonnilta.
Polttoaineverolain liitteen verotaulukossa verojen mddrd on selvyyden vuoksi muunnettu
verotettavaan  yksikkoon  polttoainekohtaisesti.  Esimerkiksi ~ fossiilisen  bensiinin
energiasisiltovero on 53,79 ja hiilidioksidivero 17,30 senttii litralta.

Lahtokohtaisesti kaikilla fossiilisilla ja bioperdisilld liitkennepolttoaineilla tulisi olla sama,
bensiinin verotasoon sidottu energiasisiltovero. Pddosin hyotyliikenteen kuluttaman fossiilisen
ja bioperdisen diesel6ljyn energiasisiltoveron taso ei kuitenkaan ole yhtd korkea kuin pddosin
henkildautoliikenteessd kaytettdvin moottoribensiinin ja sitd korvaavien bioperdisten
polttoaineiden. Diesel6ljyn lievemmalld verotuksella on haluttu alentaa muun muassa kuorma-
autoliikenteen ja sitd kautta vientiteollisuuden seka linja-autoliikenteen kustannuksia. Tdma on
toteutettu siten, ettd dieseldljyn ja sitd korvaavien polttoaineiden energiasisillolle annettua
veroa on alennettu noin 0,0072085 eurolla megajoulelta, joka tarkoittaa esimerkiksi fossiiliselle
dieseldljylle litraa kohti 25,95 sentin suuruista veronalennusta veroperusteen edellyttiméain


https://vm.fi/hanke?tunnus=VM039:00/2024

tasoon. Verotaulukossa ilmoitettuna fossiilisen dieseldljyn energiasiséltovero on 34,57 senttid
litralta ja hiilidioksidivero 19,78 senttid litralta. Koska dieseldljyn energiasisédltovero on
matalampi kuin veron ymparistoperusteet edellyttiisivét eiké dieselhenkildautojen suosimiselle
ole ympdristo- eikd muitakaan perusteita, dieselkéyttdisistd henkildautoista kannetaan
ajoneuvoveron kayttdvoimaveroa, jolla tasapainotetaan bensiinin ja dieseldljyn erilaisesta
verokohtelusta  aiheutuvia kustannuseroja  autoilijoille  keskimiérdiselld  vuotuisella
ajosuoritteella seké varmistetaan EU:n valtiontukiséédntelyssd edellytetty vaatimus neutraalista
energiaverotuksesta.

Koska myds bioperdisten bensiini- ja diesellaatujen energiasisiltovero maidrdytyy niiden
lampdarvon perusteella, niiden litraperusteinen energiasisiltdvero on vastaavia fossiilisia
polttoaineita matalampi.

Kestivyyskriteerit tdyttdvien uusiutuvien polttoaineiden hiilidioksidiveroa on alennettu
suhteessa vastaavan fossiilisen polttoaineen verotasoon, koska niilld katsotaan saavutettavan
elinkaarenaikaista  hiilidioksidipddston vdhenemdd verrattuna vastaaviin fossiilisiin
polttoaineisiin. Uusiutuvien polttoaineiden kestdvyyskriteereistd ja kestdvyyden osoittamisesta
saddetdéin kansallisesti biopolttoaineista, bionesteisté ja biomassapolttoaineista annetussa laissa
(393/2013), jaljempéna kestdvyyslaki. Kestivyyslain maéritelmait polttoaineiden kestidvyydelle
perustuvat uusiutuvista l&hteistd perdisin olevan energian kiyton edistimisestd annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa (EU) 2018/2001 asetettuihin
kestdvyyskriteereihin. Direktiivissd annetaan oletusarvoja siitd, millaisia elinkaarenaikaisia
kasvihuonekaasupédstovahenemid uusiutuvilla polttoaineilla voidaan saavuttaa suhteessa
fossiilisten polttoaineiden elinkaarenaikaisiin kasvihuonekaasupaéstoihin.

Sekd fossiilisista ettd uusiutuvista liikennepolttoaineista kannetaan valmisteverotuksen
yhteydessd huoltovarmuusmaksua, joka tuloutetaan valtion talousarvion ulkopuoliseen
rahastoon.

Valtaosa Suomen markkinoilla olevista polttoaineista on useiden eri komponenttien seos, jonka
kustakin komponentista kannetaan veroa verotaulukon mukaisesti. Markkinoilla on myos
korkeaseoksisia biopolttoaineita, jotka on valmistettu pelkéstdéin uusiutuvista raaka-aineista.
Jokaisesta markkinoille saatettavasta polttoainelitrasta on kuitenkin kannettava veroa viahintian
EU-lainsédadénnossa edellytetty vahimmaismédra. Siten jos markkinoille saatettavan yksittdisen
polttoainekomponentin tai useamman polttoainekomponentin muodostaman polttoaineseoksen
verotaulukon mukaisesti laskettu vero jad EU:n edellyttimén vihimmaéistason alapuolelle,
polttoaineesta on kannettava veroa vahimmadistason mukainen méddrd. Esimerkiksi
korkeaseoksisena (100 prosenttisena) biopolttoaineena myytdvén parafiinisen T-luokan eli
jatteistd, tdhteistd, syotdviksi kelpaamattomasta selluloosa-aineksesta tai lignoselluloosasta
valmistetun biodieselin vero on verotaulukon tuoteryhmén 57 mukaan 33,00 senttid litralta, joka
on energiaverodirektiivissd sdddetty vahimmaisverotaso kaikille diesellaatuisille polttoaineille.

Energiaverodirektiivi

Polttoaineiden verotus on yhdenmukaistettu energiatuotteiden ja siahkon verotusta koskevan
yhteison kehyksen uudistamisesta annetussa neuvoston direktiivissd 2003/96/EY, jaljempéana
energiaverodirektiivi. Energiaverodirektiivissa tarkoitettuja energiatuotteita ovat muun muassa
moottoribensiini, dieseldljy, biopolttonesteet, kevyt ja raskas polttodljy, maakaasu, kivihiili ja
sahkd. Euroopan komissio on heindkuussa 2021 antanut ehdotuksen neuvoston direktiiviksi
energiatuotteiden ja sdhkon verotusta koskevan unionin kehyksen uudistamisesta



(uudelleenlaadittu) KOM (2021) 563 lopullinen.! Ehdotusta sekd sen sisdltod kasitellddn asiaa
koskevissa valtioneuvoston kirjelmissd eduskunnalle (U 56/2021 vp? ja UJ 23/2024 vp?).
Direktiiviuudistusta koskevat neuvottelut ovat edelleen kesken.

Energiaverodirektiivin mukaan kulutukseen luovutettavista energiatuotteista on kannettava
vihimmadisvero, jonka jdsenvaltio voi halutessaan ylittdd. Energiaverodirektiivissé sédddetddn
myds verotuksen rakenteesta, minkd lisdksi direktiivin mukaan on mahdollista myontdd
veronalennus esimerkiksi polttoaineille, jotka ovat ympéristdominaisuuksiltaan parempia kuin
markkinoilla olevat muut tuotteet tai polttoaineille, joita kéytetddn erikseen sdddetyissd
erityistarkoituksissa, kuten teollisuudessa tai maataloudessa. Alennuksen myoOntdmisen
edellytyksend on, ettd alennukseen oikeutetun tuotteen laatua tai kéyttod valvotaan niin, ettd
veroviranomainen voi varmistua veronalennuksen edellytysten tdyttymisesta.

Energiaverodirektiivin mukaan my®os erilaiset bioperéiset polttoaineet, kuten alkoholit ja rasvat,
on verotettava samojen perusteiden mukaan kuin esimerkiksi fossiilinen moottoribensiini,
dieseldljy tai kevyt polttodljy. Direktiivin mukaan on mahdollista tietyin edellytyksin myontaa
verottomuus tai veronalennus bioperiisille polttoaineille. Veronalennus voi koskea vain sité
osaa polttoaineesta tai polttoaineseoksesta, joka on kokonaan bioperiisti. Jos kysymyksessi on
polttoaineseos, joka muodostuu biokomponentista ja fossiilisesta polttoaineesta, fossiilisen
polttoaineen osuudesta on suoritettava normaali bensiinin tai dieseldljyn vero.

Jakeluvelvoite

Uusiutuvien polttoaineiden kéytdon edistdmisestd liikenteessd annetun lain (446/2007),
jaljempéna jakeluvelvoitelaki, mukaan jakeluvelvoitteen tarkoituksena on edistdd uusiutuvien
polttoaineiden ja uusiutuvan liikennesdhkon kayttéd moottoribensiinin, dieseldljyn ja
maakaasun korvaamiseksi liikenteessd. Jakeluvelvoitelain mukaan uusiutuvien polttoaineiden
ja uusiutuvan liikennesdhkon energiasisdllon osuus polttoainejakelijan kulutukseen
luovuttamien litkennepolttoaineiden ja litkennesdhkon energiasiséllon kokonaismééristi tulee
olla véhintddn 16,5 prosenttia vuonna 2025, 19,5 prosenttia vuonna 2026, 22,5 prosenttia
vuonna 2027 ja 31 prosenttia vuonna 2028, josta se nousee asteittain 34 prosenttiin vuoteen
2030 mennessd. Kehittyneille uusiutuville polttoaineille on sdiddetty asteittain nouseva
lisavelvoite. Osaa polttoainejakelijoita koskee myds muuta kuin biologista alkuperdd oleville
uusiutuville polttoaineille sdddetty oma asteittain nouseva vahimmaisosuusvelvoite.
Lisdvelvoitetta ja vahimmaisosuusvelvoitetta saa liséksi tidyttdd rajoitetusti myos muuta kuin
biologista alkuperdd olevalla uusiutuvalla polttoaineella, jota kéaytetddn vélituotteena
(vdlituotevety) Suomessa sijaitsevalla jalostamolla perinteisten liikenteen polttoaineiden tai
biopolttoaineiden tuotantoon. Jakeluvelvoitelaissa on lisdksi sééddetty joustomekanismista,
jonka puitteissa polttoainejakelija voi tdyttdd jakeluvelvoitetta rahoittamalla Suomessa
toteutettavia muita vaihtoehtoisia pddstovahennystoimia. Jakeluvelvoitteen tayttamatta
jéattdmisestéd on sdéddetty seuraamusmaksu.

Polttoaineiden jakelun paistokauppa

! https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:1b01af2a-e558-11eb-ala5-
0laa75ed71a1.0005.02/DOC_1&format=PDF

2 https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sivut/U_56+2021.aspx
3 https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Kirjelma/Documents/UJ_23+2024.pdf
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Polttoaineiden jakelun pédstdkaupasta sdddetddn péédstokauppadirektiivissd (2003/87/EY).
Péivitetyssd paastokauppadirektiivissd (EU) 2023/959 perustetaan uusi fossiilisen polttoaineen
jakelua koskeva padstokauppa, joka kattaa muun muassa tieliikenteen fossiiliset polttoaineet.
Tama direktiivi on tdytdntoonpantu Suomessa fossiilisen polttoaineen jakelun péaistokaupasta
annetulla lailla (1066/2024), joka tuli voimaan 1.1.2025. Lain mukaan valmisteverotuksessa
verovelvollisen polttoaineiden kulutukseen luovuttajan, laissa sidénnelty yhteisd, on vuodesta
2025 lahtien haettava Energiavirastolta hyvéksyntd pdistojen tarkkailusuunnitelmalle seké
paistolupa. Sddnnellyn yhteison tulee tarkkailla p4éstdjd suunnitelman mukaisesti ja raportoida
ne vuosittain Energiavirastolle. Vuodesta 2027 alkaen sdénnellyn yhteison tulee hankkia ja
palauttaa vuosittain se maard péadstdoikeuksia, joka vastaa edellisen vuoden aikana jaeltujen
fossiilisten polttoaineiden piaéstdjd. Kaytdnndssd padstdoikeuksia palautetaan ensimmdiisen
kerran kevaalla 2028.

2.2 Nykytilan arviointi
Liikenteen polttoaineiden verotasojen kehitys

Liikennepolttoaineiden nimellisid valmisteverotasoja on viimeksi muutettu vuonna 2024,
jolloin verotasoja alennettiin uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetason noston
aiheuttaman hinnannousun kompensoimiseksi pddministeri Petteri Orpon hallituksen
hallitusohjelman mukaisesti. Sitd aikaisemmat verotasomuutokset ovat olleet veronkorotuksia.
Vuoden 2011 energiaverouudistuksen jalkeen fossiilisen bensiinin valmisteverotaso on noussut
yhteensd 6,73 senttid litralta 71,77 senttiin litralta ja perinteisen fossiilisen dieseldljyn
valmisteverotaso on noussut 7,75 senttid litralta 54,70 senttiin litralta. Tdmédn lisdksi
parafiinisen dieselin verotuki poistettiin asteittain vuosien 2021-2023 aikana, mikd nosti
parafiinisen dieselin verotasoa viisi senttid litralta ja dieselin keskiméaérdistd verotasoa noin
neljé senttid litralta.

Polttoaineiden keskimédardiset valmisteverotasot ovat nousseet kuitenkin titd vihemman, silla
niitd ovat alentaneet kevyemmin verotettujen biopolttoaineiden osuuden kasvu polttoaineiden
veropohjassa vuoden 2011 energiaverouudistuksen jalkeen. Tama kehitys on nékynyt erityisesti
dieseldljyn keskiméérdisessd nimellisessd verotasossa, joka on noussut energiaverouudistuksen
jélkeisestd tasosta noin 5,8 senttid litralta.

Kuten kuvasta 1 nékyy, liikennepolttoaineiden nimellisten valmisteverotasojen noususta
huolimatta bensiinin reaalinen valmisteverotaso on laskenut selvisti vuodesta 2010, silld
kuluttajahinnat ja kotitalouksien tulot ovat nousseet keskimdirdistd valmisteverotasoa
enemmén. Vuonna 2024 bensiinin reaalinen valmisteverotaso oli vuoden 2024 hinnoin noin 15
senttid litralta matalampi ja ansiotasoindeksilld deflatoituna noin 15 senttid matalampi kuin
vuonna 2010. Nykylain mukaan bensiinin verotaso laskisi vuoteen 2030 mennessé
kuluttajahinta- ja ansiotasoindeksiennusteella korjattuna noin 7 senttié litralta.
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Kuva 1. Bensiinin verotason kehitys. Lahde: Tilastokeskus, VM.

Kuvassa 2 on esitetty dieselin verotason kehitys. Dieselin keskimédrdinen verotaso on yleinen
hinta- tai ansiotasokehitys huomioiden suunnilleen vuosien 2008—-2010 tasolla. Kuvasta voidaan
todeta, etté sekd dieselkdyttoisten henkild- ettéd kuorma-autojen verotus on kokonaisuutena talla
hetkelld reaalisesti kevyempédd kuin vuonna 2012. Ero mydskddn titd aiempaan ei ole
merkittdva, silli vuonna 2012 toteutunut energiaverouudistukseen liittynyt litraperusteisen
veron korotus kompensoitiin 7,9 sentin osalta henkildautojen kiyttdjille kdyttovoimaveroa
alentaen, kun taas kuorma-autoihin kohdistui sekd kadyttovoimaveron alennus ettd tydnantajien
kelamaksun poisto. Nykylain mukaan dieselin keskiméérdinen verotaso laskisi vuoteen 2030
mennessd kuluttajahinta- ja ansiotasoindeksiennusteella korjattuna noin 10 senttid litralta.
Keskimédriistd verotasojen alenemaa selittdd osaltaan kevyemmin verotettujen uusiutuvien

polttoaineiden osuuden kasvu jakeluvelvoitteen noustessa vuoteen 2030 mennessa.
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Kuva 2. Dieselin verotason kehitys. Lahde: Tilastokeskus, VM.
Polttoaineiden hinnat

Tilastokeskuksen kuluttajahintaindeksin mukaan bensiinin kuluttajahinta oli alkuvuonna 2025
keskimédidrin 1,79 euroa litralta, joka on noin 0,06 euroa matalampi kuin vuosi sitten ja 0,22
euroa korkeampi kuin alkuvuonna 2021. Dieseldljyn kuluttajahinta oli alkuvuonna 2025 noin
1,78 euroa litralta, joka on 0,11 euroa matalampi kuin vuosi sitten ja 0,32 euroa korkeampi kuin
alkuvuonna 202 1. Kuten kuvasta 3 nékyy, vuosien 2015-2021 keskiarvoon verrattuna bensiinin
litrahinta oli alkuvuonna 2025 nimellisesti noin 0,29 euroa korkeammalla, mutta noin vuosien
2015-2021 keskiméérdiselld tasolla, kun hintaa tarkastellaan kuluttajahintaindeksilld tai
ansiotasoindeksilld korjattuna. Vuoden 2022 aikana polttoaineiden hinnat nousivat erityisesti
raakadljyn hinnan ja jalostusmarginaalien noustessa Vendjan aloittaman hyokkéayssodan
seurauksena. Raakadljyn hinta on laskenut merkittdvasti vuoden 2022 huippulukemista ja
viimeiset vuodet raakadljyn barrelihinta on ollut noin 70-90 dollaria. Maaliskuussa 2025
raakadljyn barrelihinta laski noin 65 dollariin. Myos bensiinin ja dieseldljyn jalostusmarginaalit
ovat laskeneet vuoden 2022 huippulukemista, mutta etenkin dieselin jalostusmarginaali on ollut
viime vuosina edelleen vuoden 2019 tasoa korkeampi.

Polttoaineiden  nimellisiin ~ kuluttajahintoithin  on  viime  vuosina  vaikuttanut
valmisteveromuutosten, raakadljyn dollarihinnan, valuuttakurssimuutosten ja
jalostusmarginaalien lisdksi muutokset uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteessa sekd
uusiutuvien polttoaineiden hintakehitys fossiilisiin polttoaineisiin ndhden.
Jakeluvelvoitetasojen  vuosina 2025-2027 tapahtuvan asteittaisen nousun arvioitu
keskimddrdinen  hintavaikutus  vuosille = 2024-2027  kompensoitiin  alentamalla
liikkennepolttoaineiden hiilidioksidiveroa vuoden 2024 alusta. Alennus on pysyva.
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Kuva 3. Bensiinin kuluttajahinta nimellisesti sekd kuluttajahintaindeksill4 ja ansiotasoindeksilla
deflatoituna vuoden 2024 tasoon. Lahde: Tilastokeskus, VM.

Polttoaineiden jakelijoiden pdistokauppa on kdynnistymissd todennikoisesti vuoden 2027
alusta, mutta viimeistddn vuonna 2028. Vuoden 2028 ETS2-futuureilla on kéyty kauppaa
toukokuussa 2025 hintaan noin 80 euroa hiilidioksiditonnilta, mutta kaupankayntivolyymit ovat
olleet matalia. Tamé pédstdoikeuden hinta vastaisi vuoden 2024 hintatasossa bensiinin ja
dieselin arvonlisdverollisen litrahinnan nousua noin 20 sentilld vuonna 2027. Pédéstdoikeuden
tulevaan hintaan liittyy suurta epdvarmuutta, koska péadstdoikeuden hintaan vaikuttavat
epdavarmuudet EU:n vuoden 2030 jilkeisen ilmastoarkkitehtuurin ja paistokauppadirektiivin
kehittymisessd  sekd  epdvarmuudet  jdsenvaltioiden  kansallisissa  toimenpiteissé
taakanjakosektorin paéstoviahennysvelvoitteiden saavuttamiseksi 2020-luvulla.

Polttoaineiden kulutus ja verotuotot

Liikennepolttoaineiden kulutuksesta bensiinin osuus oli noin 37 prosenttia ja dieselin noin 63
prosenttia vuonna 2024. Diesel6ljyn kulutuksesta arviolta noin puolet kulutettiin kuorma-
autoissa ja linja-autoissa, noin kolmasosa henkildautoissa ja 20 prosenttia pakettiautoissa.
Bensiinin ja dieseldljyn kulutus yhteensd on laskenut vuodesta 2019 vuoteen 2024 noin 12
prosenttia. Vuodesta 2024 vuoteen 2030 bensiinin ja dieseldljyn kulutuksen yhteensa
ennustetaan edelleen laskevan nykylainsdddénnolld keskiméérin noin 4 prosenttia vuodessa.
Liikenteessd kdytettdvdan kaasun suhde bensiinin ja dieselin kokonaiskulutukseen oli noin
prosentin. Liikenteessa kdytettdvan sahkon suhde bensiinin ja dieseldljyn kokonaiskulutukseen
oli vajaa 2 prosenttia vuonna 2024.

Vuonna 2024 liitkennepolttoaineista kerdttiin valmisteverotuottoja yhteensd noin 2,6 miljardia

euroa, josta bensiinin ja sitd korvaavien biopolttoaineiden osuus oli noin 1,2 miljardia euroa ja
dieseloljyn ja sitd korvaavien biopolttoaineiden osuus noin 1,4 miljardia euroa.
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Polttoaineverotukseen liittyvén henkildautojen kédyttovoimaveron tuotto vuonna 2024 oli noin
0,3 miljardia euroa. Lisdksi tieliikenteessd kéytettdvdstd maa- ja biokaasusta arvioidaan
kertyneen noin neljd miljoonaa euroa ja tieliikenteessd kéytettdvastd sihkosti noin 22 miljoonaa
euroa. Liikenteen polttoaineiden valmisteverojen ja henkildautojen kayttovoimaveron
nimelliset verotuotot ovat nousseet vuodesta 2015 vuoteen 2024 yhteenséd vajaa 0,1 miljardia
euroa. Ndiden verotuottojen suhde bruttokansantuotteeseen on kuitenkin laskenut vuoden 2015
noin 1,35 prosentista vuoden 2024 noin 1,06 prosenttiin.

Nykyiselld lainsdddannolla liikennepolttoaineista kannettavien nimellisten verotuottojen ja
henkildautojen kdyttovoimaverotuoton ennustetaan laskevan yhteensi noin 0,5 miljardia euroa
vuodesta 2024 vuoteen 2029 mennessd. Liikennepolttoaineiden veropohjien ennustetun
supistumisen liséksi verotuottojen laskua selittdd kevyemmin verotettujen uusiutuvien
polttoaineiden osuuden kasvu veropohjassa jakeluvelvoitteen kasvaessa.
Liikennepolttoaineiden ja kéyttdvoimaverotuottojen suhteen bruttokansantuotteeseen
arvioidaan laskevan nykylainsddddnnolld reilut 0,7 prosenttiyksikkod, joka vuoden 2029
ennustetun bruttokansantuotteen tasolla vastaa noin 2,5 miljardia euroa.

3 Tavoitteet

Esitykselld toteutettaisiin hallitusohjelman veropolitiikan linjaa koskevan liitteen C mukainen
polttoaineverotuksen hiilidioksidiverokomponentin keventdminen yhteensd 100 miljoonalla
eurolla. Veronalennuksen tavoitteena on vahvistaa kotitalouksien ostovoimaa keventdmalla
litkkumisen verotusta.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan liikennepolttoaineiden hiilidioksidiverokomponentin keventédmista.
Hallitusohjelmassa ~ maédritelty 100  miljoonan euron  vaikutus  hallituskauden
valmisteverotuottoihin toteutettaisiin siten, ettd vuoden 2026 alusta toteutettava veronalennus
vihentdisi valmisteverotuottoja noin 50 miljoonaa euroa ja vuonna 2027 toteutettava
veronalennus noin 50 miljoonaa euroa.

Esityksessi ~ ehdotetaan ~ muutettavaksi  polttoaineverolain liitettd  siten, ettd
litkennepolttoaineiden hiilidioksidiveron méérén laskentaperusteena olevaa hiilidioksiditonnin
arvoa alennettaisiin kahdessa vaiheessa. Vuonna 2026 hiilidioksiditonnin arvoa alennettaisiin
62 eurosta 56,8 euroon ja vuonna 2027 edelleen 51,3 euroon. Vuonna 2026 sovellettavista
verotasoista sdddettéisiin lain liitteen verotaulukossa 1 A ja vuoden 2027 alusta sovellettavista
verotasoista liitteen verotaulukossa 1 B. Liitteen verotaulukkoon 2 siséltyvid yhteistuotannon
verotasoja ei muutettaisi.

4.2 Piaasialliset vaikutukset

Taloudelliset vaikutukset

Liikennepolttoaineiden veronalennus vuoden 2026 alusta vahentéisi valtion valmisteverotuloja
vuoden 2026 tasolla noin 50 miljoonaa euroa. Vuoden 2026 budjettitalouden mukaisten
valmisteverotulojen arvioidaan laskevan noin 42 miljoonalla eurolla, mitd selittdd

valmisteverojen tilitysten ajoittuminen. Vuoden 2027 alusta toteutettava veronalennus
vihentdisi valmisteverotuloja noin 50 miljoonaa euroa vuoden 2027 tasolla. Yhteensd
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muutokset alentaisivat valmisteverotuloja vuoden 2027 tasossa noin 96 miljoonaa euroa eli noin
nelji prosenttia. Ennustetun polttoaineiden kulutuksen pienentymisen ja uusiutuvien
polttoaineiden osuuden kasvun vuoksi muutokset alentaisivat valmisteverotuloja noin 80
miljoonaa euroa vuoden 2029 tasossa.

Ehdotetut veronalennukset laskisivat indeksisidonnaisia tulonsiirtomenoja vuonna 2027
arviolta noin kymmenen miljoonaa euroa ja vuodesta 2028 ldhtien noin 20 miljoonaa euroa.
Julkisen talouden polttoaineisiin kdyttdmit menot alenisivat noin kolme miljoonaa euroa.
Vaikutuksen muihin julkisen talouden verojen ja veroluonteisten maksujen tuottoihin
arvioidaan olevan kokonaisuutena vdhdinen. Ehdotettujen veronalennusten julkista taloutta
heikentdvin vaikutuksen arvioidaan olevan vuoden 2029 tasossa noin 57 miljoonaa euroa.
Tamén lisdksi ehdotetuilla veronalennuksilla voisi olla valtiontaloutta heikentdvad vaikutus
taakanjakosektorin velvoitteiden saavuttamisen kautta, koska muutos lisdisi taakanjakosektorin
padstojid. Tatd vaikutusta on arvioitu jaljempané kohdassa ympéristdvaikutukset.

Yhteensé veronalennukset olisivat vuoden 2027 tasossa bensiinille ja sitd korvaaville tuotteille
noin 2,7 senttid litralta, eli noin 3,9 prosenttia ja dieseldljylle ja sitd korvaaville polttoaineille
2,4 senttid litralta, eli noin 5,4 prosenttia. Dieseldljyn 25,95 senttid litralta suuruisen verotuen
takia dieseldljyn prosentuaalinen veronalennus on moottoribensiinid suurempi. Keskiméérdinen
veronalennus on laskettu olettaen, ettd uusiutuvien polttoaineiden osuus tieliikenteen
polttoaineista olisi 20,4 prosenttia vuonna 2027.

Moottoribensiinin ja sitd korvaavien biopolttoaineiden keskimédrdinen arvonlisdverollinen
hinta alenisi veronalennusten myo6td yhteensd noin kolme senttid litralta eli noin kaksi
prosenttia. Diesel6ljyn ja sitd korvaavien biopolttoaineiden keskimédirdinen arvonlisdverollinen
hinta laskisi noin 3,3 senttid litralta eli noin kaksi prosenttia. Veronalennusten hintavaikutuksen
arvioinnissa on oletettu uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen takia, ettd
hiilidioksidiveron alennus vaikuttaa energiasisiltoon suhteutettuna yhtd voimakkaasti bensiinin
ja dieselin hintaan. Veronalennuksen on oletettu laskelmassa vélittyvan tiysimédrdisesti
polttoaineiden pumppuhintoihin, joskin oletukseen liittyy epévarmuutta. Veromuutosten
tdysimadrdisestd valittymisestd hintoihin on tutkimustuloksia sekd puolesta ettd vastaan.

Veronalennusten seurauksena kuorma-auton vuotuiset polttoainekustannukset laskisivat
keskimaaraiselld dieselpolttoaineseoksella 1 600 eurolla, jos polttoaineen keskikulutus olisi 48
litraa 100 kilometrilld ja vuotuinen ajosuorite 125 000 kilometrid. Bensiinikdyttdisen
henkildauton keskiméérdiset vuotuiset polttoainekustannukset laskisivat arvonlisdveron
vaikutus mukaan lukien noin 32 eurolla ja dieselauton 32 eurolla, jos molempien ajosuorite olisi
17 000 kilometrid vuodessa ja bensiinikéyttoisen henkildauton kulutus olisi 6,4 litraa ja
dieselkéyttoisen 5,6 litraa 100 kilometrilla.

Ehdotettujen veronalennusten suoran inflaatiovaikutuksen arvioidaan olevan yhteensé -0,04
prosenttia eli kuluttajahintaindeksin muutoksen ennustetaan vuonna 2027 olevan 0,04
prosenttiyksikkod matalampi kuin ilman alennuksia.

Yritysvaikutukset

Liikennepolttoaineiden veronalennuksesta noin kolmasosa kohdistuisi maaliikennepalveluihin,
jonka kautta se jakautuisi laajemmin yhteiskunnan eri toimijoille. Tehdasteollisuuden
mekaaninen kustannusalenema vélillisesti maaliikennepalveluiden kautta olisi arviolta noin
seitsemén miljoonaa euroa, joka olisi arviolta alle 0,01 prosenttia suhteessa tehdasteollisuuden
kokonaiskustannuksiin ja noin 0,06 prosenttia suhteessa tehdasteollisuuden toimintaylijadmaan.
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Realisoituvat kustannusvaikutukset voisivat olla kuitenkin mekaanisia kustannusvaikutuksia
pienempid, silld veronalennus voisi jossain méérin nostaa teollisuuden kéyttimien
vélituotteiden hintojen ja palkkojen kasvua. Realisoituvat kustannusvaikutukset olisivat
mekaanisia kustannusvaikutuksia todenndkoisesti pienempid erityisesti metsiteollisuudessa,
jossa puun kantohinnat reagoinevat herkésti muutoksiin puun kysynnassa.

Ympiéristovaikutukset

Ehdotetulla veronalennuksella olisi negatiivinen vaikutus pééstokaupan ulkopuolisen
litkkennesektorin hiilidioksidipadstojen vahentdmisessd. Lyhyelld aikavalilld ehdotettujen
veronalennusten arvioidaan nostavan bensiinikdyttoisten henkildautojen kayttdimén
polttoaineen méédrdd noin 0,4 prosenttia ja dieselkdyttoisten henkiloautojen kuluttaman
polttoaineen méérad noin 0,4 prosenttia verrattuna tilanteeseen, jossa veronalennusta ei tehda.
Hyotyliikenteen polttoaineiden kulutuksen arvioidaan nousevan noin 0,1 prosenttia.
Liikennepolttoaineiden kulutuksen arvioidaan siten nousevan lyhyell4 aikavalilla yhteensd noin
0,3 prosenttia. Arviot perustuvat oletukseen veronalennuksen tédydellisestd ldpimenosta
hintoihin seké bensiinin lyhyen aikavilin kysynnén hintajouston arvoon -0,27 (Levin ym. 2017:
High Frequency Evidence on the Demand for Gasoline). Hyotyliikenteen polttoaineen
kysynnén hintajouston on oletettu olevan lyhyell4 aikavililla -0,07.

Veronalennuksen pidemmén aikavilin vaikutusarviointiin polttoaineiden kysyntddn liittyy
merkittdvasti suurempaa epdvarmuutta. Pidemmén aikavilin vaikutusten voidaan kuitenkin
olettaa olevan lyhyen aikavélin vaikutuksia suurempia, silléd pidemmaélld aikavalilld kuluttajilla
ja yrityksilld on enemmin mahdollisuuksia sopeutua veromuutoksiin muun muassa
kayttovoimavalinnoilla. Jos esimerkiksi polttoaineiden kysynnén pitkén aikavélin hintajousto
olisi vélilld 0,4-1,5, veronalennus liséisi polttoaineiden kysyntéé pitkilld aikavalilld noin 0,6—
2,4 prosenttia.

Polttoaineiden jakelijoiden pédstokaupan pdistokaton vuoksi Suomen liikennepolttoaineiden
kulutuksen kasvu ei nostaisi laskennallisia pééstdjad péadstokauppaan kuuluvilla sektoreilla
Euroopassa vuodesta 2027 ldhtien nykyisilld ETS2-futuurihinnoilla. Liikennepolttoaineiden
kulutuksen lisddntyminen Suomessa liséisi kuitenkin globaaleja kasvihuonekaasupaistojd, silla
polttoaineiden kulutuksen lisdédntyminen johtaisi padstokaupan ulkopuolella olevien kestdvien
nestemdisten uusiutuvien polttoaineiden lisddntyneeseen kiyttoon. Kasvavan nestemiisten
biopolttoaineiden kdyton voidaan olettaa aiheuttavan kasvihuonekaasupdistojd, kun otetaan
huomioon biopolttoaineiden jatepohjaisten raaka-aineiden rajallisuus® ja muiden kuin
jatepohjaisten raaka-aineiden vaikutukset maankayttosektorilla’.

Ehdotettu veronalennus laskisi lievésti polttoainejakelijoita koskevasta péédstokaupasta,
jakeluvelvoitteesta ja sen seuraamusmaksuista sekd hiilidioksidiverosta muodostuvaa
kokonaisohjauksen tasoa fossiilisista polttoaineista kohti uusiutuvia polttoaineita.
Taakanjakosektorilla laskettaville fossiilisten polttoaineiden polton paistoille padstoohjauksen
alenema olisi noin 13 euroa hiilidioksiditonnilta, kun vuodesta 2028 ldhtien
seuraamusmaksutasoista, pddstokaupasta ja nykylain hiilidioksidiverosta muodostuva
padstoohjauksen kokonaistaso fossiilisista polttoaineista kohti uusiutuvia polttoaineita on noin
800 euroa hiilidioksiditonnilta jakeluvelvoitteen yleisvelvoitteen tasolle asti ja yleisvelvoitteen
ylittévaltd osalta noin 150 euroa hiilidioksiditonnilta. Vuosina 2026 ja 2027 voimassa olevien

4 Grinsven ym. (2020): Used Cooking Oil (UCO) as biofuel feedstock in the EU
3 Kts. esim. Seppéld ym. (2024): Tieliikenteen paéstdvahennystoimet ja niiden vaikutukset (s. 56-57)
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seuraamusmaksutasojen miérdaikaisten alennusten takia ehdotettu hiilidioksidiveron alennus
lisdisi  lievdsti  todenndkdisyyttd  sille, ettd uusiutuvien polttoaineiden  osuus
liikkennepolttoaineissa jdisi 13,5 prosentin ylittdviltd osalta sdddettyjd jakeluvelvoitetasoja
matalammaksi.

Veronalennusta seuraavan polttoaineiden kulutuksen nousun vuoksi taakanjakosektorin
laskennallisten pédstdjen arvioidaan nousevan vuoden 2027 tasolla noin 0,02 miljoonaa
hiilidioksidiekvivalenttitonnia eli noin 0,2 prosenttia. Vuosikymmenen loppua kohden vaikutus
olisi korkeampi polttoaineiden korkeamman pidemmén aikavédlin hintajouston takia. Jos
oletetaan, ettd vuoden 2030 tasolla liikennepolttoaineiden kulutuksen hintajousto olisi -0,7,
laskennallinen pédstdjen lisdys olisi noin 0,05 miljoonaa hiilidioksiditonnia ottaen huomioon
vuoden 2030 jakeluvelvoitetaso.

Ilman kompensoivia péidstovihennystoimenpiteitd liikennepolttoaineiden valmisteveron
alennuksesta aiheutuva taakanjakosektorin pééstojen nousu voisi lisdtd valtion menoja
taakanjakosektorin padstoyksikdiden hankinnan takia tai vihentda padastoyksikdiden myynnisté
saatavia tuloja. Vaikutuksen suuruus riippuisi taakanjakosektorin  péaéstdyksikon
kauppahinnasta EU:n jdsenmaiden vililli, mihin littyy t4adlla hetkelld erittdin suuria
epdvarmuuksia. Jos padstoyksikon hinta olisi esimerkiksi vélilldi 30-300 euroa
hiilidioksiditonnilta, taakanjakosektorin pééstdjen nousu vuositasolla 0,02—0,05 miljoonalla
hiilidioksiditonnilla voisi lisdtd valtion menoja tai vahent44 valtion tuloja noin 1-15 miljoonaa
euroa.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Ehdotettu  verotasomuutos ei  vaikuttaisi  viranomaistoimintaan  kertaluonteisten
tietojarjestelmakustannusten lisaksi.

Vaikutukset kansalaisten asemaan

Ehdotetun veronalennuksen vaikutuksia kotitalouksille tulokymmenyksittdin on esitetty
kuvassa 4. Ehdotettu muutos kasvattaisi kotitalouksien kéytettdvissi olevia tuloja keskimiérin
arviolta noin 0,04 prosenttia, alimmassa tulokymmenyksessé 0,04 prosenttia ja ylimmassa 0,03
prosenttia. Ndiden vaikutusten lisdksi veronalennus voisi vaikuttaa kotitalouksiin epésuorasti
muun muassa maaliikennepalveluiden hintojen laskun kautta. Tdmén vaikutuksen arvioidaan
kuitenkin olevan véhiinen. Tarkastelussa on huomioitu se, etti veronkevennys pienentdi
indeksisidonnaisia etuuksia, mikd pienentdd kéytettdvissd olevien tulojen lisdystd etenkin
alimmissa tulokymmenyksissd. Laskelmaan on syyté suhteutua suuntaa antavana, silld laskelma
perustuu vuoden 2022 kulutustutkimukseen, eikd huomioi toteutunutta ja tulevaa liikenteen
sahkoistymiskehitysté.
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Kuva 4. Veronalennuksen vaikutus kéytettavissi oleviin tuloihin tulokymmenyksittdin. Lahde:
Tilastokeskus, VM

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot

Liikennepolttoaineiden valmisteverotuksen lisdksi kotitalouksien ostovoimaan voidaan
vaikuttaa muun verotuksen kuin polttoaineverotuksen avulla. Vaihtoehtoisten veromuutosten
tulonjakovaikutukset sekd muut vaikutukset poikkeaisivat jossain méérin hallitusohjelman
mukaisesta liikennepolttoaineiden hiilidioksidiveron alentamisesta. Esimerkiksi autoilijoiden
ostovoimaa olisi vaihtoehtoisesti mahdollista lisitd alentamalla ajoneuvoveron perusveroa.
Ajoneuvoveron perusveron alentaminen kohdistaisi veronalennuksen enemmén suoraan
autoileville kotitalouksille kuljetusyritysten sijaan. Ajoneuvoveron alennus esimerkiksi
polttomoottoriautojen perusveroa alentamalla kohdistuisi polttoaineverojen alentamista
voimakkaammin pienituloisille autoileville kotitalouksille, koska keskimdérin pienituloiset
autoilijat ajavat vihemmaén ja omistavat keskimaérdistd vanhempia autoja, joissa perusveron
mairé suhteessa polttoaineiden todelliseen ominaiskulutukseen on suurempi kuin uudemmissa
polttomoottoriautoissa autonvalmistajien pééstotestioptimoinnin kehittymisen seurauksena.
Ajoneuvoveron perusveron alennuksen vaikutus liikenteen taakanjakosektorin paéstdihin olisi
pienempi, koska se ei vaikuttaisi autoilevien kotitalouksien polttoaineiden kulutuksen
rajakustannukseen.

Liikennepolttoaineiden valmisteverotuksen liséksi polttoaineiden pumppuhintoihin voidaan
vaikuttaa kansallisesti 1dhinnd jakeluvelvoitelainsdddant6d muuttamalla. Pumppuhintoihin
voitaisiin  vaikuttaa alentavasti valmisteveronalennusta vastaavilla taakanjakosektorin
laskennallisilla pééstovaikutuksilla laskemalla jakeluvelvoitteen lisdvelvoitetasoa tai
laskemalla yleisvelvoitteen tasoa pienentden samalla uusiutuvan liikennesdhkdn merkitystd
jakeluvelvoitteessa. Vaihtoehtoisesti pumppuhintoja olisi my&s mahdollistaa alentaa
asettamalla jakeluvelvoitevelvollisille mahdollisuus téyttdd jakeluvelvoitetta maksamalla
maksu, joka on pienempi kuin uusiutuvien ja fossiilisten polttoaineiden hintaero huomioiden
paastokauppa ja hiilidioksidivero. Taméa johtaisi todenndkdisesti kuitenkin myds
taakanjakosektorin laskennallisten paddst6jen nousuun sekéd valmisteverotulojen nousuun.
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Polttoaineiden valmistevero muodostuu energiasisilto- ja hiilidioksidiverosta, mistd johtuen
veronalennus voitaisiin toteuttaa komponentteja eri tavoin painottaen. Liikennepolttoaineiden
veronalennus ehdotetaan toteutettavaksi hallitusohjelman mukaisesti hiilidioksidiveron
alennuksella. ~ Vaihtoehtona  olisi  kohdistaa  veronalennus  energiasisiltdveroon.
Hiilidioksidiveron alennuksen erddnid etuna energiasiséltoveron alennukseen nihden on
verotuottojen vakaampi kehitys pidemmaélld aikavélilli. Pidemmalld aikavalilld uusiutuvien
polttoaineiden  jakeluvelvoitteen = kasvaessa  hiilidioksidiveron  alennus  johtaisi
energiasisdltoveron alennusta korkeampiin keskimaérdisiin verotasoihin ja siten pienempiin
energian sddston ja energiatehokkuuden kannustimien alentumiseen sekd pienempééin
valmisteverotulojen alenemaan. Energiasisdltoveron alennukseen verrattuna hiilidioksidiveron
alennus myos pienentdd fossiilisista polttoaineista uusiutuviin polttoaineisiin kohdistuvan
ohjauksen kokonaistason eroa muuhun taakanjakosektorin péddstoohjauksen tasoon ndhden,
mitd voidaan pitdd taakanjakosektorin paédstoohjauksen kustannustehokkuuden ndkdkulmasta
perusteltuna. Energiasisiltoveron alennus, toisin kuin hiilidioksidiveron alennus, johtaisi siihen,
ettd EU:n vdhimmdisverotason noudattamiseksi korkeaseoksisena myytidvan parafiinisen
biodieselin valmisteverotaso olisi korkeampi kuin fossiiliseen dieseldljyyn sekoitetun
parafiinisen biodieselin.

6 Lausuntopalaute

Esitysluonnoksesta annettiin lausuntokierroksella 39 lausuntoa. Suurin osa lausunnonantajista
vastusti esitystd silld perusteella, ettd se lisdd liikenteen pédstdjd ja heikentdd Suomen
mahdollisuuksia saavuttaa EU:n taakanjakosektorille asetetut padstovihenemaétavoitteet. Tasta
puolestaan  voi aiheutua valtiolle lisdkustannuksia tai tulomenetyksid, kuten
esitysluonnoksessakin todetaan. Polttoaineveron todettiin olevan tehokas keino vaikuttaa
liikkenteen paéstoihin. Usea lausunnonantaja katsoi, ettei esitys edistd liikenteen puhdasta
siirtymdd, minké takia veronalennusta vastaava summa tulisi ennemmin kayttdd esimerkiksi
julkisen liikenteen toimintaedellytyksien parantamiseen, jalankulun ja pydréilyn edistdmiseen,
puhtaiden ajoneuvojen hankintatukiin seké lataus- ja jakeluinfran edistimiseen.

Muutamassa lausunnossa katsottiin, ettd esitysluonnokseen sisiltyva oletus siitd, ettd uuden
polttoainejakelijoiden padstokaupan paidstokatto varmistaisi, etteivat pédéstdt nousisi EU:n
tasolla, ei valttimattd pidd paikkaansa. My0s muilta osin vaikutusarvioiden tdsméllisyyteen
kiinnitettiin huomiota.

Lisdksi usea lausunnonantaja totesi, ettd toteutuessaan esitys véhentdd valtion
polttoaineverotuloja, mitd ei nykyisessd valtiontaloudellisessa tilanteessa nidhty perusteltuna.
Usea lausunnonantaja kiinnitti huomiota siihen, ettd reaalinen polttoaineveron taso on laskenut
2010-luvulla ja tulisi ennusteiden mukaan laskemaan vuoteen 2027 mennessd ilman
veronalennustakin. Lausunnoissa katsottiin, ettd jos kotitalouksien ostovoimaa halutaan tukea,
veronalennuksen  kohdentaminen ansiotuloverotukseen, arvonlisdverotukseen  tai
ajoneuvoveroon olisi polttoaineveroa perustellumpaa. Myds kotitalouksille myodnnettivéa
tasapalautusta tai muita suoria tukitoimia pidettiin polttoaineveron alennusta tehokkaampina
keinoina kompensoida kotitalouksien kustannusten nousua. Polttoaineveron alentaminen
hyddyttdisi vain niitd kotitalouksia, jotka ostavat polttoainetta.

Useassa lausunnossa todettiin esitysluonnoksen tavoin, ettd uusiutuvien polttoaineiden
jakeluvelvoitteen kiristyminen ja vuonna 2027 kiynnistyva polttoainejakelijoiden padstokauppa
tulevat oletettavasti nostamaan polttoaineiden hintoja. Ehdotettu veronalennus on niihin ndhden
toisaalta etupainotteinen ja toisaalta oletettuun kustannusten nousuun ndhden vaatimaton.
Muutamassa lausunnossa chdotettiin, ettd veronalennuksen ja muiden hallitusohjelmassa
mainittujen muutosten hintavaikutuksia tulisi tarkastella kokonaisuutena, jotta myos niiden
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yhteisvaikutuksia pystyttdisiin paremmin arvioimaan. Muutama lausunnonantaja myos totesi,
ettd veronalennus ei tule valttimattd ndkymaiin alempina pumppuhintoina polttoaineen hintaan
vaikuttavien —muiden syiden takia. Muutamassa lausunnossa  todettiin, ettd
polttomoottoriautoihin kohdistuva veronalennus antaa viestinnéllisesti vddrdn signaalin
autohankintoihin ennen tulevia kustannusten nousuja.

Muutama lausunnonantaja ehdotti, ettd polttoaineveron alennus tulisi kohdistaa
hiilidioksidiveron sijaan energiasiséltdveron osuuteen, jotta uusiutuvat polttoaineet saisivat
nykyistd suuremman verotuksellisen edun. Yhdessd lausunnossa ehdotettiin harkittavaksi
hiilidioksidiveron poistamista kokonaan, mikéd selkeyttdisi verotuksen ja pédstokaupan
keskindisté tehtdvinjakoa.

Esitystd kannatettiin joissakin elinkeinoeldmén ja autoilijoita edustavien tahojen lausunnoissa
kansalaisten ostovoiman parantamiseksi, vaikka veronalennuksen vaikutusta hintaan pidettiin
varsin vihdisend.

Useassa elinkeinoeldmén lausunnossa huomautettiin tarpeesta saada ammattiliikenteessi
kaytettiville dieselpolttoaineelle veronpalautusjarjestelmé. Liséksi muutama lausunnonantaja
katsoi, ettd liikennepolttoaineiden lisdksi veronalennus tulisi kohdistaa tydkoneissa
kaytettavadn kevyeen polttodljyyn.

Lausuntokierroksen jilkeen esityksen vaikutusarvioita on tdsmennetty. Muilta osin esitykseen
ei ole tehty muutoksia lausuntojen perusteella.

7 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd laki tulee voimaan 1.1.2026. Koska veronalennus toteutettaisiin kahdessa
vaiheessa, liitteen verotaulukkoa 1 A sovellettaisiin vuonna 2026 ja verotaulukkoa 1 B 1.1.2027
lahtien. Liitteen verotaulukko 2, jossa sdddetddn yhdistetyssd sdhkon ja ldmmdn tuotannossa
sovellettavista verotasoista, vastaisi nykyistd taulukkoa 2.

8 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys liittyy valtion vuoden 2026 talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltdviksi sen
yhteydessi. Esitys vihentdd valtion valmisteverotuloja vuodesta 2026 ldhtien.

Ponsi

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttivéksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

nestemaiisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta

Eduskunnan péaatoksen mukaisesti
muutetaan nestemdisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain (1472/1994) liite,
sellaisena kuin se on laissa 1224/2023, seuraavasti:

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .
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Liite

VEROTAULUKKO 1 A
Sovelletaan ajalla 1.1.-31.12.2026

Tuote Tuote- Energiasisadlté- Hiilidioksidi-
ryhma vero vero
Moottoribensiini snt/| 10 53,79 15,85
Pienmoottoribensiini snt/I 11 33,79 15,85
Bioetanoli snt/I 20 35,30 10,40
Bioetanoli R snt/I 21 35,30 5,20
Bioetanoli T snt/I 22 35,30 0,00
MTBE snt/I 23 43,71 12,88
MTBE R snt/I 24 43,71 11,46
MTBE T snt/I 25 43,71 10,04
TAME snt/I 26 47,07 13,87
TAME R snt/I 27 47,07 12,62
TAME T snt/I 28 47,07 11,37
ETBE snt/I 29 45,39 13,37
ETBE R snt/I 30 45,39 10,90
ETBE T snt/I 31 45,39 8,42
TAEE snt/I 32 48,75 14,36
TAEE R snt/I 33 48,75 12,28
TAEE T snt/I 34 48,75 10,20
Biobensiini snt/I 38 53,79 15,85
Biobensiini R snt/I 39 53,79 7,92
Biobensiini T snt/I 40 53,79 0,00
Etanolidiesel snt/I 47 20,23 10,61
Etanolidiesel R snt/I 48 20,23 5,83
Etanolidiesel T snt/I 49 20,23 1,05
Dieseldljy snt/I 50 34,57 18,12
Diesel6ljy para snt/I 51 32,65 17,11
Biodiesel6ljy snt/I 52 31,69 16,61
Biodiesel6ljy R snt/I 53 31,69 8,30
Biodieseldljy T snt/I 54 31,69 0,00
Biodieseldljy P snt/I 55 32,65 17,11
Biodieseldljy P R snt/I 56 32,65 8,56
Biodiesel6ljy P T snt/I 57 32,65 0,00
Kevyt polttodljy snt/l 60 12,98 16,90
Kevyt polttodljy rikitén snt/l 61 10,33 16,90
Biopolttooljy snt/| 62 10,33 16,90
Biopolttodljy R snt/I 63 10,33 8,45
Biopolttooljy T snt/I 64 10,33 0,00
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Huolto-
varmuus-
maksu
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35

Yhteensa

70,32
50,32
46,38
41,18
35,98
57,27
55,85
54,43
61,62
60,37
59,12
59,44
56,97
54,49
63,79
61,71
59,63
70,32
62,39
54,47
31,19
26,41
21,63
53,04
50,11
48,65
40,34
32,04
50,11
41,56
33,00
30,23
27,58
27,58
19,13
10,68




Raskas polttodljy snt/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Lentopetroli snt/I 81 57,49 17,21 0,35 75,05
Lentobensiini snt/I 91 52,11 15,35 0,68 68,14
Metanoli snt/I 100 26,90 7,92 0,68 35,50
Metanoli R snt/I 101 26,90 3,96 0,68 31,54
Metanoli T snt/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Nestekaasu snt/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu snt/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu R snt/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bionestekaasu T snt/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
VEROTAULUKKO 1B
Sovelletaan 1.1.2027 lukien
Tuote Tuote- Energiasisidlté- Hiilidioksidi- Huolto-  Yhteensa
ryhmi vero vero varmuus-
maksu

Moottoribensiini snt/I 10 53,79 14,31 0,68 68,78
Pienmoottoribensiini snt/I 11 33,79 14,31 0,68 48,78
Bioetanoli snt/I 20 35,30 9,39 0,68 45,37
Bioetanoli R snt/I 21 35,30 4,70 0,68 40,68
Bioetanoli T snt/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE snt/I 23 43,71 11,63 0,68 56,02
MTBE R snt/I 24 43,71 10,35 0,68 54,74
MTBE T snt/I 25 43,71 9,07 0,68 53,46
TAME snt/I 26 47,07 12,53 0,68 60,28
TAME R snt/I 27 47,07 11,40 0,68 59,15
TAME T snt/I 28 47,07 10,27 0,68 58,02
ETBE snt/I 29 45,39 12,08 0,68 58,15
ETBE R snt/I 30 45,39 9,84 0,68 55,91
ETBE T snt/I 31 45,39 7,61 0,68 53,68
TAEE snt/I 32 48,75 12,97 0,68 62,40
TAEE R snt/I 33 48,75 11,09 0,68 60,52
TAEE T snt/I 34 48,75 9,21 0,68 58,64
Biobensiini snt/I 38 53,79 14,31 0,68 68,78
Biobensiini R snt/I 39 53,79 7,16 0,68 61,63
Biobensiini T snt/I 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanolidiesel snt/I 47 20,23 9,58 0,35 30,16
Etanolidiesel R snt/| 48 20,23 5,26 0,35 25,84

19




Etanolidiesel T snt/I
Diesel6ljy snt/I
Diesel6ljy para snt/I
Biodiesel6ljy snt/I
Biodiesel6ljy R snt/I
Biodieseldljy T snt/I
Biodiesel6ljy P snt/I
Biodieseldljy P R snt/I
Biodiesel6ljy P T snt/I
Kevyt polttodljy snt/l
Kevyt polttodljy rikitdn snt/l
Biopolttodljy snt/l
Biopolttodljy R snt/I
Biopolttooljy T snt/I
Raskas polttodljy snt/kg
Lentopetroli snt/I
Lentobensiini snt/I
Metanoli snt/I

Metanoli R snt/I
Metanoli T snt/I

Nestekaasu snt/kg
Bionestekaasu snt/kg
Bionestekaasu R snt/kg
Bionestekaasu T snt/kg

49
50
51
52
53
54
55
56
57
60

62
63
64
71
81
91
100
101
102
110
111
112
113

20,23
34,57
32,65
31,69
31,69
31,69
32,65
32,65
32,65
12,98
10,33
10,33
10,33
10,33
11,59
57,49
52,11
26,90
26,90
26,90
13,29
13,29
13,29
13,29

0,94
16,36
15,45
15,00
7,50
0,00
15,45
7,73
0,00
16,90
16,90
16,90
8,45
0,00
18,67
15,54
13,87
7,16
3,58
0,00
18,09
18,09
9,04
0,00

0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,28
0,35
0,68
0,68
0,68
0,68
0,11
0,11
0,11
0,11

21,52
51,28
48,45
47,04
39,54
32,04
48,45
40,73
33,00
30,23
27,58
27,58
19,13
10,68
30,54
73,38
66,66
34,74
31,16
27,58
31,49
31,49
22,44
13,40
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VEROTAULUKKO 2 YHDISTETTY SAHKON JA LAMMON TUOTANTO
Tuote Tuote- Energiasisalté- Hiilidioksidi- Huolto-  Yhteensa
ryhma vero vero varmuus-
maksu
Kevyt polttodljy snt/I 60a 5,35 16,90 0,35 22,60
Kevyt polttodljy rikiton snt/l 61la 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttodljy snt/l 62a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttooljy R snt/I 63a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biopolttodljy T snt/I 64a 2,70 0,00 0,35 3,05
Raskas polttodljy snt/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Nestekaasu snt/kg 110a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu snt/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu R snt/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bionestekaasu T snt/kg 113a 3,47 0,00 0,11 3,58

Helsingissd 2.10.2025

Paidministeri

Petteri Orpo

Valtiovarainministeri Riikka Purra
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

nestemiiisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan nestemdisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain (1472/1994) liite,
sellaisena kuin se on laissa 1224/2023, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

VEROTAULUKKO 1
Tuote Tuote- Energiasisidlté- Hiilidioksidi- Huolto-  Yhteensid
ryhma vero vero varmuus-
maksu
Moottoribensiini snt/I 10 53,79 17,30 0,68 71,77
Pienmoottoribensiini snt/I 11 33,79 17,30 0,68 51,77
Bioetanoli snt/I 20 35,30 11,35 0,68 47,33
Bioetanoli R snt/I 21 35,30 5,68 0,68 41,66
Bioetanoli T snt/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE snt/I 23 43,71 14,06 0,68 58,45
MTBE R snt/I 24 43,71 12,51 0,68 56,90
MTBE T snt/I 25 43,71 10,96 0,68 55,35
TAME snt/I 26 47,07 15,14 0,68 62,89
TAME R snt/I 27 47,07 13,78 0,68 61,53
TAME T snt/I 28 47,07 12,41 0,68 60,16
ETBE snt/I 29 45,39 14,60 0,68 60,67
ETBE R snt/I 30 45,39 11,90 0,68 57,97
ETBE T snt/I 31 45,39 9,20 0,68 55,27
TAEE snt/I 32 48,75 15,68 0,68 65,11
TAEE R snt/I 33 48,75 13,41 0,68 62,84
TAEE T snt/I 34 48,75 11,13 0,68 60,56
Biobensiini snt/I 38 53,79 17,30 0,68 71,77
Biobensiini R snt/I 39 53,79 8,65 0,68 63,12
Biobensiini T snt/I 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanolidiesel snt/I 47 20,23 11,58 0,35 32,16
Etanolidiesel R snt/| 48 20,23 6,36 0,35 26,94
Etanolidiesel T snt/I 49 20,23 1,14 0,35 21,72
Diesel6ljy snt/I 50 34,57 19,78 0,35 54,70
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Diesel6ljy para snt/I 51 32,65 18,68 0,35 51,68
Biodiesel6ljy snt/I 52 31,69 18,13 0,35 50,17
Biodiesel6ljy R snt/I 53 31,69 9,06 0,35 41,10
Biodieseldljy T snt/I 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieseldljy P snt/I 55 32,65 18,68 0,35 51,68
Biodieseldljy P R snt/I 56 32,65 9,34 0,35 42,34
Biodiesel6ljy P T snt/I 57 32,65 0,00 0,35 33,00
Kevyt polttodljy snt/l 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Kevyt polttodljy rikiton snt/l 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttooljy snt/l 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy R snt/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biopolttooljy T snt/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Raskas polttoéljy snt/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Lentopetroli snt/I 81 57,49 18,79 0,35 76,63
Lentobensiini snt/I 91 52,11 16,76 0,68 69,55
Metanoli snt/I 100 26,90 8,65 0,68 36,23
Metanoli R snt/I 101 26,90 4,33 0,68 31,91
Metanoli T snt/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Nestekaasu snt/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu snt/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu R snt/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bionestekaasu T snt/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
VEROTAULUKKO 2 YHDISTETTY SAHKON JA LAMMON TUOTANTO
Tuote Tuote- Energiasisdlto- Hiilidioksidi- Huolto-  Yhteensd
ryhmi vero vero varmuus-
maksu

Kevyt polttodljy snt/l 60a 5,35 16,90 0,35 22,60
Kevyt polttodljy rikiton snt/l 6la 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttooljy snt/l 62a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttodljy R snt/I 63a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biopolttooljy T snt/I 64a 2,70 0,00 0,35 3,05
Raskas polttodljy snt/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Nestekaasu snt/kg 110a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu snt/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu R snt/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bionestekaasu T snt/kg 113a 3,47 0,00 0,11 3,58
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Ehdotus

Sovelletaan ajalla 1.1.-31.12.2026

Tuote

Moottoribensiini snt/I

Pienmoottoribensiini snt/I

Bioetanoli snt/I
Bioetanoli R snt/I
Bioetanoli T snt/I
MTBE snt/I

MTBE R snt/I

MTBE T snt/I

TAME snt/I

TAME R snt/I

TAME T snt/I|

ETBE snt/I

ETBE R snt/I

ETBE T snt/I

TAEE snt/I

TAEE R snt/I

TAEE T snt/I
Biobensiini snt/I
Biobensiini R snt/I
Biobensiini T snt/I
Etanolidiesel snt/|
Etanolidiesel R snt/I
Etanolidiesel T snt/I
Dieseldljy snt/I
Dieseldljy para snt/I
Biodieseldljy snt/I
Biodiesel6ljy R snt/I
Biodieseldljy T snt/I
Biodiesel6ljy P snt/I
Biodieseldljy P R snt/I
Biodiesel6ljy P T snt/I

Tuote-  Energiasisalté- Hiilidioksidi-

ryhma vero vero
10 53,79 15,85
11 33,79 15,85
20 35,30 10,40
21 35,30 5,20
22 35,30 0,00
23 43,71 12,88
24 43,71 11,46
25 43,71 10,04
26 47,07 13,87
27 47,07 12,62
28 47,07 11,37
29 45,39 13,37
30 45,39 10,90
31 45,39 8,42
32 48,75 14,36
33 48,75 12,28
34 48,75 10,20
38 53,79 15,85
39 53,79 7,92
40 53,79 0,00
47 20,23 10,61
48 20,23 583
49 20,23 1,05
50 34,57 18,12
51 32,65 17,11
52 31,69 16,61
53 31,69 8,30
54 31,69 0,00
55 32,65 17,11
56 32,65 8,56
57 32,65 0,00

VEROTAULUKKO 1 A
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Huolto-
varmuus-
maksu
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35

Yhteensa

70,32
50,32
46,38
41,18
35,98
57,27
55,85
54,43
61,62
60,37
59,12
59,44
56,97
54,49
63,79
61,71
59,63
70,32
62,39
54,47
31,19
26,41
21,63
53,04
50,11
48,65
40,34
32,04
50,11
41,56
33,00




Kevyt polttodljy snt/l 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Kevyt polttodljy rikitén snt/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy snt/l 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy R snt/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biopolttooljy T snt/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Raskas polttodljy snt/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Lentopetroli snt/I 81 57,49 17,21 0,35 75,05
Lentobensiini snt/I 91 52,11 15,35 0,68 68,14
Metanoli snt/I 100 26,90 7,92 0,68 35,50
Metanoli R snt/I 101 26,90 3,96 0,68 31,54
Metanoli T snt/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Nestekaasu snt/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu snt/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu R snt/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bionestekaasu T snt/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
VEROTAULUKKO 1 B
Sovelletaan 1.1.2027 lukien
Tuote Tuote- Energiasisadlté- Hiilidioksidi- Huolto-  Yhteensa
ryhma vero vero varmuus-
maksu

Moottoribensiini snt/| 10 53,79 14,31 0,68 68,78
Pienmoottoribensiini snt/I 11 33,79 14,31 0,68 48,78
Bioetanoli snt/I 20 35,30 9,39 0,68 45,37
Bioetanoli R snt/I 21 35,30 4,70 0,68 40,68
Bioetanoli T snt/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE snt/I 23 43,71 11,63 0,68 56,02
MTBE R snt/I 24 43,71 10,35 0,68 54,74
MTBE T snt/I 25 43,71 9,07 0,68 53,46
TAME snt/I 26 47,07 12,53 0,68 60,28
TAME R snt/I 27 47,07 11,40 0,68 59,15
TAME T snt/I 28 47,07 10,27 0,68 58,02
ETBE snt/I 29 45,39 12,08 0,68 58,15
ETBE R snt/I 30 45,39 9,84 0,68 55,91
ETBE T snt/I 31 45,39 7,61 0,68 53,68
TAEE snt/I 32 48,75 12,97 0,68 62,40
TAEE R snt/I 33 48,75 11,09 0,68 60,52
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TAEE T snt/I
Biobensiini snt/I
Biobensiini R snt/I
Biobensiini T snt/I
Etanolidiesel snt/I
Etanolidiesel R snt/I
Etanolidiesel T snt/I
Diesel6ljy snt/I
Diesel6ljy para snt/I
Biodiesel6ljy snt/I
Biodiesel6ljy R snt/I
Biodieseldljy T snt/I
Biodiesel6ljy P snt/I
Biodieseldljy P R snt/I
Biodiesel6ljy P T snt/I
Kevyt polttodljy snt/l
Kevyt polttodljy rikitén snt/l
Biopolttodljy snt/l
Biopolttodljy R snt/I
Biopolttooljy T snt/I
Raskas polttodljy snt/kg
Lentopetroli snt/I
Lentobensiini snt/I
Metanoli snt/I
Metanoli R snt/I
Metanoli T snt/I

Nestekaasu snt/kg
Bionestekaasu snt/kg
Bionestekaasu R snt/kg
Bionestekaasu T snt/kg

34
38
39
40
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
60

62
63
64
71
81
91
100
101
102
110
111
112
113

48,75
53,79
53,79
53,79
20,23
20,23
20,23
34,57
32,65
31,69
31,69
31,69
32,65
32,65
32,65
12,98
10,33
10,33
10,33
10,33
11,59
57,49
52,11
26,90
26,90
26,90
13,29
13,29
13,29
13,29

9,21
14,31
7,16
0,00
9,58
5,26
0,94
16,36
15,45
15,00
7,50
0,00
15,45
7,73
0,00
16,90
16,90
16,90
8,45
0,00
18,67
15,54
13,87
7,16
3,58
0,00
18,09
18,09
9,04
0,00

0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,28
0,35
0,68
0,68
0,68
0,68
0,11
0,11
0,11
0,11

58,64
68,78
61,63
54,47
30,16
25,84
21,52
51,28
48,45
47,04
39,54
32,04
48,45
40,73
33,00
30,23
27,58
27,58
19,13
10,68
30,54
73,38
66,66
34,74
31,16
27,58
31,49
31,49
22,44
13,40
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VEROTAULUKKO 2 YHDISTETTY SAHKON JA LAMMON TUOTANTO

Tuote Tuote- Energiasisalto- Hiilidioksidi- Huolto- Yhteensa
ryhmi vero vero varmuus-
maksu
Kevyt polttodljy snt/l 60a 5,35 16,90 0,35 22,60
Kevyt polttodljy rikitén snt/l 6la 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttooljy snt/l 62a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttodljy R snt/I 63a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biopolttooljy T snt/I 64a 2,70 0,00 0,35 3,05
Raskas polttodljy snt/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Nestekaasu snt/kg 110a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu snt/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67

Bionestekaasu R snt/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62

Bionestekaasu T snt/kg 113a 3,47 0,00 0,11 3,58
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