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Hallituksen esitys eduskunnalle vesiliikennelaiksi ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessé ehdotetaan sdédettéiviksi uusi vesiliikennelaki. Nykyinen vesiliikennelaki ja vesi-
kulkuneuvojen rekisteréinnistd annettu laki kumottaisiin. Lisaksi muutettaisiin aluksen tekni-
sestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytOstd annettua lakia, laivavdestd ja aluksen turvalli-
suusjohtamisesta annettua lakia, laivavarustelakia, liitkenteen palveluista annettua lakia, lii-
kennejérjestelmisti ja maanteistd annettua lakia, lakia rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa,
rikesakkorikkomuksista annettua lakia, rikoslakia sekd sakon ja rikesakon médrdamisesté an-
nettua lakia. Uudistuksen tavoitteena on vesiliikenteen kéyttédytymistd koskevan sdéntelyn
ajanmukaistaminen, viranomaisten roolien ja tehtdvien selkeyttdminen sekd sdédntelyn suju-
voittaminen padministeri Juha Sipildn hallituksen hallitusohjelman mukaisesti.

Tavoitteena on my0s automaation mahdollistaminen. Liséksi uudistuksen tavoitteena on vesi-
litkenteen turvallisuuden ja vastuullisen veneilyn lisédminen.

Esitys siséltdaa vesiliikenteen liikennesddntdjen ja sen ohjaamisen periaatteiden ajanmukaista-
misen ja kokoamisen yhteen lakiin, uuden huviveneen péillikkod koskevan séédntelyn, vuokra-
venesddntelyn keventdmisen sekd sanktiojérjestelmén ajanmukaistamisen mukaan lukien lii-
kennevirhemaksun kayttdonoton vesiliikenteessa.

Lisdksi esitys sisdltdd vesiviylien merkitsemistd ja vesiliikenteen ohjaamista seké vesiliiken-
teen alueellisia ja vesikulkuneuvotyyppid koskevia kieltoja ja rajoituksia koskevan sddntelyn
yhteen kokoamisen, vesikulkuneuvojen varusteiden kayttdd koskevan sdédntelyn sekd vesikul-
kuneuvojen rekisterdintid koskevat saannokset ja huvialuksen paillikon patevyysvaatimukset.

Koska vesilld liikkujia ja heiddn kéyttdytymistién sddnnellddan hyvin yksityiskohtaisesti ja pa-
kottavasti myds kansainvélisesti, on uudistuksessa ldhtokohdaksi otettu kyseinen kansainvali-
nen sddntely. Toisaalta uudessa sddntelyssd on kiinnitetty erityistd huomiota esimerkiksi kana-
valiikenteen edellyttdiméén erityiseen sddntelyyn mukaan lukien Saimaan kanavalla liikkumis-
ta koskeva sadntely.

Ehdotettu sédéntdjen ja periaatteiden yhteen kokoaminen ja selkeyttéminen auttaisi kansalaisia
tulemaan tietoisemmiksi vesilld liikkkumisen sddnndistd, mikd parantaisi vesiliikenteen turval-
lisuutta. Se myds selkeyttéisi viranomaisten rooleja ja tehtdvia.

Uudistuksella on pyritty selkeyttdiméin vesiliikennelain ja merilain suhdetta. Merilaissa sdan-
nelléén pddosin kauppamerenkulkua, mutta merilakia voidaan tapauskohtaisesti soveltaa myos
huviveneilyyn. Vesiliikenteen sddnndt koskevat lahtokohtaisesti sekd kauppamerenkulkua etté
huviveneilya.

Liikennesddnt6jd yhteen koottaessa ja uudistettacssa on sdédntelyéd sujuvoitettu silloin, kun on
ollut kyse puhtaasti kansallisesta siddntelystd, kuten liikennesddnndistd kanavilla ja avattavilla
silloilla tai kun on ollut kyse normaalia vaylénpitoa koskevasta sdéintelysta.

Esityksessd ehdotetaan muussa kuin kauppamerenkulussa kéytettdvéin vesikulkuneuvon pail-
likkoa koskevaa uutta sdédntelyd. Ehdotettu ldhinnd vapaa-ajan veneilyé koskeva paallikkyys-
sadntely vastaisi osittain merilain sddntelyd, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Paallik-
kona pidettdisiin kuljettajaa, kdyttajaad tai muuta henkil6d, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hal-
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litsisi vesikulkuneuvoa. Jos paillikkyydesta olisi epaselvyytta, olisi paillikon vastuu viime si-
jassa vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla. Omistajalla tai haltijalla ei kuitenkaan olisi
vastuuta, jos hén ei voisi itse tosiasiallisesti vaikuttaa tekoon tai laiminlydntiin. Vesikulku-
neuvon paillikkod vastaisi muun muassa siitd, ettd siind matkustavilla henkil6illd on kellunta-
vilineet puettuina olosuhteiden niin edellyttiessa.

Vapaa-ajan veneilyssa ja vesilld litkkkumisessa paallikkyyssaantely on tarpeen niin vesikulku-
neuvossa matkustavien henkildiden turvallisuuden ja liikenteen valvonnan helpottumisen kuin
automaation mahdollistamisen kannalta.

Uudistuksessa ehdotetaan myos, ettd kaikista vuokraveneitd koskevista katsastus- ja varuste-
vaatimuksista luovuttaisin ja miehittdiméattomind vuokrattuja veneitd koskisi yleinen huvive-
neitd koskeva sdéntely. Esitys sisdltdd kuitenkin mahdollisuuden antaa vuokralle tarjottavista
veneistd ja niiden varusteista madrdyksia tarvittaessa. Lisdksi esitys siséltdd joitakin vesikul-
kuneuvon vuokralle antajia koskevia velvoitteita. Vuokraveneitd olisivat jatkossa vain miehi-
tettynd vuokrattavat vuokraveneet.

Miehitettynd vuokrattavan vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimuksia tarkennettaisiin ja
joiltain osin kevennettiisiin. Vuokraveneen kuljettajankirjaa edellytettdisiin edelleen, jos vesi-
kulkuneuvoa kéytettdisiin ammattimaisessa vuokravenetoiminnassa. Tdhén toimintaan sovel-
lettaisiin my0s merilain ankarampaa paéllikkosdéntelyd mukaan lukien merilain ankarammat
rangaistukset. Esityksessd helpotettaisiin kuitenkin meripelastustoimintaan ja vesikulkuneu-
volla liikkumiseen liittyvdd koulutustoimintaa, johon liittyy vuokraveneilyd. Koulutukseen
liittyvaa vuokravenetoimintaa koskisivat esitetyn lain uusi yksityiskohtainen paallikkdsaéantely
ja sanktiot sekd vaaratilanteissa rikoslain rangaistukset.

Kaikki vuokravenetoimintaa koskevat muutokset helpottaisivat veneiden vuokraustoimintaa ja
jakamistaloutta seké edistdisivét perustuslaissa sdédetyn elinkeinovapauden toteutumista.

Uudistuksessa ehdotetaan sanktiojarjestelmén ajanmukaistamista ja sen yhteydessa toteutettai-
siin myds pédpiirteissddn samanlainen liikennevirhemaksujérjestelmi kuin tieliikenteesséd on
esitetty otettavan kayttoon. Vesiliikenteessd litkennevirhemaksua ei voitaisi kuitenkaan maa-
ratd pysayttdmattd vesikulkuneuvoa. Virhemaksun méériisi poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli.

Jarjestelmé korvaisi nykyisen rikesakkojérjestelmén vidhdisemmistd teoista. Maksujen maéarét
olisivat padsaantdisesti saman tasoiset kuin ne ovat nykyéan rikesakkorikkomuksista annetus-
sa laissa. Teot olisi kuitenkin arvioitu uudelleen.

Tieliikenteen osalta litkennevirhemaksujérjestelméé ollaan ottamassa kdyttoon, mutta tdmaé ta-
pahtuu aikaisintaan vuonna 2020. Koska vesiliikenteen ja tieliikenteen rikkomuksia koskevien
jérjestelmien tulisi olla samankaltaiset valvovien viranomaisten kéytdnnon tyon helpottami-
seksi ja kustannusten minimoimiseksi ja tieliikenteen liikennevirhemaksujérjestelma edellyt-
tdd viranomaisten tietojarjestelmien laajaa muutosta, tulisi vesiliikenteen liikennevirhemaksu-
jérjestelmd toteuttaa samanaikaisesti ticliikenteen vastaavan jarjestelmin kanssa. Jatkossa au-
tomaation kehittyessd niin, ettd viranomainen voisi automaattivalvonnassa tunnistaa myos ve-
silitkenteessé paitsi vesikulkuneuvon rekisterinumeron, myos vesikulkuneuvon pééllikon riit-
tavélla varmuudella, voitaisiin lakia haluttaessa helpommin muuttaa niin, ettd myos vesiliiken-
teessd kulkuneuvokohtainen liikkennevirhemaksu voitaisiin ottaa kayttoon.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 paivana kesdkuuta 2020.
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YLEISPERUSTELUT

1 Nykytila

1.1 Lainséiadiinto

1.1.1 Vesiliikennelaki ja -asetus

Vesiliikennelaissa (463/1996) sdddetddn yleisesti vesilld liilkkumisesta vesikulkuneuvolla. Ve-
sikulkuneuvon késite on laaja. Vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilld
litkkumiseen tarkoitettua kulkuvélinettd ja laitetta. Laki sisaltdd vesilld liikkkujan velvollisuuk-
sia ja vastuuta koskevaa yleistd sddntelyd sekd kilpailujen ja harjoitusten rajoittamista sekéa
tiettyjen vesikulkuneuvojen kéyton rajoittamista koskevaa sédéntelyd. Lisdksi se sisiltdd kana-
valitkenteen ohjauspalvelujen jérjestimisen padperiaatteet. Sééntely kohdistuu osittain vain
pienempien vesikulkuneuvojen, kuten veneiden ja vesiskoottereiden, kayttdjiin. Lain yleiset
velvollisuudet koskevat lédhtokohtaisesti kaikkia vesilld vesikulkuneuvolla liikkujia. Vesilld
liitkkujan yleisid velvollisuuksia ovat muun muassa velvollisuus noudattaa olosuhteiden edel-
lyttimda huolellisuutta ja varovaisuutta, velvollisuus toimia niin, ettei vaikeuteta tai hairita
muiden vesilld litkkumista ilman pakottavaa syyta tai aiheuteta vaaraa tai vahinkoa muille tai
tarpeetonta haittaa ymparistolle sekd velvollisuus pyséhtyéa ja esittdd kuljettajaa ja kulkuneu-
voa koskevat asiakirjat. Vesikulkuneuvon kuljettajana ei saa toimia henkild, jolla ei ole olo-
suhteisiin ndhden tarvittavaa ik&a, kykyé tai taitoa. Rekisterditdvin moottorikdyttdisen vesi-
kulkuneuvon kuljettajan vihimmaisikd on péédsdantdisesti 15 vuotta. Liséksi laki sisdltdé liik-
kumisen alueellisia rajoituksia ja kieltoja sekd vesialueen kilpailu- ja harjoituslupia koskevia
sadannoksid ja kanavaliikenteen ohjauspalveluja koskevaa sddntelyd, joka kohdistuu myds
kauppamerenkulkuun.

Lain yleisestd valvonnasta vastaa Liikennevirasto. Lain noudattamista ympdristShaittojen eh-
kdisemisen ja torjumisen osalta valvoo toimivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus
(jiljempana ELY-keskus) sen toimialueella. Ves1kulkuneuV0Jen kéyttdmisen valvonnasta ve-
sialueella vastaavat Liikenteen turvallisuusvirasto, poliisi, Rajavartiolaitos ja Tulli.

Alueellisista kielloista ja rajoituksista paittdda ELY-keskus, paitsi jos kyse on yleisestd kulku-
viyldstd, jolloin péétosvalta asiasta on lain mukaan Liikennevirastolla. Moottorikdyttdisten
vesikulkuneuvojen kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan tai pysyvéén jérjestémiseen tarvitaan
padsdantdisesti lupa, jonka myontiéd kunta. Useamman kunnan alueelle kilpailu- tai harjoitus-
lupa on kuitenkin haettava ELY -keskukselta.

Jos tietty moottorikéyttdinen vesikulkuneuvotyyppi aiheuttaa erityisen huomattavaa haittaa
luonnolle, muulle ympéristolle, kalastukselle, muulle elinkeinolle tai yleiselle luonnon virkis-
tyskéytolle tai muulle yleiselle edulle, laki sisdltdd myds mahdollisuuden kieltda tuon kulku-
neuvotyypin kayttd aluekohtaisesti. Kiellosta paittdd ELY-keskus Iukuun ottamatta kauppa-
merenkulkuun kéytettavid aluksia, joita koskevasta kiellosta paattdd Liikenteen turvallisuusvi-
rasto.

Laki siséltdd yleisen valtuutuksen séétdd asetuksella pysdhdysmerkeistd ja sddnnoksen siité,
ettd kielto- ja rajoitusmerkkeind kéytetédn Liikenneviraston pddtdksen mukaisia vesiliikenne-
merkkejd. Valtioneuvoston asetuksella puolestaan annetaan oikeus sditda vesiliikenteen lii-
kennesddnnoistd, vesikulkuvaylien merkitsemisestd seké vesiliikenteen ohjaamisesta ja sithen
liittyvastd valvonnasta. Laissa valtuutetaan lisdksi Liikennevirasto antamaan méaarayksid vesi-
lilkenteen ohjaamisesta ja siihen liittyvéstd valvonnasta, vesiliikenteen liikennesédénnoisté ja
vesikulkuviylien merkitsemisestd. Vesikulkuneuvojen ja niiden moottoreiden sekéd varustei-
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den ja tarvikkeiden ominaisuuksia, rakennetta, laatua, maardd, kuntoa ja kayttod koskevien
tarkempien teknisten mééraysten ja poikkeusten myontdmisen osalta laissa annetaan sen sijaan
valtuus Liikenteen turvallisuusvirastolle.

Vesilitkenneasetus (124/1997) siséltdd tarkempia sdédnnoksid vesikulkuneuvon perusvarustuk-
sesta. Sithen kuuluvat muun muassa pelastusliivit, kelluntapukine tai pelastuspuku, tyhjennys-
pumppu tai muu viline veden poistamiseen, airot tai mela taikka ankkuri kdysineen ja ka-
sisammutin. Asetus sisdltdd myos tarkempia sddnndksid kielto- ja rajoitusasioiden késittelysta.
Se siséltdd myos valtuutuksen Merenkulkuhallitukselle antaa médrayksia ja poikkeuksia vesi-
kulkuneuvoja ja niiden moottoreita, varusteita ja tarvikkeita koskevista méérdyksistd. Meren-
kulkuhallituksen 23.4.1997 antama paitos vesikulkuneuvojen varusteista on yhd voimassa ja
se sisdltdd 1dhinnd pelastusliivien, kelluntapukineiden ja pelastuspukujen hyvaksyntda koske-
vat vaatimukset ja kdsisammutinvaatimusta koskevat poikkeukset.

1.1.2 Huviveneiden markkinoille saattaminen ja sitd koskeva tekninen sééntely

Huviveneiden turvallisuudesta ja péédstovaatimuksista annetussa laissa (1712/2015, jiljempéna
huvivenelaki) sdddetdan huviveneiden, vesiskoottereiden ja niiden varusteiden ja moottorien
vaatimustenmukaisuudesta. Laissa sddnnelldén niiden kulkuneuvojen saattamisesta markki-
noille, ja se koskee erityisesti toiminnanharjoittajia. Huvivenelain soveltamisalaan kuuluvat
vesikulkuneuvot, joita ovat huviveneet ja vesiskootterit. Huviveneilld tarkoitetaan vahintéén
2,5 ja enintdén 24 metrin pituisia veneitd. Lain soveltamisalaan eivit tdten kuulu esimerkiksi
huvialukset. Vesikulkuneuvossa on timén lain mukaan oltava CE-merkinti ja sille on tehtdva
vaatimustenmukaisuuden arviointi ennen kuin se voidaan saattaa markkinoille. Vesikulkuneu-
vojen markkinavalvonnasta vastaa Liikenteen turvallisuusvirasto. Laki pohjautuu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2013/53/EU huviveneisti ja vesiskoottereista seké direk-
titvin 94/25/EY kumoamisesta (huvivenedirektiivi). Tulli valvoo huvivenelain vaatimusten
noudattamista Euroopan unionin ja Euroopan talousalueen ulkopuolelta tapahtuvassa tuottei-
den maahantuonnissa.

Liikenteen turvallisuusviraston maardys huviveneiden turvallisuudesta ja padstGvaatimuksista
(14.1.2016, TRAF1/10668/03.04.01.00/2015) siséltdd vesikulkuneuvojen melu- ja padstovaa-
timukset seké tuotteiden suunnittelu- ja rakentamismééraykset. Madrdykselld on pantu tdytan-
toon huvivenedirektiivin liitteet.

Valtioneuvoston asetus nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuksista (858/2012) sisdltdd
saannokset muun muassa kaasulaitteiden asentamisesta ja sijoittamisesta veneessa.

1.1.3 Vesilld liikkkumista ja viylien merkintdd koskeva muu yleinen sééntely

Vesilla liikkumista sédénnelldén pidasiassa kansainvélisissd meriteiden sdénndissd. Ennen yh-
tendisten kansainvilisten sddntdjen ja kdytantdjen kehittimistd eri puolilla maailmaa sovellet-
tiin erilaisia kéytintdjd, eri yleissopimuksia ja monia epdvirallisia menettelyjd. Seurauksena
oli epdjohdonmukaisuuksia ja jopa ristiriitoja, jotka johtivat tahattomien yhteentorméysten
syntymiseen. Aluksen navigaatiovalot, pimedssd toimiminen sekd navigointimerkit eivét
myoskédén olleet standardoituja, miké aiheutti vaarallisia sekaannuksia ja epéselvyyksid alus-
ten vélilla.

Meriteiden sdédnnot on madritelty tarkoin kansainvélisistd sddnndistd yhteentorméamisen eh-
kaisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssd yleissopimuksessa (Convention on the Interna-
tional Regulations for Preventing Collisions at Sea (SopS 30/1977) niin sanotut COLREGsS),
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joka on saatettu Suomessa voimaan asetuksella (538/1977). Sdanndt tulivat voimaan Suomes-
sa 15. heindkuuta 1977.

Meriteiden sdéntdjen keskeisin sisdltd on yhteentdorméyksien vélttdminen. Ne koskevat jokais-
ta uivaa laitetta, myds alusta ilman uppoamaa, maaefektialusta seké vesilentokonetta, jota kéy-
tetddn tai voidaan kayttdd vesitse tapahtuvaan kuljetukseen, avomerelld ja kaikilla siihen yh-
teydessa olevilla kulkuvesilld, joilla merialukset voivat liikkennoidd. Meriteiden sddntojen Osa
B - Ohjaus- ja kulkusddnnét (I-111 osastot) siséltdd yhteentormaddmisen estdavét sdannot aluksil-
le kaikissa nékyvyysolosuhteissa. Meriteiden sdinnot koskevat tédhystystd, turvallista nopeutta,
yhteentérmédmisen vaaraa, toimenpiteitd yhteentdrmaémisen vélttdmiseksi, ahtaita kulku-
viylid, ohittamista ja viistimisvelvollisuuksia. Ndmé sdénnot muodostavat kattavan kokonai-
suuden viistdmissaantoja, eikd niitd voida soveltaa osittain. Tarkeintd on huolellinen tahystys
sekd kuulohavaintojen teko. Vaistdminen pitdd tehdd selkedsti, riittdvan aikaisin ja riittdvalta
etdisyydeltd. Suuret alukset on sivuutettava riittdvan kaukaa. Ne synnyttavit litkkuessaan erit-
tdin voimakkaita virtauksia, jotka estévét tehokkaankin huviveneen turvallisen ohjaamisen.

Suomessa meriteiden sdéntdjen noudattaminen on saddetty padosin pakolliseksi myds Suomen
sisdvesilld. Tastd sdddetddn asetuksessa yhteentorméaamisen ehkdisemisestd sisisilla kulkuve-
silld (252/1978). Niistd sddnnoistd kdytetddn nimed sisdvesisdannot ja ne sisdltdvat myos joi-
tain poikkeuksia ja lisdyksid meriteiden sdéntoihin.



HE 197/2018 vp

Sisdvesisddntojd sovelletaan sisdisilld kulkuvesilld. Sisdvesisdéntdjen mukaan sisiisilld kulku-
vesilld tarkoitetaan jarvid, jokia, kanavia sekd merialuetta, jonka ulkorajan muodostaa se viiva,
jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etdisyydelld ldhimmaéstd siséisid aluevesid
rajaavasta perusviivan pisteestd. Yksi meripeninkulma on 1852 metrié.Sisdiset kulkuvedet on
laajempi késite kuin sisdiset aluevedet. Sisdiset kulkuvedet laajentavat siséisid aluevesié kaksi
meripeninkulmaa aluemeren puolelle sekd jokien, jarvien ja kanavien osalta sisdvesien puolel-
le.Sisdisilla aluevesilléd tarkoitetaan aluevesien sitd osaa, jota rajoittavat maan puolella ranta-
viiva ja jokien suut sekd meren puolella ulkorajana murtoviiva, jonka kulma- eli peruspisteet
sijaitsevat uloimmilla maastokohdilla, joko mantereella, saarilla, luodoilla tai kareilla. Ohessa
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on selventiva kuva, jossa sisimpéni oleva sininen raja kuvaa sisdisten aluevesien ulkorajaa ja
sen vieressd oleva punainen raja sisdisten kulkuvesien rajaa eli sisdvesisddntdjen sovelta-
misalan rajaa. Sisdvesisddntdjd koskevan asetuksen mukaan sisdvesien satamissa, kanavissa ja
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erityisissé véylissa voi asianomainen viranomainen yhdessd merenkulkuhallituksen kanssa an-
taa asetuksesta poikkeavia tai sitd tdydentdvid madrdayksid. Saaristomerelld vaylat ovat kapeita
ja kauppamerenkulun alukset eivét yleensd voi kéyttdéd viylien ulkopuolisia vesialueita. Téstd
syystd merenkulkuhallitus on antanut ahtaita kulkuvéylid koskevia tarkentavia sddntojd. Eri-
tyissddntelyd on myds valtion sulku- ja avokanavilla sekéd avattavien siltojen kautta tapahtu-
vasta vesiliikenteestd, josta sdddetddn kanavien ja avattavien siltojen liikennesddnnoistd anne-
tussa asetuksessa (512/1991). Asetusta noudatetaan myds Saimaan kanavan Vendjan puolei-
sella osalla Venijéltd vuokratulla alueella. Asetuksessa on sddnndksid yleisestd nopeusrajoi-
tuksesta, ohittamisesta sekd ankkuroinnista kanavilla sekd valtuuksista kieltda kulkeminen ka-
navassa tai avattavan sillan kautta tietyissd tilanteissa ja oikeudesta antaa vapaa-ajan viettoon
liittyvaé liikennettd koskevia rajoittavia maarayksia.

Liikennevirasto on antanut maardyksia valtion sulku- ja avokanavien sekd avattavien siltojen
litkkennekausista ja aukioloajoista sekd madrdyksid aluksille ja puutavaralautoille asetettavista
vaatimuksista valtion sulku- ja avokanavilla seké avattavilla silloilla.

Kanavamaksuista sdddetdin laissa kanavamaksuista (404/1965). Lain mukaan kanavien kéyt-
tamisestd ei lahtokohtaisesti suoriteta maksuja, korvauksia tai palkkioita. Kanavan kdyttohen-
kilokunnalle on kuitenkin sdddetty suoritettavaksi normaalin aukioloajan ulkopuolella palkkio
kanavan kayttdmisestd suoritetuista palveluksista seké sillan avaamisesta. Tallaiseen maksuun
sovelletaan valtion maksuperustelakia (150/1992). Muina aikoina maksuista sdddetéédn valtion
maksuperustelain mukaisesti.

Liikennevirasto on my0s antanut ohjeen vesivadyliin liittyvistd késitteistd (Dnro
4956/1021/2011). Sen mukaan merenkulun turvalaite on: “kulkuvdylin merkitsemistd tai
muuten vesiliikenteen ohjaamista ja turvaamista varten vesialueelle tai rannalle sijoitettu ra-
kenne ja laite. Navigointiin ja vdyldn merkitsemiseen kdytettivien merimerkkien liséksi me-
renkulun turvalaitteiksi luetaan myos vesilitkennemerkit ja valo-opasteet.” Vesikulkuvéylien
merkeistd ja merkitsemisestd sekd vesiliikenteen ohjaamisesta ja turvaamisesta on sadnndksié
lisdksi useissa sdddoksissa.

Vesikulkuvdylien merkitsemisestd annettu asetus (846/1979) koskee merelld tai muussa vesis-
tosséd olevien kulkuviylien merkitsemistd sekd muuta vastaavaa vesiliikenteen ohjaamista ja
turvaamista. Asetuksessa on médritelty turvalaitteet seuraavasti: “Merenkulun turvalaitteet
ovat kiinteitd tai kelluvia. Kiinteitd turvalaitteita ovat elektroniset paikanméiritysasemat ja -
laitteet, tutkamerkit, majakat, linja- ja sektoriloistot, linjamerkit, reunamerkit, kummelit ja
muut tunnusmerkit, vesilitkennemerkit, valo-opasteet sekd muut nédihin verrattavat kiinteét
laitteet. Kelluvia turvalaitteita ovat poijut, viittapoijut ja viitat”.

Samassa asetuksessa valtuutetaan merenkulkuhallitus antamaan méérdyksié ja ohjeita muun
muassa kulkuviylien merkitsemisestd. Asetus sisdltid joitakin velvoitteita aluksen omistajalle,
kuten veneilijélle. Siind sdddetddn myods uponneen aluksen tai tavaran poistamisvelvoitteesta.
Asetuksessa on my0s yleinen kielto asettaa merenkulun turvalaitteita ilman lupaa. Se sisdltda
my0s rangaistussddnnokset asetuksen tai sen nojalla annettujen maaraysten rikkomisesta.

Liikenneviraston méérdyksessd vesiliikkennemerkeistd ja valo-opasteista (12.4.2017, LI-
V1/2393/00.03.03/2017) méédrétidn vesiliikkennemerkeisté ja niiden sijoittamisesta. Maérays
sisdltdd eri merkkien tarkoitukset sekd merkkeja koskevat vaatimukset.

Vesiliikkennemerkit ovat 1) kieltomerkkejd 2) madrdystd, rajoitusta tai varoitusta osoittavia

merkkejé, 3) tiedotusmerkkejd, 4) apumerkkejé tai 5) kaapeli- ja johtotauluja ja suuntamerkke-
ja. Kieltomerkkejd ovat muun muassa pysékdimiskieltomerkki ja ohittamiskieltomerkki. Maa-
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rdystd, rajoitusta tai varoitusta osoittavia merkkeja ovat muun muassa pysahtymismerkki ja
nopeusrajoitusmerkki.

Liikenneviraston méadrdyksesséd yleisten kulkuviylien merkitsemisestd (28.5.2015, Dnro LI-
V1/2584/06.04.01/2015) méadratdin muun muassa viitoitusjirjestelmén merkeistd ja merkinté-
jarjestelmassa kaytettdavistd vilkkutyypeistd. Viitoitusjarjestelman merkeilld tarkoitetaan 1) la-
teraalimerkkejd, 2) kardinaalimerkkejd, 3) karimerkkejd, 4) turvavesimerkkejd ja 5) erikois-
merkkeja.

Samoin Liikennevirasto on antanut ohjeet ilmajohtojen seké kaapeleiden ja putkijohtojen aset-
tamisesta ja merkitsemisesté vesialueella (Liikenneviraston ohjeita 23/2014).

Alusliikennepalvelulaissa (623/2005) saddetddn alusliikennepalvelusta (Vessel Traffic Servi-
ce, VTS). Alusliikennepalvelulla tarkoitetaan alusliikenteen valvontaa ja ohjausta, jolla on
valmiudet toimia vuorovaikutuksessa liikenteen kanssa ja reagoida muuttuviin liikennetilan-
teisiin. Liikenne- ja viestintdvirasto on alusliikennepalvelulain mukainen toimivaltainen vi-
ranomainen ja Véyldvirasto vastaa alusliikennepalvelun tilaamisesta valtion erityistehtavéyh-
tioltd. Laki koskee péddasiassa kauppamerenkulun vaylilld liikkkuvia kauppa-aluksia seké tie-
tyiltd osin huvialuksia. Niiden tulee ilmoittautua alusliikennepalvelulle saapuessaan niin kut-
sutulle VTS-alueelle. Liikenne- ja viestintdvirasto voi kuitenkin lain 21 §:n 3 momentin mu-
kaan yksittéistapauksissa séé- tai jadolosuhteiden taikka muiden meriturvallisuussyiden vuoksi
médritd myos muita aluksia osallistumaan alusliikennepalveluun.

1.1.4 Vesikulkuneuvojen rekisterdinti

Velvollisuudesta rekisteréidd vesikulkuneuvo sdddetddan vesikulkuneuvojen rekisterdinnista
annetussa laissa (424/2014). Jos vesikulkuneuvo on lain mukaan rekisteroitiva, sitd ei saa
kayttad vesiliikenteessd ennen kuin se on merkitty rekisteriin, jollei laissa vesikulkuneuvojen
rekisterdinnisté toisin sdddetd. Tiedot vesikulkuneuvoista tallennetaan liikenneasioiden rekis-
teriin, jota ylldpitdd Liikenne- ja viestintdvirasto. Liikenneasioiden rekisteristd sdddetdén lii-
kenteen palveluista annetussa laissa (320/2017). Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut
maardyksen vesikulkuneuvon rekisterdinnista (23.8.2016, TRAFI/194896/03.04.01.00/2016).
Maédrdyksessd médrdtddn muun muassa siitd, mitéd tietoja rekisteriin ja rekisterdintitodistuk-
seen merkitdan.

1.1.5. Patevyysvaatimukset huviveneen ja huvialuksen kuljettamiseksi

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei vaadita erityistd patevyyskirjaa, vaan edellytyksend on
riittdva ikd, kyky ja taito. Naitd ei ole madritelty tarkemmin. Rekisterditdvad moottorikayttois-
td vesikulkuneuvoa kuljettavan henkilon tulee kuitenkin olla 15 vuotta tdyttanyt.

Huvialuksen paéllikolld on oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja. Huvialuksella
tarkoitetaan laivavéestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009, jiljem-
pana laivavékilaki) mukaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon
pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja
jonka bruttovetoisuus on alle 500. Huvialukselle tulee hakea michitystodistus, jos huvialus te-
kee kansainvilisid matkoja. Miehitystodistuksessa maéritelldén huvialuksen minimimiehitys.
Micehitystodistuksia myonnetddn huvialuksille muutamia vuodessa. Kansainvilisestd huvi-
veneenkuljettajankirjasta sdddetddn laivavékilaissa. Pdtevyyskirjan saamisen edellytyksistid
saddetdan aluksen michityksestd ja laivavden patevyydestd annetussa valtioneuvoston asetuk-
sessa (508/2018, jdljempand michitysasetus).
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Kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan saamisen edellytyksend on muun muassa se, ettd
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (United Nations Economic Commis-
sion for Europe, UNECE) sisdvesiliikennetyoryhmén péitoslauselman 40 mukaiset vaatimuk-
set tiyttyvét, ja ndiden vaatimusten tiyttymisen voi osoittaa eri tavoin.

1.1.6 Radioluvat

Radioluvista sdddetddn sdhkoisen viestinndn palveluista annetun lain (917/2014) 6 luvussa.
Lain mukaan radioldhettimien hallussapito ja kayttd edellyttdvit Liikenne- ja viestintéviraston
(aiemmin Viestintdvirasto) myontiméd radiolupaa, jollei toisin sdédetd. Lupavaatimus alusten
radioldhettimille perustuu kansainvélisiin sopimuksiin. Siitd on sovittu Kansainvélisen tele-
viestintaliiton radio-ohjesddannosséd (Radio Regulations - RR 18 ja Rec. 7), jonka Suomi on ra-
tifioinut.

Lupamenettely on eri tyyppisten alusten meriradioléhettimille samanlainen, vaikka eri tarkoi-
tuksiin kéytettdvien alusten radiovarustus on hyvin erilainen. Pdésdéntoisesti meriradioldhet-
timien pakollisuus koskee vain vuokravene- ja ammattialustoimintaa. Suomessa ei pédsaantoi-
sesti ole sdddetty huviveneilyn osalta siitd, miten kauas alus voi mennd ilman radiolaitteita,
minkilainen radioasema veneessd pitdd olla, tai ylipddtadn siitd, onko veneessd oltava radio-
laitteita. Jos veneilijd hankkii veneeseensd meriradioldhettimid vapaaehtoisesti, tietyt velvoit-
teet, kuten meriradioviestinnén pétevyystodistusvaatimus ja aluksen radiolupa, astuvat voi-
maan. Yleisin radioldhetin aluksessa on meri-VHF-radiopuhelin. Meriradioldhettimien kéaytta-
jien pitevyysvaatimukset perustuvat Kansainvélisen televiestintdliiton (ITU) radio-
ohjesddnnoén artiklaan 47 sekéd kansainvilisen merenkulkujirjeston (International Maritime
Organization, jiljempéand IMO) ja Euroopan posti- ja telehallintojen konferenssin CEPTin so-
pimuksiin, padtdksiin ja suosituksiin.

Kansainvilisessd sddntelyssd, Euroopan unionin sdddoksissé ja kansallisissa sdddoksissa edel-
lytetddn myos, ettd meriradioviestintdén tarkoitetun radioldhettimen kéyttéjalla on oltava
asianmukainen patevyystodistus. Liikenne- ja viestintavirasto jarjestdd meriradioliikenteen pa-
tevyystutkinnot ja myontda siahkoisen viestinndn palveluista annetun lain nojalla patevyysto-
distukset veneilijdille ja ammattimerenkulkijoille. Patevyystodistus on yksi aluksen radioluvan
myontdmisen edellytys. Péatevyydestd ja sen osoittamisesta sdddetddn sdhkoisen viestinndn
palveluista annetun lain 31 luvussa. Liikenne- ja viestintdvirasto yllépitdé tietoaineistoa me-
renkulun radioviestinnén patevyystodistuksista ja alusten radioliikennetunnisteista.

1.1.7 Vuokraveneiden turvallisuutta, miehitysti ja michiston patevyyttd koskevat vaatimukset

Ensimméinen vuokraveneitd koskeva erityissdéddos oli vuonna 1983 voimaan tullut asetus
vuokraveneiden turvallisuudesta (438/1983). Vuokraveneistd sdddetddn nykyisin aluksen tek-
nisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kidytostd annetussa laissa (1686/2009, jiljempéna alus-
turvallisuuslaki), laivavékilaissa ja liikenteen palveluista annetussa laissa.

Vuokraveneen madritelma vaihtelee eri lacissa. Méadritelma on eri laeissa erilainen siitd syysta,
ettd liikenteen palveluista annetun lain pétevyysvaatimuksia ja laivavékilain miehitysvaati-
muksia sovelletaan vain miehitettynd vuokrattavaan vuokraveneeseen. Niitéd ei sovelleta mie-
hittdiméattomiin vuokraveneisiin eikd esimerkiksi tavallisiin huviveneisiin. Sen sijaan alustur-
vallisuuslain vaatimukset koskevat kaikkia vuokraveneitd riippumatta siitd, vuokrataanko ne
michitettyind vai ilman miehistdd. Alusturvallisuuslain mukaan vuokraveneelld tarkoitetaan
huvivenelain soveltamisalaan kuuluvaa, huvikayttoon vuokralle michitettynd tai michittdmat-
toména tarjottavaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin sédénnoéllisessd liikenteessd enintddn 12
matkustajaa; ei kuitenkaan purjevenetté, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mu-
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kaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho on moottorin valmis-
tajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eikd soutuvenettd. Laivavikilain
mukaan vuokraveneelld tarkoitetaan puolestaan huvivenelain soveltamisalaan kuuluvaa, huvi-
kdyttoon miehitettynd vuokralle tarjottavaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin sdénnollisessi
litkenteessé enintddn 12 matkustajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottori-
teho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eikd sou-
tuvenettd. Liikenteen palveluista annetun lain vuokraveneen médritelmé on ldhes sama kuin
laivavékilain médritelmé, mutta siind viitataan muun kuin sédannéllisen liikenteen sijasta muu-
hun kuin ennalta mééréttyjen aikataulujen tai reittien mukaiseen liikenteeseen.

Micehitettynd vuokrattavia vuokraveneitd koskee litkenteen palveluista annetun lain ammatti-
maisen liikenteen pétevyyskirjoja koskeva sddntely. Miehitettynd vuokrattavan vuokraveneen
kuljettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja. Jos michitettynd vuokrattavan vuokrave-
neen kuljettaja toimii kansainvilisessd litkenteessd, hénelld on oltava liséksi kansainvélinen
huviveneenkuljettajankirja.

Micehitysasetuksessa on sddnnokset vuokraveneen kuljettajankirjan ja kansainvélisen huvi-
veneenkuljettajankirjan saamisen edellytyksistd. Vuokraveneen kuljettajankirjan saaminen
edellyttdd muun muassa 18 vuoden ikdd, henkildauton kuljettamiseen oikeuttavaa voimassa
olevaa ajokorttia tai sen saamisen edellytyksend olevaa ladkarintodistusta ja ensiapukoulutuk-
sen suorittamista sekéd soveltuvaa kokemusta aluksen kuljettamisesta. Vuokraveneen kuljetta-
jankirjan saaminen edellyttdd my0s vuokraveneen kuljettamiseen vaadittavan ammattitaidon
osoittamista.

Laivavikilaissa sdddetddn muun muassa alusten michityksestd ja vahdinpidosta. Miehitettyné
vuokrattavia vuokraveneité koskevat laivaviékilain ja michitysasetuksen miehittdmisvaatimuk-
set kansainvilisessé liikenteessd sekd vahdinpitoa koskevat sdédnnokset. Laivavikilain mukaan
kansainvilisessi liikenteessd kdytetyn vuokraveneen miehitys on vahvistettava ja sille on haet-
tava Liikenteen turvallisuusvirastolta michitystodistusta. Michitysasetuksessa sdddetddn miti
asiakirjoja michityksen vahvistamista koskevan hakemuksen yhteydessd toimitetaan Liiken-
teen turvallisuusvirastolle. Michitystodistus kansainviliseen liikenteeseen voidaan antaa enin-
tédn viideksi vuodeksi.

Aluksen miehitystd ja miehitystodistuksia koskeva sééntely perustuu IMO:n puitteissa laadit-
tuihin kansainviélisiin yleissopimuksiin, erityisesti ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (SopS 11/1981, jdljempénd SOLAS-
yleissopimus) liitteeseen. Yleisesti ottaen SOLAS-yleissopimusta ei sovelleta huvialuksiin,
joita kaytetddn muuhun kuin kaupalliseen tarkoitukseen, lukuun ottamatta tiettyjd sopimuksen
lukuja ja sddntojé, joita sovelletaan kaikkiin aluksiin.

Vuokraveneitd koskevista teknisistd vaatimuksista sdddetdén alusturvallisuuslaissa. Kuten lai-
vavikilakia ja liikenteen palveluista annettua lakia, myoskdéan alusturvallisuuslakia ei sovelle-
ta tavallisiin huviveneisiin. Alusturvallisuuslain mukaan kaikki vuokraveneet - my0s miehit-
timattomadt - on katsastettava. Saman lain mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tar-
kemmat méairdykset siitd, milloin peruskatsastus, uusintakatsastus, vuosikatsastus, vélikatsas-
tus ja médrdaikainen katsastus tehdéddn ja mité néihin katsastuksiin siséltyy. Liikenteen turval-
lisuusvirasto on antanut alusturvallisuuslain nojalla miardyksen alusten katsastuksista
(20.6.2017, TRAF1/372160/03.04.01.00/2016).

Vuokraveneiden katsastuksesta on ohjeistusta Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilla
https://www.trafi.fi/veneily/veneilyturvallisuus/vuokraveneet. 1.1.2010 l&htien peruskatsaste-
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tulta vuokraveneelti vaaditaan CE-merkintdd. Jos vuokraveneeksi katsastettavalta veneelté
puuttuu CE-merkinté, veneelle tulee tehda niin sanottu rakentamisen jédlkeinen arviointi, jossa
vene arvioidaan ilmoitetun laitoksen toimesta ja omistaja voi kiinnittdd veneeseen CE-
merkinnén, jos vene tdyttdd vaatimukset. Veneille CE-merkinnén hankkiminen on siis mah-
dollista jalkikéteen toisin kuin monille muille kuluttajatuotteille. Huvivenelaissa rakentamisen
jélkeista arviointia on kuitenkin tarkennettu ja se on mahdollista vain tietyissé tapauksissa. Se
on mahdollista vain silloin, kun kyseessd on yksityisen maahantuojan kadyttéonottama vene,
jos valmistaja ei ole arvioinut tuotetta; moottorin tai vesikulkuneuvon merkittivd muutos; seka
omavalmisteisen vesikulkuneuvon saattaminen markkinoille ennen viiden vuoden mééréajan
umpeutumista. Néin ollen uuden huvivenelain voimaantulon jilkeen rakentamisen jilkeinen
arviointi ei ole ollut mahdollista vuokravenekdyttoon otettavalle veneelle, jolla ei ole CE-
merkinté.

Alusturvallisuuslaki siséltdd valtuutuksen, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voi
antaa madrdyksia yleisten turvallisuusvaatimusten tdyttamiseksi ja alusturvallisuuden kannalta
riittdvén tason varmistamiseksi muun muassa vuokraveneiden rakenteesta ja varusteista, vaka-
vuudesta, merenkulkuvarusteista, kulkuvaloista, paloturvallisuudesta ja sdhkoasennuksista.
Tamén valtuutuksen nojalla Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut méérdyksen vuokrave-
neiden laitteista ja varusteista (24.4.2015, TRAFI/31284/03.04.01.00/2014). Maardys sisaltaa
muun muassa vuokraveneiden jaottelun luokkiin liikennealueiden perusteella. Liikennealueet
on madritelty alusturvallisuuslaissa, ja vuokraveneet on jaoteltu maardyksessd luokkiin I-V.
Lisdksi méérdys sisdltdd muun muassa vuokraveneiden sammutusvélineitd ja palovaroittimia
sekd nestekaasujérjestelmid ja -laitteita koskevat vaatimukset seké ankkuria ja ankkurikdytté
ja -kettinkejd, navigointi- ja radiolaitteita ja hengenpelastuslaitteita koskevat vaatimukset.
Vaatimukset riippuvat siitd, milld liikkennealueella vuokravene liikenndi.

1.1.8 Merilain soveltuvuus veneilyyn

Merilaki (674/1994) on ensisijaisesti kauppamerenkulkua sééntelevi laki. Merilain 1 luvun 9
§:n mukaan sellaiseen alukseen, jota ei kaytetd kauppamerenkulkuun, merilain sdénnoksid so-
velletaan vain, mikéli ne kulloinkin siithen soveltuvat. Sddnnds edellyttdéd tapauskohtaista har-
kintaa sen suhteen, mitkd merilain sddnndkset tulevat sovellettavaksi muuhun kuin kauppame-
renkulkuun. Kauppamerenkulkua ei ole maééritelty voimassa olevassa merilaissa, mutta esi-
merkiksi alusrekisterilain (512/1993) perusteluissa (HE 24/1993 vp) todetaan, ettd kauppame-
renkulkuna pidetéén yleisesti kaikkea ansiotarkoituksessa tai muutoin vastiketta vastaan aluk-
sella suoritettua toimintaa, joista tyypillisintd on lastin ja matkustajien kuljettaminen. Tdmén
lisdksi kauppamerenkulkuun kuuluu kuitenkin myds esimerkiksi hinaus, jadnmurtaminen,
pyynti seké pelastus- ja avustustoiminta.

Vesikulkuneuvojen osalta esimerkiksi niiden kansallisuuteen ja oikeuteen kdyttdd Suomen
lippua sovelletaan merilakia. On kuitenkin jossain méérin epéselvdd, voidaanko esimerkiksi
merilain paillikkosddntelyd, meripelastusta tai polttoaineen aiheuttamia pilaantumisvahinkoja
koskevaa sddntelyd soveltaa myds veneilyyn.

Merilain 6 luvun 9 §:n mukaan aluksen péallikolld on vastuu siité, ettd alusta kuljetetaan ja ké-
sitelldédn hyvdn merimiestaidon mukaisesti. Tdmén velvoitteen laiminlydminen on sanktioitu
lain 20 luvun 2 §:ssd. Lainkohdan taustalla on meriteiden sddntdjen 2 sadnndssé kéytetty kéasi-
te "ordinary practice of seamen". Hyvan merimiestaidon késitettd ei kuitenkaan ole méaritelty
lainsdddannossd. Hyvian merimiestaidon noudattamisen vaatimus sisdltdd sen varmistamisen,
ettid alus on teknisiltd ominaisuuksiltaan kunnossa ja michitetty siten, ettd se on valmis meri-
matkalle ja pystyy suoriutumaan siité. Lisdksi se siséltad aluksen pééllikolle valmiuden ryhtyé
kaikkiin tarvittaviin toimiin aluksen ja silld olevan lastin turvallisuuden varmistamiseksi.
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1.1.9 Meripelastusta ja ympéristovaatimuksia koskeva sddntely

Meripelastuslaissa (1145/2001) sdddetién vaarassa olevien ihmisten etsimisesté ja pelastami-
sesta, heille annettavasta ensihoidosta seké vaaratilanteeseen liittyvésta radioviestinnén hoita-
misesta. Lain 10 §:n mukaan jokaisen, joka tietéié toisen olevan vaarassa merelld, on ryhdytta-
va oma-aloitteisesti toimiin vaarassa olevan pelastamiseksi, jos se hédnté itseddn tai muita koh-
tuuttomaan vaaraan saattamatta on mahdollista. Lisdksi laissa on sddnndksid vaaratilanteen
ilmoittamisesta asianomaiselle meripelastuskeskukselle tai meripelastuslohkokeskukselle.

Meripelastuslain nojalla on annettu valtioneuvoston asetus meripelastuksesta (37/2002), jossa
on sddnndksid muun muassa luvanvaraisista hdtimerkeisté ja menettelystd, jolla haetaan palk-
kiota osallistumisesta meripelastustoimen tehtavaan.

Vesilain (587/2011) 2 luvun 3 §:ssé on yleissddnnds, jonka mukaan jokaisella on — jollei laissa
toisin sééddetd — oikeus tarpeetonta vahinkoa, haittaa tai hairiotd aiheuttamatta kulkea vesistos-
sd ja sen jéélla, ankkuroida tilapdisesti vesistossé, uittaa puutavaraa ja uida vesistossé sekd tie-
tyin edellytyksin tilapéisesti siirtdéd valtaviylissa tai yleisessé kulkuvéylédssi olevia pyydyksid
ja muita irtaimia esineitd ja vaylidn ulkopuolella olevaa irtainta esinetta.

Haitallisten aineiden pédstdmisestd veteen ja ilmaan sekd jitteiden vastaanotosta satamissa
sddnnellddn merenkulun ympéristonsuojelulaissa (1672/2009) ja sen nojalla annetussa valtio-
neuvoston asetuksessa merenkulun ymparistonsuojelusta (76/2010). Lain soveltamisalaan
kuuluvat alukset. Alus on mééritelty niin, ettd se kattaa kaikenlaiset vesikulkuneuvot. Veneili-
joiden ja muiden vesikulkuneuvojen kidyttdjien on siis noudatettava yleisiéd kieltoja olla pais-
tamatta haitallisia aineita, kuten 6ljy4, kiinteitd jatteitd ja kdymaldjatevettd, veteen.

1.1.10 Vesiliikennerikokset ja rikkomukset

Vesilitkennelain 24 § siséltda rangaistussdéinnoksen, jonka mukaan vesiliikennerikkomuksesta
on tuomittava sakkoon, jollei muualla laissa ole ankarampaa rangaistusta, jos vesiliikennelakia
tai sen nojalla annettuja sddnndksid tai madrdyksid rikotaan tahallaan tai huolimattomuudesta.
Teot, joiden rikkomisesta voidaan rangaista, on kdytannossa lueteltu lain 5 §:ssd. Tama pykala
siséltdd jokaisen vesilld vesikulkuneuvolla litkkuvan huolellisuus- ja varovaisuusvelvoitteen.
Vesilla liikkujan on noudatettava olosuhteiden edellyttiméi huolellisuutta ja varovaisuutta ja
toimittava siten, ettei hén ilman pakottavaa syytd vaikeuta tai héiritse muiden liikkumista ve-
silld eikd aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittdvaa tai tarpeetonta hait-
taa tai héiriotd luonnolle tai muulle ymparistdlle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskéy-
tolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Lisdksi pykala sisadltda vesikulkuneuvon kuljet-
tajan velvollisuuden noudattaa vesiliikenteen liikenneséédntdja ja vesiliikennemerkeillé tai va-
lo-opasteilla ilmaistuja méérdyksié, kieltoja ja rajoituksia.

Rikoslain (39/1889) 23 luvussa on sddnnokset liikennerikoksista. Vesiliikenteen kannalta
oleellisia timidn luvun sddnndksistd ovat 1 §:44n siséltyvé litkenneturvallisuuden vaarantami-
nen ja 2 §:4én siséltyva torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Liikenneturvallisuuden
vaarantamisesta on tuomittava sakkoon tai korkeintaan kuuden kuukauden pituiseen vankeus-
tuomioon, jos aluksen ohjailusta vastaava henkild tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaises-
ti vaikuttavassa tehtivissd oleva henkild rikkoo vesiliikennelakia tai sen nojalla annettuja
taikka meriteiden sddnndistd, sisdvesisddnnoistd tai kanavista annettuja sddnnoksid tai maara-
yksié ja teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Sdanndstd ei sovelleta,
jos menettely on omiaan aiheuttamaan ainoastaan vahaisen vaaran. Torkeastd liikenneturvalli-
suuden vaarantamisesta tuomitaan edellé mainitussa tehtédvissd toimiva henkild, jos hén tahal-
laan tai torkedstd huolimattomuudesta laiminlyd asianmukaisen tdhystyksen, ei noudata olo-
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suhteisiin ndhden turvallista nopeutta tai yhteentormaidmisen vaarassa viistovelvollisuutta tai
muulla ndihin rinnastettavalla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa sdddettyja tai sen nojalla annet-
tuja taikka meriteiden sddnndistd, sisdvesisddnnoistd tai kanavista annettuja sdéinnoksid tai
médrdyksié ja rikos on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle.

Saman luvun 5 §:44n siséltyy vesiliikennejuopumusta koskeva sddnnds, 8 §:44n kulkuneuvon
luovuttaminen juopuneelle, 10 §:44n kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11 a §:4én lii-
kenteen hairinta.

Vesiliikennejuopumuksesta ei tuomita silloin, kun kyseessd on soutuvene taikka siithen kool-
taan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo. Muuten vesiliikennejuopumuk-
sesta tuomitaan sakkoon tai vankeuteen enintdidn kahdeksi vuodeksi se, joka ohjailee alusta tai
toimii aluksessa sen kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtdvasséd ja hianen ve-
rensd alkoholipitoisuus on vahintddn 1,0 promillea tai hinella tilldin on vahintdan 0,44 milli-
grammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa tai hdnen kykynsa tehtévén vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut. Samoin on tuomittava henkild, joka on kdyttinyt muuta huumaavaa ai-
netta kuin alkoholia tai téllaista ainetta ja alkoholia niin, ettd hénen kykynsi tehtévin vaati-
miin suorituksiin on huonontunut. Teko edellyttdd lisdksi, ettd olosuhteet ovat sellaiset, ettid
teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Ammattimaisessa vesiliikenteessé
promilleraja on alhaisempi. Ammattimaisessa liikenteessd vesiliikennejuopumuksesta tuomi-
taan se, joka ohjailee alusta tai méédrayksestd toimii tdllaisessa aluksessa sen kulun turvallisuu-
teen tai ympdriston pilaantumisen ehkdisemiseen olennaisesti vaikuttavassa tyOtehtdvéssi ja
jonka veren alkoholipitoisuus tehtdvin aikana tai sen jédlkeen on véhintdén 0,5 promillea tai
jolla on vidhintiédn 0,22 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa. On huomattava, et-
td moni varustamo soveltaa lakia tiukempaa kaytdntdd promillerajoihin ndhden.

Ympéristorikkomuksesta tuomitaan sakkoon tai korkeintaan kuudeksi kuukaudeksi vankeu-
teen se, joka rikkoo tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta vesiliikennelain 5 §:44 tai vesi-
likkennelain nojalla annettuja alueellisia tai vesikulkuneuvotyyppié koskevia kieltoja tai rajoi-
tuksia siten, ettd teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa ympdaristolle. Sdénnos sisdltyy rikoslain
48 luvun 3 §:n 4 momenttiin.

Rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 § sisdltdd vesiliitkennelain noudattamatta
jattamistd koskevat rikesakkorikkomukset. Rikesakko maéérdtdén, jos teko on tahallinen tai
tuottamuksellinen mutta ei téytd rikoslaissa tai vesilitkennelaissa séédettyjen rangaistussién-
nosten tunnusmerkistdjd. Se maaratdan kuljettajalle, joka rikkoo vesiliikennelaissa tarkoitettu-
ja vesiliikkennemerkeilld tai valo-opasteilla ilmaistuja maarayksid, kieltoja tai rajoituksia ja se
voidaan maardtd myos kuljettajalle, joka ei noudata nopeusrajoituksia. Rikesakko médrataan
myo0s vesikulkuneuvolla kuljettamisesta ilman vesiliitkennelain nojalla sééddettyjd vesikulku-
neuvossa pidettidvid varusteita — lukuun ottamatta pelastusliiveja tai vastaavaa henkilon turva-
varustetta — tai vesilitkennelaissa tarkoitettuja asiakirjoja samoin kuin vesiliikennelain nojalla
annettujen alueellisten kieltojen tai rajoitusten laiminlyonnistd. Myd&s vesikulkuneuvojen re-
kisterdintid koskevista rikkomuksista sdddetddn rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:ssé.

Merilain osalta vesiliikennelain uudistuksen kannalta tirkeimmait rangaistussédénnokset sisal-
tyvét lain 20 luvun 1- 2 §:iin, joissa sdddetddn merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlyon-
nistd (1 §) ja hyvin merimiestaidon laiminlyonnisti (2 §). Kyseisen 1 §:n 1 momentin mukaan
padllikkod on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintddn yhdeksi vuodeksi, jos hdn on, hiadén
pakottamatta, lahtenyt merelle aluksella, jonka rungossa, koneistossa tai varusteissa on ollut
sellaisia puutteita tai joka on ollut niin huonosti miehitetty taikka niin raskaasti tai niin sopi-
mattomasti lastattu tai niin sopimattomassa painolastissa, ettd hénen olisi pitényt huomata
matkan tuottavan aluksessa oleville ilmeistd hengenvaaraa. Jos pykéldssd mainitusta teosta ai-
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heutuu todellista vahinkoa, paillikkd voidaan saman pykildn 6 momentin mukaan tuomita
enintddn kahdeksi vuodeksi vankeuteen. Jos paillikkod laiminly6 aluksen merikelpoisuudesta
huolehtimisen, mutta tdstd ei voisi olla aluksessa oleville ilmeistd hengenvaaraa, on hénet
tuomittava 3 momentin mukaan sakkoon tai vankeuteen enintdin kuudeksi kuukaudeksi. Jos
vastaavasta toimenpiteestd tai laiminlyOnnistd on sen sijaan aiheutunut todellista vahinkoa,
voidaan padllikko tuomita enintddn yhdeksi vuodeksi vankeuteen. Jos paéllikkd puolestaan
laiminlyd hyvén merimiestaidon noudattamisen eli sen, ettd alusta kuljetetaan ja késitellddn
hyvan merimiestaidon mukaisesti, hdnet voidaan pykildn 5 momentin nojalla tuomita sak-
koon.

Saman luvun 2 §:n mukaan hyvén merimiestaidon laiminlyontid on myds se, ettd paillikko
muutoin kuin 1 §:ssd tarkoitetulla tavalla taikka konepaillikkd, perdmies, konemestari tai
muu, joka aluksessa suorittaa meriturvallisuuden kannalta olennaisesti merkityksellistd tehta-
vad, laiminlyd, mitd hyvdnd merimiehend on hidnen velvollisuutenaan merionnettomuuden es-
tdmiseksi. Téstd teosta on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintién yhdeksi vuodeksi, jollei
teosta muualla sdfidetd ankarampaa rangaistusta.

Liséksi merilaki sisdltdd rangaistussddnnokset muun muassa aluksen asiakirjoja koskevien
velvoitteiden laiminly6nnistd ja yhteentormaysta koskevista laiminlyonneista.

Asetus kanavien ja avattavien siltojen liikennesddnndistd sisdltdd kanavaliikennerikkomusta
koskevan rangaistussédédnnoksen. Sen mukaan asetuksen tai sen nojalla annettujen mééraysten
rikkomisesta on tuomittava sakkoon, jollei teosta ole muualla sdddetty ankarampaa rangaistus-
ta. Ankarampi rangaistus sisiltyy edelld mainittuun rikoslain sddnndkseen.

My®és asetus vesikulkuvaylien merkitsemisestd siséltdd vastaavan sdannoksen, jonka mukaan
se, joka rikkoo kyseisen asetuksen sédénnoksié tai sen nojalla annettuja maédrayksid, on tuomit-
tava, jollei teosta ole muualla laissa sdddetty ankarampaa rangaistusta, vesikulkuvéylédn mer-
kitsemisrikkomuksesta sakkoon. Saman asetuksen mukaan merenkulun turvalaitteen toimi-
vuuden vaarantamisesta on tuomittava sakkoon se, joka kiinnittéd aluksen, veneen, pyydyksen
tai muun sellaisen kelluvaan turvalaitteeseen, vaikka teolla ei olisi aiheutettukaan laitteen siir-
tymistd tai vahingoittumista. Myos laivavékilaki ja alusturvallisuuslaki sisdltavit rangaistus-
sddnnoksid. Laivavékilaki sisdltdd merenkulkurikkomusta koskevan rangaistussddnnoksen.
Sen mukaan tiettyjen laivavikilain sdénnodsten tahallisesta tai torkeédstd huolimattomuudesta
laiminly6nnistd tuomitaan, jollei teosta ole muualla laissa sdédetty ankarampaa rangaistusta,
merenkulkurikkomuksesta sakkoon. Alusturvallisuuslaki siséltdd alusturvallisuusrikkomusta
koskevan rangaistussddnnoksen. Sen mukaan tiettyjen alusturvallisuuslain sddnndsten tai sen
nojalla annettujen maardysten tahallisesta tai torkedn huolimattomasta noudattamatta jéattami-
sestd on tuomittava sakkoon, jollei teosta ole muualla laissa saddetty ankarampaa rangaistusta.

1.1.11 Muita vesillé litkkumista ja veneilyé koskevia saddoksia
Suomen aluevesien rajoista sdddetddn Suomen aluevesien rajoista annetussa laissa (463/1956)
ja sen nojalla annetussa asetuksessa Suomen aluevesien rajoista annetun lain soveltamisesta

(993/1995).

Rajanylityspaikoista sdédetéddn valtioneuvoston asetuksessa rajanylityspaikoista seké rajatar-
kastustehtdvien jakamisesta niilla (901/2006).

Suomen lipun ja erikoislipun kéaytostd huvialuksessa sdddetddn Suomen lipusta annetussa lais-
sa (380/1978) ja sen nojalla annetussa asetuksessa huvialusten lipuista (292/1983).
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Jos veneilijd harrastaa kalastusta, tulee hdnen tuntea myds se, mitd kalastuslaissa (379/2015)
sdddetaan.

Lisdksi maastoliikennelaissa (1710/1995) sééddetdan alueellisista kielloista ja rajoituksista, joi-
ta ELY-keskus voi asettaa ja jotka koskevat moottorikdyttdisen ajoneuvon kayttdmisté tietylla
jadpeitteiselld vesialueella.

1.2 Kiytinto
1.2.1 Veneily ja vuokravenetoiminta

Liikenteen turvallisuusviraston julkaisussa Veneilyn maira sekéd sen taloudelliset ja ymparis-
tovaikutukset Suomessa, Trafin tutkimuksia 4/2017 (jaljempéna Liikenteen turvallisuusviras-
ton veneilytutkimus), on kuvattu veneilyn nykytilaa Suomessa. Tutkimuksessa on arvioitu ve-
sikulkuneuvojen méairdd sekd veneilyn turvallisuus-, ympéristd- ja taloudellisia vaikutuksia.
Tutkimuksen aineisto on kerétty satunnaisotannalla tehdyn puhelinhaastattelututkimuksen ja
lyn parissa toimivilta viranomaisilta ja sidosryhmiltd. Tutkimusta tulkittaessa on huomioitava,
ettd tutkimus koskee vain yksityisomistuksessa olleita moottorilla varustettuja vapaa-ajan ve-
neiti ja ettd aineistoa on koottu eri ldhteistd, joista toiset ovat kattavampia.

Arvion mukaan vesikulkuneuvojen méiré on jonkin verran kasvanut viimeisten 12 vuoden ai-
kana. Kasvua on tapahtunut erityisesti moottoroimattomien veneiden méaréssé. Suomessa oli
vuonna 2016 arviolta noin 1,1 miljoonaa vesikulkuneuvoa. Néistd vesikulkuneuvoista noin
554 000 oli moottoroituja ja noin 603 000 oli moottoroimattomia. Suurin tyyppiryhma kaikista
moottoroiduista vesikulkuneuvoista oli enintdén 20 hevosvoiman moottorilla varustetut peré-
moottoriveneet (54 prosenttia). Muita yleisid venetyyppejd olivat yli 20 hevosvoiman pera-
moottoriveneet (30 prosenttia), sisémoottoriveneet (10 prosenttia) ja purjeveneet (3 prosent-
tia). Moottoroituja vesikulkuneuvoja oli eniten Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa ja Pir-
kanmaalla eli alueilla, joilla asuu paljon véestdd ja joissa on tai joiden ldhelld on saaristoja,
merialueita ja/tai sisdvesistoja.

Vuonna 2016 arvioitiin, ettd kaikkien moottoroitujen vesikulkuneuvojen keskipituus oli 5,4
metrid ja keski-ikd 19,5 vuotta. Suosituimpia moottoreita olivat 2- ja 4-tahtiset bensiinimoot-
torit, joiden keskiméérdinen teho oli 36 hevosvoimaa.

Liikenteen turvallisuusviraston rekisteriin kuului 31.12.2016 yhteensa 203 343 vesikulkuneu-
voa, joista yli 180 000 oli moottoriveneitd, yli 13 000 purjeveneiti ja yli 4 000 muita vesikul-
kuneuvoja. Liikenteen turvallisuusviraston liséksi veneseuroilla on omia venerekistereité.

Huviveneiden katsastaminen on vapaachtoista. Veneseuroihin kuuluvat veneilijit voivat kat-
sastuttaa veneensd veneseurassaan. Esimerkiksi Suomen Purjehdus ja Veneily ry yllapitad ve-
neiden katsastusjarjestelmdd jasenseuroissa. Suomen Meripelastusseura ry ja Suomen Navi-
gaatioliitto ry toimivat katsastuksessa jasenkumppaneina. Suomen Purjehdus ja Veneily ry on
laatinut katsastusta varten katsastussédénnot. Kyseinen yhdistys kouluttaa katsastajat ja myon-
téd heille katsastusluvat. Purjehduskaudella 2016 katsastettiin noin 12 000 kyseisen yhdistyk-
sen jdsenseurojen venettd. Lisdksi Suomen Tyovéen Urheiluliitto ry pitéé ylld omaa katsastus-
jarjestelmaa.

omistamilla tai yhteisomistuksessa olevilla veneilld. Véhdinen osa veneistd on vuokrattuja.
Veneiden kéyttdjien veneilykdyttdytyminen muuttuu idn myoté, mutta pienet, enintédén 20 he-
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vosvoiman moottorilla varustetut perdimoottoriveneet kuuluvat suosituimpiin venetyyppeihin
lahes kaikissa veneiden kéyttdjien ikédluokissa. Etenkin aktiiviveneilijoiden keskuudessa ve-
neily on usein pitkdaikainen, useiden vuosien tai jopa vuosikymmenten pituinen harrastus.

Veneilytutkintoon téhtéévid koulutuksia ovat muun muassa perustason ja jatkotason navigoin-
tikoulutukset, téhtitiecteellinen navigointikoulutus, CEVNI-tutkinto ja kansainvilinen huvi-
veneenkuljettajankirja. Liikenteen turvallisuusviraston auditoimia veneilyjarjestojen koulutus-
jérjestelmid oli vuoden 2016 lopussa yhteensd kuusi. Koulutuksia tarjosivat Aboa Mare (No-
via), Suomen Navigaatioliitto ry, Suomen Navigoinninopettajat ry, Suomen Purjehduksen-
opettajat ry, Suomen Purjehdus ja Veneily ry sekd Turvallisesti vesilld ry. Etenkin aktiivi-
veneilijoiden keskuudessa veneilytutkinnon suorittaneet ovat usein suorittaneet joko perusta-
son tai jatkotason navigointikoulutuksen taikka hankkineet kansainvélisen huviveneenkuljetta-
jankirjan. Veneilytutkinnon suorittaminen on yleisempdd suuremmilla veneilld veneilevien ja

den keskuudessa.

Suomessa on yli 500 veneseuraa, joista suurin osa kuuluu johonkin kattojérjestoon. Suomen
Purjehdus ja Veneily ry:n jisenseuroja on 314, Suomen Navigaatioliiton jdsenseuroja on 98,
Suomen Tyovéen urheiluliitto ry:n jasenseuroja on 37 ja vapaaehtoista meripelastusta harjoit-
tavan Suomen Meripelastusseura ry:n toiminnassa on yhteensd 57 meri- ja jarvipelastusyhdis-
tystd. Veneseuroissa on mahdollista harrastaa veneilyé yhteisollisesti. Veneseuraan kuulumi-
nen vaihtelee venetyypeittdin, ja esimerkiksi moottoroitujen purjeveneiden kuljettajista huo-
td, ettd veneseuraan kuuluvat veneilevit ulkomailla tai Suomen merialueilla. Suomen sisive-
silléi korostuu se, ettd venettd kéiytetéiéin péivéretkiin tai mékkimatkoihin Veneseuraan kuulu-
keskuudessa ja ainoastaan mokkimatkoihin venettd kdyttavit veneilijit eivit useinkaan kuulu
veneseuraan.

Suomalaisten veneilykauden aikana veneilyyn kdyttdmén ajan arvioidaan hieman vdhentyneen
viime vuosina. Vesikulkuneuvoja kéytetddn mokkimatkoihin, lyhyisiin pdivéretkiin sekd use-
an péivén tai viikon mittaisiin matkoihin. Loma-aikana veneiti kdytetddn selvdsti useammin
kuin lomakauden ulkopuolella. Loma-aikana arviolta yli puolet kayttdjistd veneilee vahintéan
viikoittain ja arviolta noin kaksi kolmasosaa kayttdjistd veneilee véhintddn muutamia kertoja
kuukaudessa.

s1kulkuneuVOJa kotisatamien 1ahelsyydessa ja suosituin kotisataman ulkopuolmen Venellyalue
on Saaristomeri.

Vesikulkuneuvoista ja veneilytaidosta huolehditaan Suomessa pédasiallisesti hyvin. Veneily-
turvallisuus on parantunut viime vuosina, silldi kuolemaan johtaneet vesikulkuneuvo-
onnettomuudet ovat Véihentyneet ja poliisin puhallutuskokeissa sallitun alkoholiméiéiréin ylittéi-
Ympéristovaikutuksiin liittyvat vaatimukset ovat tiukentuneet j ja samanaikaisesti yhd suurem-
pi osa veneistd on varustettu nykyaikaisin jatehuoltoa tukevin varustein.

Veneilyyn liittyvien toimialojen yhteenlaskettu litkevaihto oli vuonna 2015 627 miljoonaa eu-
roa. Vuonna 2016 veneilijét kéyttivit vesikulkuneuvojen ylldpitoon 301 miljoonaa euroa, joka
muodostul laitteista ja tarvikkeista, veneen huollosta, venesatamapaikasta, talv1sa11ytyksesta
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joonaa euroa vuodessa. Veneily tuotti arviolta 176 miljoonan euron suuruiset verotulot, joista
suurin osa syntyi polttoaineveroista ja arvonlisdveroista.

Liikennevirasto teetti vuonna 2017 tutkimuksen ”Veneilijit 2017”. Sen mukaan veneilijét oli-
vat pddasiallisesti tyytyvéisid sekd véyliin ettd vaylien hoitoon. Tyytyvéisyys véylastoon oli
jopa kasvanut useimmissa asioissa vuoden 2012 tutkimuksesta.

Vuokraveneitd koskevat vaatimukset sdddettiin alun perin sovellettavaksi lahinna sellaisiin ti-
lanteisiin, joissa yksittdinen henkild vuokraa veneen michittiméttdméné vapaa-ajan kayttoon
kotimaan matkoille. Veneiden vuokraustoiminta oli kuitenkin j Jjo tuolloin kdytdnnossa laajem-
paa. Laajamittaista veneiden vuokraustoimintaa harjoittivat myos yritykset, joiden vuokraamia
veneitd miehistdineen liikkui kansainvilisilld matkoilla. Veneiden vuokraustoiminnan luonne
muuttui ajan myotd. Veneiden vuokraustoiminta lisdéntyi ja ammattimaistui. Veneitd kaytet-
tiin entistd enemman kansainvalisilld matkoilla, ja niiden koko ja konetehot kasvoivat. Lisdksi
veneitd vuokrattiin aiempaa enemmaén miehitettyind ja useamman kuin 12 matkustajan kuljet-
taminen yleistyi. Vuokraveneet, jotka kuljettivat enemmén kuin 12 matkustajaa, kilpailivat
kdytannossd matkustaja-aluksiksi katsastettujen alusten kanssa. Témé asetti varsinaiset mat-
kustaja-alukset huonompaan asemaan suhteessa vuokraveneisiin, koska matkustaja-aluksilta
edellytettiin tiukempien michitys-, varuste- ja alusteknisten vaatimusten tdyttdmistd kuin
vuokraveneiksi katsastetuilta huviveneilt.

Vuokraveneilld harjoitettavaa liiketoimintaa on Suomessa téné pédivénd kahdenlaista. Veneen
voi vuokrata joko miehittdméttoméand tai miehitettynd. Miehitettyné vuokrattavat veneet ovat
tyypillisesti yhteysveneitd, joilla liikutaan saariin, sekd veneitd, joilla tarjotaan elamyspalve-
luita, esimerkiksi purjehdusta ryhmille tai kalastusmatkailua. Suomessa on muutamia vuokra-
veneyrittdjid, jotka vuokraavat kymmenid miehittdiméattomia vuokraveneitd lahinnd lomakéayt-
toon. Jonkin verran myds yksityiset henkildt vuokraavat omia veneitdén yksityisten henkildi-
den omaan kéyttoon. Témén toiminnan arvellaan olevan hyvin vahaistd. Paédsédéantdisesti vuok-
raveneilld litkkenndiddén vain Suomen rannikolla, mutta muutamia kymmenié vuokraveneiti
on katsastettu kansainviliseen liikenteeseen.

Vuokraveneeksi katsastettujen huviveneiden méaaraa ei tarkkaan tiedetd, mutta sen on arvioitu
olevan noin 800, mikd on alle 0,5 prosenttia Liikenteen turvallisuusviraston vesikulkuneuvo-
rekisterisséd olevien huviveneiden kokonaisméérdstd. Vuokraveneet luokitellaan neljdén eri
luokkaan. Suurin osa vuokraveneisti katsastetaan liikennealueelle I eivitka niitd koskevat va-
rustevaatimukset suuresti eroa muiden vesikulkuneuvojen varustevaatimuksista. Eroa on 1a-
hinné pelastus- ja hdtimerkinantolaitteissa, joita vuokraveneeltd vaaditaan. Luokkien I-III kat-
sastuksista huolehtivat Liikenteen turvallisuusviraston nimetyt katsastajat ja luokan IV katsas-
tuksista Liikenteen turvallisuusviraston tarkastajat.

Vuokraveneen kuljettajien méédrd on hieman suurempi. Ajanjaksona 2005-2017 Liikenteen
turvallisuusvirasto on myontanyt yhteensé noin 2 500 vuokraveneen kuljettajankirjaa, mika on
keskimddrin 192 kappaletta vuodessa. Kansainvilisid huviveneenkuljettajankirjoja hankkivat
vuokraveneiden kuljettajien ohella huviveneilijat. Niitd on samana ajanjaksona myonnetty 7
269, mikd on keskiméérin 559 kappaletta vuodessa. Vuokraveneilld harjoitettava liiketoiminta
on pienistd markkinoista huolimatta hyvin monipuolista. Sen kirjo ulottuu miehittdméttomista
sisdvesiliikenteen moottoriveneistd aina miehitettyihin kansainvélisen liikenteen purjevenei-
siin. Alueellisesti tarkasteltuna vuokravenetoiminnan on arvioitu painottuvan Eteld-Suomen
rannikolle ja Saimaan vesialueelle.

Miehitystodistuksia myonnetddn vuokraveneille kansainvilisessd liikenteessd vuosittain
enimmilldin muutamia kappaleita. Vuokraveneiden michitystodistuksissa edellytetddn
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useimmiten, ettd vuokraveneessd on padllikko tai paallikko ja kansimies. Suurimmassa osassa
tapauksia kotimaanliikenteessd kaytettaviltd vuokraveneiltd on edellytetty miehitystodistuk-
sessa yhden hengen miehitysté. Sen sijaan kotimaanliikenteen avomerialueilla miehistoltd on
voitu edellyttdd yhdeltd henkil6ltd vuokraveneen kuljettajankirjaa, minka lisdksi on edellytetty
kansimiestd, jolla on veneilykokemusta ja joka on perehtynyt alukseen. Kansimiehen péte-
vyyskirjaa ei ole kuitenkaan vaadittu, toisin kuin kauppamerenkulun aluksilta on tdhédn asti
edellytetty. Michitystodistusten myontdmisestd kotimaanliikenteeseen on vastikddn luovuttu
1.7.2018 voimaan tulleen laivavikilain muutoksen yhteydessd. Kansainvilisessa liikenteessi
eli silloin, kun on l1&hdetty pidemmaélle matkalle, on voitu vaatia kahdelta henkil6ltid vuokrave-
neen kuljettajankirjaa ja kansainvélistd huviveneenkuljettajankirjaa.

1.2.2 Vesiliikenteen valvonnasta
Liikenteen turvallisuusvirastolla olleista valvontatehtivistd kdytdinndssd

Liikenteen turvallisuusviraston suorittamaa vesiliikennelain vaatimusten noudattamisen val-
vontaa on tehty 1dhinné rekisterdintien yhteydessd tapauksissa, joissa vesikulkuneuvon on to-
dettu olevan moottoriteholtaan sellainen, ettd vesiliikennelain 8 §:n edellytykset eivét tayty.
Vesikulkuneuvon rekisterdinti on siis voitu evétd, jos on katsottu, ettd vesikulkuneuvo ei ole
rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan tai muilta ominaisuuksiltaan turvallinen niilld kulku-
vesilld, joilla sitd kdytetdan.

Kéytdnnon huviveneliikenteen valvontaa Liikenteen turvallisuusvirasto on tehnyt vain yhteis-
tyossd muiden valvontaviranomaisten, kuten venepoliisin, kanssa.

Kauppamerenkulun valvonnassa Liikenteen turvallisuusvirasto on aktiivinen toimija.

Vuokraveneitd Liikenteen turvallisuusvirasto katsasti vuonna 2016 yhteensd 157 kappaletta ja
vuonna 2017 yhteensa 199 kappaletta.

Vapaachtoinen kouluttautuminen ja patevyyskirjojen hakeminen on melko suosittua veneili-
joiden keskuudessa. Patevyyskirjoja haetaan Liikenteen turvallisuusvirastolta. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto myontééd vuosittain vuokraveneen kuljettajankirjoja noin 100-150 kappaletta
ja kansainvélisid huviveneenkuljettajankirjoja noin 450-500 kappaletta. Vuonna 2016 néita
kirjoja myonnettiin yhteensd 619 kappaletta ja vuonna 2017 yhteensé 556 kappaletta.

Vesiliikennelain 16 §:n mukaisia vesikulkuneuvotyyppid koskevia kielto- tai rajoituspadtoksia
kauppamerenkulun aluksille Liikenteen turvallisuusvirasto ei viime vuosina ole antanut.

Liikennevirastolla olleista valvontatehtdvistd kdytinnossd

Liikennevirasto on pééttidnyt jokaisesta yleiselld kulkuvaylélla tehtdvastd vayla- ja/tai turvalai-
temuutoksesta (niin sanottu vaylapadtos). Paatoksen kautta muutokset on vahvistettu ja paa-
toksen mukaiset tiedot on viety merikarttoihin. Yleisen viylan ylldpitdjét ovat saattaneet asian
Liikenneviraston paétettavéksi niin sanotulla viyldesitykselld. Viyldpadtoksen yhteydessé
Liikennevirasto on harkinnut muun muassa turvalaitteen tarkoituksenmukaisuuden. Viime
vuosina Liikennevirasto on tehnyt hallinnoimiaan julkisia kulkuvéylid koskevia padtoksid
130-210 kappaletta vuosittain. Maéran vaihteluun vaikuttaa merikarttojen uusimis- ja julkai-
suohjelma. Muiden vaylanpitéjien vaylaesityksistd on tehty vaylapaatoksia vuosittain noin 10-
20 kappaletta.
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Liikennevirasto on antanut vaylid koskevia alueellisia kielto- ja rajoituspadtoksid noin 5-10
kappaletta vuosittain. Hylkd4vid paatoksid on vuosittain ollut noin 0-2 kappaletta. Annetuista
paétoksisté on tehty valituksia hallinto-oikeuteen noin 0-2 kappaletta vuodessa. Liikennevi-
rasto on lisdksi antanut vesiliikennettd koskevia tilapdisid kieltoja ja rajoituksia tilanteissa,
joissa on ollut tarve vesialueen tilapdiselle sulkemiselle mutta joissa ei ole ollut mahdollista
soveltaa vesiliikennelakia eiké alusliikennepalvelulakia, koska ne eivit kata kaikkia vesialuei-
ta eikd kaikkea vesiliikennetta.

Liikennevirasto on vastannut kanavaliikenteen ohjauspalvelujen jérjestdmisestd. Liikennevi-
rasto on jérjestdnyt kanavien ohjauspalvelun eli kiyttopalvelun kaikilla hallinnoimillaan kana-
villa. Palvelut on ulkoistettu. Kanavasuluista 18 tarjoaa kéyttdpalvelua eli kanavia varten on
tahan tarkoitukseen erityistd henkilokuntaa (kaukokaytto toimii 14 sululla, paikalliskaytto 4
sululla) tarjolla ja 21 sulkua on automatisoitu itsepalvelukaytolle.

Ympdristéhallinnon valvontatehtdvistd

Viiden viime vuoden aikana (2012-2016) ELY-keskuksissa on tehty 29 vesiliikennelain alu-
eellista kieltoa ja rajoitusta koskevaa padtostd, joista 24:ssi esitys kielloksi tai rajoitukseksi on
hyvaksytty: vuonna 2016 on hyvaksytty kuusi esitystd, vuonna 2015 viisi, vuonna 2014 seit-
semén, vuonna 2013 kolme ja vuonna 2012 kolme. Vastaavasti tdnd aikana on hylatty viisi
esitysté (vuonna 2014 on hylétty nelji ja vuonna 2012 on hylétty yksi).

Uudenmaan ELY -keskuksen alueella kunnat ovat vuosina 2012-2016 myonténeet viisi kappa-
letta kilpailu-/harjoituslupia.

Eri vesikulkuneuvotyyppien kéyttokieltoja tai rajoituksia ei ole maéritty yhtdan. Viidessé ha-
kemuksessa on esitetty vesiskootterilla ajamisen kieltdmisté.

Kahdesta hylétystd kielto- tai rajoituspéétosesityksestd on valitettu hallinto-oikeuteen, jossa
paitokset on kuitenkin pidetty voimassa.

Aluehallintoviraston tehtdavistd

Aluehallintovirastot ovat vesilain mukaisia paétdsviranomaisia. Aluehallintovirastot méaaraa-
vit vesilain perusteella kulkuvéyldt hakemuksesta yleisiksi kulkuvéyliksi. Liikenneviraston
hakemuksesta viyld maaratadan julkiseksi kulkuvayldksi ja muiden tahojen hakemuksesta ylei-
seksi paikallisvéyldksi. Aluehallintovirastot késittelevdt myods hakemuksesta vesilain mukaiset
lupa-asiat muun muassa liittyen merenkulun turvalaitteen asettamiseen vesistdon tai sen ran-
nalle, jos asiasta ei ole sovittu alueen omistajan kanssa.

Tullin valvontatehtdvistd

Tulli valvoo vesiliikennettd sellaisenaan tai muuhun valvontaan, esimerkiksi tullivalvontaan,
kalastuksen valvontaan tai veneissd kdytetyn polttoaineen laillisuuden valvontaan, liittyen.
Kaikkiin tullivalvonnan kohteisiin kohdennetaan myds vesilitkennevalvonnan tarkastus, ja
samoin menetellddn kalastuksen ja metsdstyksen valvonnan yhteydessd. Purjehduskaudella
2016 Tullin omia valvontaveneité oli Helsingissd kaksi, Kotkassa yksi ja Saimaalla yksi. Hel-
singin veneryhma suorittaa valvontaa laajalla alueella ja valvontamatkoja on purjehduskausit-
tain suuntautunut Ahvenanmaalle, Saaristomerelle ja myds Suomenlahden itdosiin.
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Tullin arvion mukaan valvonta ei ole ollut riittdvad ylipaataan, koska ainakin isompien kau-
punkien ulkopuolella harvaan asutuilla saaristoalueilla eivdt valvontaviranomaisten resurssit
ole olleet riittavit.

Tullilta saatujen tietojen mukaan valvontatehtdviin kéytettiin vuonna 2016 Helsingin alueella
640,5 ajotuntia, Saimaan alueella 68 ajotuntia ja Kotka-Haminan alueella 278 ajotuntia.

Tullin mukaan ldhes kaikki tarkastukseen otetuista asiakkaista myds puhallutetaan. Suurin osa
Tullin antamista seuraamuksista (sakot ja rikesakot) johtuvat varustepuutteista, rekisterdinti-
médrdysten rikkomuksista ja ylinopeuksista. Ylinopeudet ovat Tullin mukaan tyypillisid vesi-
lilkennemerkin noudattamatta jéttdmisid. Valvontaa tehddén kaytdnnosséd nopeusvalvontatut-
kaa kayttden. Tulli pitdd nopeusrajoitusten valvonnan haasteena huonosti tai puutteellisesti
asetettuja vesiliikennemerkkeja. Erityisesti nopeusrajoitusalueiden valvonta on Tullin mukaan
haasteellista. Tullin mukaan on olemassa sellaisia rajoitusalueita, joissa vesiliitkennemerkkien
huono tai puutteellinen sijainti tai rajoitusalueen vaikeasti hahmotettava alue estdd kéytdnnos-
sé valvonnan, joten valvontaa ei edes kannata tehdé. Tulli pitdd ongelmallisena myds erittdin
sekavaa ja vaikeasti selvitettdvai tietoa siitd, onko rajoitusalue voimassa ja miké taho rajoituk-
sen on asettanut. Tullin mukaan on joskus haasteellista myos selvittdd, kuka aluksessa on tosi-
asiallisesti vastuussa ohjailusta. Nykyisessd lainsddddnndssd puhutaan kuljettajasta, vaikka
aluksessa saattaa olla tosiasiallisesti toinen henkild, joka toimii aluksen paallikkona.

Poliisin vesiliikenteen valvonnasta

Poliisi valvoo vesiliikennettd seké sisdvesilld ettd merialueilla. Sisdvesilla poliisi on paiasial-
linen valvontaviranomainen. Yhteensd valvontakalustoa on 102 vesikulkuneuvoa, jotka paa-
osin ovat avoveneitd varustettuina erikokoisilla perdmoottoreilla. Vesijettejd on 16 ja hytillisia
suurempia partioveneitd on 15 kappaletta. Poliisin vesiliikenteen valvonnan tavoitteena on
edistdd hyvéd veneilytapaa, vihentdd juopuneena veneilyé seké edistdd turvavarusteiden kayt-
tod. Kdytdnnossd valvontaa kohdistetaan veneiden kuljettajiin, veneisiin ja niiden varusteisiin.
Valvontaa tehddin poliisiveneilld, joiden toimintaa voidaan tukea vesijeteilld, joilla padstadn
vaylien ulkopuolelle ldhemmas rantoja. Veneitd pysédytetddn ja tarkastetaan sopivissa paikois-
sa ja olosuhteissa. Paikat valitaan poliisitaktisin perustein. Poliisi seuraa veneiden liikenndin-
tid ja tarkkailee esimerkiksi aallokon aiheuttamisen kieltojen noudattamista.

Poliisihallituksen helmikuussa 2018 vahvistamassa poliisin venekalustoa ja vesiliikenteen
valvontaa koskevassa viisivuotissuunnitelmassa painotetaan valvonnan suunnitelmallisuutta.
Vuosisuunnitelmaa tdsmennetddn ja konkretisoidaan tydjaksokohtaisilla suunnitelmilla, jotka
tarkennetaan lopulliseen muotoonsa tydvuorosuunnitelmissa. Suunnitelmallisuuden ja tieto-
johtoisuuden avulla valvontaa on tarkoitus kohdentaa maantieteellisesti laajoilla vesialueilla
riskialueille ja riskiveneilijoihin. Valvonnan kohdentamisessa myds pienemmille jérville ja
padjarvien reuna-alueille hyodynnetdén vesiliikenteen analyysitoimintaa, jota kehitetdan osana
litkkenteen muuta analyysitoimintaa.

Valvonnan painopisteaika ulottuu kesdkuusta elokuun loppuun. Valvontaa suunnataan etenkin
viikonloppuihin ja heindkuussa myds muille viikonpiiville. Erilaiset kesén yleisotapahtumat
huomioidaan valvonnan kohdentamisessa.

Vesiliikenteen valvonnan ohella valvotaan luonnon- ja ymparistonsuojelua, kidytetyn polttoai-
neen lainmukaisuutta sekd kalastusta ja metsdstystd. Lisdksi poliisin venepartioiden tehtiva-
kenttddn kuuluvat etenkin yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden valvonta vesialueilla ja saaris-
tossa, erilaiset etsinté- ja pelastustehtivit, kuljetustehtivit, rikostorjuntaan liittyvit tehtivit ja
valtiovierailujen turvaamistehtévit. Lisdksi venepartiot hoitavat kiireellisid hélytystehtédvia.

24



HE 197/2018 vp

Vuonna 2017 viranomaisten (poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos) vesiliikenteen valvonnassa todet-
tiin 1 032 vesiliitkennerikkomusta. Alkukesésti yleisimmaét varustepuutteet liittyvat sammut-
timiin. Useimmiten rikkomukset liittyvit varustepuutteisiin (654 rikkomusta) ja vesiliikenne-
merkillé tai valo-opasteella annettujen méérdysten, kieltojen ja rajoitusten noudattamatta jét-
tdmiseen (213 rikkomusta). Rajoituksista jadvit yleisimmin noudattamatta nopeusrajoitukset
(174 rikkomusta).

Valo-opastinvalvonta kanavissa on harvinaista. Valo-opastimien ja liikennemerkkien noudat-
tamista valvotaan veneilijoiden toimintaa havainnoimalla. Nopeusvalvonnassa kéytetdén tut-
kaa.

Lahtokohtaisesti kaikkea pystytddn valvomaan, mutta haasteellisinta on veneiden nopeuksien
valvonta, jossa voidaan puuttua yleensd vain yksittdiseen veneeseen kerrallaan. Lisdksi joissa-

tahatonta rajoituksen ylittdmista.

Turvallisuusasioihin liittyvaé sddntelyé ei sinédnsé poliisin mukaan ole liikaa. Valvontaresurssit
ja resurssien riittdvyydessd on ollut enemmaén haasteista.

Joitakin vanhoja epidselvid (lddnien asettamia) nopeusrajoitusalueita olisi poliisin késityksen
mukaan syytd poistaa tai ainakin tdsmentéa.

Rajavartiolaitoksen vesiliikenteen valvonnasta ja meripelastustehtdvistd

Rajavartiolaitos valvoo merialueella ympari vuoden kattavasti kaikkea vesiliikennettd. Meren-
kulun ympéristénsuojelulain 12 luvun 6 §:n mukaan Rajavartiolaitos valvoo aluksista veteen
ja ilmaan menevid paéstdja merialueella seké haitallisten kiinnittymisenestojirjestelmien kayt-
tdmistd sekd jatkossa my0s sitd, ettd alusten painolastivesié ei vaihdeta Itdmerelld. Rajavartio-
laitokselle kuuluu myos kalastuslain nojalla virkistyskalastuksen ja yhteisen kalastuspolitiikan
seuraamusjarjestelmasti ja valvonnasta annetun lain (1188/2014) nojalla kaupallisen kalastuk-
sen valvonta merialueilla.

Rajavartiolaitos valvoo vesiliikennettd pédtehtidvédnsa rajaturvallisuuden ylldpitamiseen liitty-
en etenkin merialueella mutta my0s sisdvesilld rajan laheisyydessé. Tarkastuksia — kuten kul-
jettajan ajokuntoa ja veneen varusteita koskevia tarkastuksia — tehdddn myds meripelastusta-
pahtumien ja muiden halytystehtdvien yhteydessa.

Rajavartiolaitoksella on kaikkiin vuodenaikoihin ja sédéolosuhteisiin soveltuva suorituskykyi-
nen aluskalusto. Kalusto on varta vasten suunniteltu kaikkia Rajavartiolaitoksen lakiséddteisia
tehtévid varten. Rajavartiolaitoksella on vesiliikenteen valvontaa varten neljd vartiolaivaa, 14
rannikkovartiovenettd, 26 partiovenetté ja 24 nopeaa venetta.

Rajavartiolaitos partioi merialueella vuosittain vartiolaivoilla, veneilld, ilmatyynyaluksilla ja
jadkulkuneuvoilla yhteensd noin 42 000 tuntia.

Rajavartiolaitoksen partiot tekevit vuosittain noin 11 000 vesiliikennettd koskeviin sdénnok-
siin liittyvédé tarkastusta. Pddosa ndistd tehdddn merialueella. Valvontaa tehdéén partioinnin
yhteydessa joko profiloimalla tarkastukseen otettavia kohdattuja veneitd tai valvontaiskumai-
sesti kaikki kohdatut veneet tarkastaen. Tarkastuksissa todetaan vuosittain noin 900 (vuonna
2016 929 kappaletta) vesiliikennerikkomusta. Poliisin ja Rajavartiolaitoksen tietoon tuli
vuonna 2017 yhteensd 266 vesiliikennejuopumusepdilyé.
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Rajavartiolaitos on meripelastuslain mukaan myds johtava meripelastusviranomainen. Pelas-
tuslaitokset vastaavat puolestaan jarvipelastuksen jarjestimisestd ja johtamisesta.

Suomen ldhialueen merellisessé turvallisuudessa ei Rajavartiolaitoksen mukaan ole tapahtunut
merkittdvid muutoksia vuoden 2016 aikana. Alusliikenne Suomenlahdella on séilynyt vilk-
kaana.

Rajavartiolaitoksen esikunnan alaisuudessa toimivat merivartiostot. Niitd on kaksi eli Suo-
menlahden sekd Lénsi-Suomen merivartiosto. Merivartiostot vastaavat alueensa rajavalvon-
nasta, rajatarkastuksista sekd meripelastuspalvelusta. Vuonna 2016 merivartiostot yllépitivit
jatkuvaa meripelastustoimen johtamisvalmiutta sekd pdivystivdt jatkuvasti meripelastuksen
hataradioliikennettd. Kaikkiin meripelastuksen hdtdtilanteisiin kyettiin osoittamaan apua.

Meripelastustoimen kehittimisessa painopiste on ollut viime vuosina suuronnettomuuksiin va-
rautumisessa ja niiden hallinnassa sek& meripelastukseen liittyvien yhteisten toimintamallien
kehittdmisessé.

Meripelastus- ja avustustehtivistd valtaosa kohdistui aikaisempien vuosien tapaan (noin 1500—
Avuntarvitsijoista valtaosa on paivaretkelld olevia veneilijoitd. Kauppamerenkulun osalta teh-
tévid on vuosittain noin 300400 kappaletta, joista valtaosa (noin 70 prosenttia) on puhelinvé-
litteisia 14ékérikonsultaatioita, jotka liittyvét pitkalti laivoilla sattuneisiin sairauskohtauksiin ja
tapaturmiin. Liséksi on huomioitava, ettd vuosittaisista pelastustehtdvistd noin 200400 kap-
paletta ei kohdistu merenkulkuun lainkaan. Naissé pelastustehtivissd apua tarvitsevat ulkoili-
jat, pilkkijét, jaalla moottoriajoneuvoilla liikkuvat ja uimarit, jotka ovat joutuneet hétidan meri-
alueella.

Rajavartiolaitoksen tietoon tulee vuosittain merialueella noin 20 hukkumistapausta. Yksittéisié
tapauksia lukuun ottamatta ndmé kuolemaan johtaneet tapaukset eivit liity veneilyyn. Paa-
saantoisesti menehtyneet ovat uimareita tai jadlla liikkkuneita. Veneilijoitd ei huku merialueella
vélttdméttd vuosittain yhtdan.

Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen havaitsemista vesiliikennerikkomuksista ja vesiliikenne-
Juopumuksista

Alla olevista taulukoista kdyvét ilmi poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen vuosina 2014-2017
havaitsemat vesiliikennerikkomukset ja poliisin ja Rajavartiolaitoksen vuosina 2012-2017 ha-
vaitsemat vesiliikennejuopumukset.

Vesiliikennerikkomukset | v. 2014 v. 2015 v. 2016 v. 2017
Poliisi 1074 817 723 586
Tulli 70 44 47 45
Rajavartiolaitos 836 667 841 401
Yhteensa 1 980 1528 1611 1032

Vesiliikennejuopumukset | v. 2012 | v.2013 | v.2014 | v.2015 |v.2016 | v.2017
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Poliisi 218 179 158 151 164 131
Rajavartiolaitos 190 199 182 136 151 135
Yhteensi 408 378 340 287 315 266

Vapaaehtoistyon ja Suomen Meripelastusseura ry:n roolista vesiliikenteen pelastustehtivissd

Suomen Meripelastusseura ry on valtakunnallinen vapaaehtoisten meri- ja jarvipelastusyhdis-
tysten keskusjérjestd. Seura pelastaa ja avustaa merihétddn joutuneita ihmisid merialueilla ja
sisdvesill4.

Suomen Meripelastusseura ry:n vapaachtoiset hilytettiin vuonna 2016 pelastus- ja avunanto-
tehtdviin 1595 ja vuonna 2017 1474 kertaa. Vuonna 2017 apua vesilld sai yhteensd 3021 ih-
mistd ja 1251 alusta. 27 ihmistd pelastettiin todennidkoéiseltd menehtymiseltd ja 34 alusta tu-
houtumiselta. Pelastusalukset pdivystivit avovesikaudella padsdéntoisesti alle puolen tunnin
lahtovalmiudessa

Avun tarpeessa vesilld oli useimmiten alle 15 metrin pituinen moottorivoimalla kulkeva huvi-
vene ja useimmissa tapauksissa veneilija joutui pulaan teknisen vian tai aluksen huollon lai-
minlydnnin vuoksi. Vilkkainta aikaa pelastus- ja avustustoiminnassa olivat kesd-, heina- ja
elokuu, joiden aikana pidettiin ldhes kolme neljénnestd vuotuisista tapahtumista.

Suomen Meripelastusseura ry:1ld on yhteensd 56 jésenyhdistystéd rannikolla ja sisdvesilld, 130
pelastusalusta ja noin 1300 aktiivista michiston jasentd. Kaikki miehistdissd toimivat ovat pal-
kattomia vapaaehtoisia.

1.2.3 Veneilyn turvallisuutta ja ympéristovastuuta edistdva viestinté

Useat eri tahot edistévét veneilyn turvallisuutta ja ympéristovastuuta. Viranomaisista aktiivi-
simpia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto ja Rajavartiolaitos. Ilmatieteen laitos tuottaa tictoa
vesilld liikkuville. Viranomaisten lisdksi myos erdét yhdistykset panostavat vesilld liikkumi-
seen liittyviin kampanjoihin ja viestintddn. Téssd alaluvussa kuvataan eri tahojen toimintaa
kéytannossa.

Viranomaisten turvallisuutta edistdvd viestintd

Liikenteen turvallisuusviraston veneilyn turvallisuuden edistimistehtdviin kuuluu turvallisuut-
ta edistiva viestintd ja virasto viestii aktiivisesti veneilyturvallisuusasioista erityisesti veneily-
kauden aikana. Vesiliikenneonnettomuuksista tiedotetaan useita kertoja vuodessa. Liikenteen
turvallisuusviraston veneilyaiheisilla verkkosivuilla on ajantasaista tietoa sekd veneiden tekni-
sestd turvallisuudesta ettd veneilyn kéytdnnon turvallisuudesta. Veneilyn turvallisuusviestintié
toteutetaan sekd lehdistd- ja internettiedotteiden kautta ettd sosiaalisen median kanavien kaut-
ta.

Liikenteen turvallisuusvirasto on vastannut veneilyn sidosryhmaéyhteistyOssd térkedn elimen,
merenkulun neuvottelukunnan veneilyjaoston, puheenjohtajuudesta vuoden 2015 alusta l4hti-
en. Keséstd 2016 lahtien toimintaa on jatkettu veneilyverkoston nimell.

Myds Rajavartiolaitos tekee jatkuvasti erilaisten teemojen ymparilla laajaa valistustyotd vesi-
turvallisuuden parantamiseksi ja valvomiseksi. Vuonna 2017 Rajavartiolaitos julkaisi veneili-
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joiden avuksi oppaan ”Apua! — Veneilijan turvallisuusopas”. Rajavartiolaitoksen virkamiehet
kdyviat myds muun muassa kouluissa ja venekerhoissa puhumassa veneilyturvallisuudesta.
Rajavartiolaitos on lisdksi tehnyt erilaisten pelastustoimien tehostamiseen tdhtddvien projekti-
en avulla toitd vesiturvallisuuden edistdmiseksi.

Ilmatieteen laitos tuottaa vesiliikenteen palveluita sdd- ja merihavaintojen sekd ennusteiden
muodossa. Viranomaisille tuotetaan lisdksi ajelehtimisarvioita, vaarallisten aineiden kulkeu-
tumisarvioita ja muita vilittdméssi pelastustoiminnassa tarvittavia sditietoja. Vesilld liikkujil-
le suunnatut maksuttomat palvelut esitetédén I[lmatieteen laitoksen verkkosivuilla avoimena da-
tana rajapintojen kautta. Palveluita ovat muun muassa maksulliset kayttdjakohtaisesti raata-
16idyt palvelut, puhelin- ja tekstiviestipalvelut ja monet asiantuntijapalvelut. [lmatieteen laitos
on jarjestanyt myos vesilld liikkujille avoimia sddkoulutustilaisuuksia.

Vapaaehtoisjdrjestojen turvallisuutta ja ympdristovastuuta edistdvd viestintd

Suomen Meripelastusseura ry pyrkii ennaltachkéiseméédn onnettomuuksia ja vaaratilanteita ve-
silld meripelastustoiminnan seké turvallisuusvalistuksen avulla. Turvallisuusviestinnédn teemo-
ja ovat erilaiset ohjeet ja varoitukset, kuten ohjeistus turvallisuusasioista veneilykauden alka-
essa tai varoitus heikoista jdistd. Pelastusliivien kdytostd muistutetaan sddnnollisesti. Viestin-
nin kanavia ovat mediatiedottaminen, internet ja sosiaalinen media, Vapaaehtoinen meripelas-
taja -jésenlehti sekd yleisdtapahtumat.

Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusliitto ry (SUH) on vastannut Viisaasti Vesilld -
kampanjasta vuodesta 2013 alkaen. Kampanjan keskeisid teemoja ovat olleet veneilyturvalli-
suus siséltden pelastusliivien kdyton, veneiden varustus, alkoholin kdyton vilttdminen vesilla,
olosuhteiden huomioiminen ja vesilld liikkujien turvallisuusasenne. Liséksi teemoina ovat ol-
leet muun muassa uimataito ja rantaturvallisuus. SUH on vastannut my6s Wear it — kansainva-
linen pelastusliivipdivd -tapahtumasta osana Viisaasti Vesilld -kampanjaa. Kampanja toteute-
taan kansanvélisend pelastusliivipdivana toukokuussa (viikon 20 lauantaina).

vesilld liikkkujien ymparistdjarjestd. Yhdistys toimii saaristo- ja rannikkoalueilla sekd Jarvi-
Suomessa. Jarjestd tukee Suomen merialueiden ja sisdvesien, rantojen ja saariston puhtaana
pitdmistd. Yhdistys edistdd veneily- ja vesilldliikkumismahdollisuuksia sekd ympériston huo-

totietoa.

PSS ry:n tyohon kuuluu myos veneilijoiden jatteistd, kuivakdymaloistd, kelluvista imutyhjen-
nysasemista ja retkisatamien huollosta vastaaminen. Yhdistyksen toiminta-alueet ovat Saaris-
tomeri, Pohjanlahti, Itdinen Suomenlahti, Pdijinne, Saimaa ja Pirkanmaa. Viestinnin kanavia
ovat mediatiedotteet, yhdistyksen kotisivut, sosiaalisen median kanavat, sahkoinen uutiskirje,
esitteet ja Roope-lehti. Lisdksi yhdistys tekee koulu- ja veneseuravierailuja ja osallistuu erilai-
siin yleisdtapahtumiin.

Suomen Melonta- ja Soutuliitto ry on mukana kampanjoissa ja jérjestdd koulutusta ja valistus-
tyotd kajakilla ja kanootilla liikkumisen perustaidoista ja turvallisuustaidoista. Liitto tuottaa

my0s koulutusmateriaalia ja tiedottaa koulutuksesta liiton lehdessé ja verkkosivuilla seké sosi-
aalisen median kanavissa.

1.3 Nykytilan arviointi
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1.3.1 Vesiliikenteen turvallisuuspuutteet
Vesiliikenneonnettomuudet

Liikenteen turvallisuusviraston kokoaman vesiliikenteen onnettomuustilaston mukaan vuonna
2017 tapahtui yli 1900 viranomaisten tietoon tullutta vesiliikenneonnettomuutta, ja néisti yli
1800 tapahtui huviveneille. Yleisin onnettomuuden syy on veneen vaurioituminen, ja onnet-
tomuudet johtuvat usein teknisestd viasta ohjauslaitteissa tai kuljetuskoneistossa tai toiminta-
virheesta.

Moottori- ja purjeveneiden yleisimpid tilastoituja onnettomuustyyppejé ovat veneen vaurioi-
tuminen ja karilleajo. Edella mainittu onnettomuuksien vuosittainen maéra sisaltda kuitenkin
vain osan vesiliikenteen onnettomuuksista ja kattaa ainoastaan ne, jotka ovat tulleet viran-
omaisten tietoon ja joissa on nimenomaan kyse onnettomuudesta. Sellaisia onnettomuuksia,
joita ei viranomaisten tietoon tule, arvioidaan tapahtuvan vuosittain moninkertainen mééra.
Lisdksi viranomaisia ja meripelastuksen toimijoita hélytetdan apuun tilanteissa, joissa kyse ei
ole onnettomuudesta vaan muusta avuntarpeesta.

Alla olevista, vuosina 2015-2017 tapahtuneita vesiliikenneonnettomuuksia koskevista kuvista
kéy ilmi, minké verran merialueilla ja muilla vesialueilla on tapahtunut viranomaisten tietoon
tulleita huviveneilyyn tai kauppamerenkulkuun liittyvid onnettomuuksia, miten onnettomuu-
det ovat jakautuneet onnettomuustyyppeihin ja millaisia aluksia on ollut osallisina onnetto-

Vesiliikenneonnettomuudet onnettomuustyypin mukaan 2015-2017

Kaatuminen / kallistuma
Aluksien yhteentérmays
Tormays

Vaurio alukselle tai vilineille
Karilleajo / rantaan ajautuminen
Tulipalo / rajahdys
Pohjakosketus / vuoto
Runkovaurio

Ohjauskyvyn menetys
Kateissa

Henkilévahinko

Muu tapahtuma
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Vesiliikenneonnettomuudet 2015-2017
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Vesiliikenteessd menehtyy vuosittain noin 40-60 henkiléd. Vuoden 2017 vesiliikenneonnet-
tomuustilasto mukaan kyseisend vuonna kuoli vesiliikenteessd 36 henkild4, joista 34 kuoli hu-
viveneilyssd ja 2 kauppamerenkulussa. Tama oli tilastoidun historian paras vuosi mitéd tulee
vesiliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maardan. Padasiallisen syyn kuolemantapausten ver-
rattain vdhdiseen mairddn voidaan arvioida olevan sateisessa ja kylméssd kesékaudessa. Silti
Suomen uimaopetus- ja hengenpelastusliiton suorittaman mediaseurannan perusteella ei vuo-
den 2018 (tammi-elokuu) aikana ole ldmpimaéstd sddstd huolimatta tapahtunut merkittavéa
nousua vesilitkenteessé kuolleiden méérassi

Vuonna 2016 kuoli vesiliikenteessd 48 ihmistd, joista kaikki kuolivat huviveneilyssd. Vuonna
2015 oletettavasti kylmén alkukesdn vuoksi vesiliitkenteessd menehtyneiden méérd, 40 kuol-
lutta, oli tuolloinkin, kuten myds vuonna 2017, keskiméérdistd pienempi.

Veneilyn pidemman aikavélin turvallisuustrendi on ollut myonteinen ja suomalaisten veneily-

30



HE 197/2018 vp

vaistdmissddntdjen osaaminen ovat puhuttaneet etenkin kauppa-alusten kohtaamisissa. Vuon-
na 2017 onnettomuuksien tilastoitu kokonaisméérd vidheni. Myds kauppamerenkulussa oli
vuonna 2017 aiempaa vihemmaén onnettomuuksia.

Kuolemaan johtaneita vesiliikenneonnettomuuksia tapahtuu enemmén sisévesialueilla kuin
merialueilla. Yleisin syy vesiliikenteen kuolemiin on hukkuminen veneen kaaduttua tai kallis-

4, Vesiliikenteessa kuolleet merenkulun mukaan 2014-2017 5. Vesilikenneonnettomuudet merenkulun mukaan 2014-2017

Kuolleet Onnettomuudet

Vuosi | Yhteensa Kauppameren- Huviveneily Vuosi Yhteensa Kauppameren- Huviveneily
kulku kulku
017 3 2 kL] 2017 1929 il 1858
2016 48 48 2016 2018 %9 1917
2015 40 40 2015 1948 86 1862
2014 53 1 52 2014 1932 82 1850

tuttua ja veneilijan jouduttua veden varaan. Vuosittain sattuu kuitenkin myos muunlaisia vesi-
litkkenteen onnettomuuksia. Esimerkiksi veneen hétikatkaisimen kadyttdmatta jattdminen ja tis-
td johtuva oman veneen yliajamaksi joutuminen nékyy onnettomuusuutisoinneissa. Menehty-
misiin johtaneita torméémisid muihin veneisiin, karikkoihin tai kiinteisiin esteisiin tapahtuu
myos joitakin kertoja vuodessa. Venepalojen médrd on myos pelastusviranomaisten mukaan
ollut viime vuosina kasvussa méaaran ollessa joitakin kymmenid vuodessa. Esimerkiksi vuonna
2015 tuli pelastusviranomaisten tietoon 46 venepaloa. Veneen syttyessé tuleen ovat mahdolli-
suudet toimia hyvin rajalliset. Toisin kuin tieliikenteessd, veneestd poistuminen ulapalla vene-
palon ylléttdessd ei ole yhtd yksinkertainen toimenpide kuin maantielld eli tulipalon sammu-
tuksen tulee olla ensisijainen tavoite. Késisammuttimien kayttokunnon ja riittdvén kapasiteetin
merkitys on siis vesilld erityisen suuri.

Varusteita koskevat puutteet ja veneen pddllikkyys

Vesilitkenteessé yleisend ongelmana on se, ettd kelluntapukineita ei kaytetd. 2000-luvun alus-
sa kelluntapukineiden kéyttdaste oli noin 50-55 prosenttia, mutta valvovat viranomaiset ovat
havainneet, ettd kelluntapukineiden kéyttd on viime vuosina lisdéntynyt.

Vesiliikenneasetuksen 2 §:n mukaan liikkeelld olevassa moottorilla tai yli viiden metrin pitui-
sessa purjeella varustetussa vesikulkuneuvossa on oltava merenkulkuhallituksen paatoksen
mukaisesti hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneu-
vossa olijalle. Liséksi pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun tulee kokoluokaltaan
ja kantavuudeltaan vastata henkilon kokoa ja painoa. Sdénnoksessé siis edellytetddn vain sité,
ettd kelluntapukine on mukana, mutta sen kayttoa ei edellytetd. Eri tutkimusten mukaan vesilla
hukkuneista 70-80 prosenttia olisi todennékdisesti tai mahdollisesti pelastunut, jos henkil6lla
olisi ollut kelluntapukine kaytossa.

Onnettomuustutkintakeskuksen (OTKES) 24.7.2016 Saimaalla tapahtuneesta moottoriveneen
palosta tekemissé tutkinnassa (M2016-01) on esitetty turvallisuussuositus, joka koskee kel-
luntapukineiden kayttod. Kyseisesséd tapauksessa palavassa veneessd olleet 11 henkilod eivét
olleet ehtineet pukea pelastusliivejd ylleen ennen veteen joutumista eivitkd kyenneet vedessa
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ollessaan pukemaan veteen heitettyjd pelastusliivejd ylleen. OTKES suosittelee tapauksesta
antamassaan tutkintaselostuksessa, ettd pelastusliivejd kdytetdan veneiltdessd ja ettd valvonta-
viranomaiset, veneseurat ja veneilijét kiinnittdvit myds huomiota siihen, ettd pelastusliivien
kunto on hyvé ja ettd ne ovat sopivia. OTKESin mukaan pelastusliivien on oltava kaikissa ta-
pauksissa ainakin nopeasti péille puettavissa muun muassa yllattavén veteen joutumisen va-
ralta.

Joidenkin veneilyn sidosryhmétahojen mukaan olisi syytd sddtdd veneisiin pelastusliivipakko.
Toisaalta on tuotu esiin vaihtoehto, jonka mukaan pelastusliivien mukanaoloa koskevan séén-
telyn tiukentaminenkin riittdisi niin, ettd ne olisivat valittdmaésti saatavissa myds pienemmissi
veneissd. Yksittdisid hukkumistapauksia voitaisiin meripelastustoimen mukaan véhenté, jos
my0s soutuveneisissé ja jollissa edellytettdisiin olevan pelastusliivit kaikille mukanaolijoille.
Nama tapaukset liittyvit usein sisdvesilld tai aivan rannan ldheisyydessd tapahtuviin onnetto-
muuksiin. My6s Liikenteen turvallisuusviraston julkaisemat vesiliikenteen onnettomuustilas-
tot tukevat tété, silld tilastoista kdy ilmi, ettd kuolemaan johtaneet onnettomuudet johtuvat
pddosin veneen kaatumisesta tai kallistumisesta eli kyseesséd on ollut pieni tai pienehkd (kiik-
kerd) vene. Jos nidissd pienemmissé veneissé edellytettéisiin jonkin kellunta- tai pelastautu-
misvilineen mukanaoloa tai kayttdd, olisi vaatimusta noudattavilla merkittdvasti paremmat
mahdollisuudet selviytyd hengissa veden varaan jouduttuaan.

On myds korostettu, etté jos pelastusliivien kdyttopakkoa esitettdisiin, tulisi miettié tarkkaan
tillaisen sdénnoksen soveltamista kidytdnndssd. Esimerkiksi matkaveneen sisitiloissa téllainen
vaatimus olisi hankala nukkumisen kannalta. Pelkkdi valvonnan vaikeutta esimerkiksi sisidve-
sillé ei toisaalta ole pidetty perusteena téllaisesta sddntelysta pidattadytymisellekaan.

Vesiliikenneasetuksen 2 §:ssd sdddetddn, ettd vesikulkuneuvossa tulee olla airot tai mela taik-
ka ankkuri kdysineen. On kuitenkin selvéa, ettd airot ja mela eivét yksindén riitd suuremmassa
vesikulkuneuvossa. Onkin esitetty, ettd veneessé tulisi olla mukana myos kartta ja hétdmer-
kinantovélineet, joiden tarkoituksenmukaisuus kuitenkin vaihtelee olosuhteiden mukaan. Ha-
tdmerkinantovéline voisi olla esimerkiksi matkapuhelin, soihtu tai Meri-VHF-radiopuhelin.

Yhtend vaihtoehtona varusteiden kdyton valvonnan helpottamiseksi on pidetty sitd, ettd vesi-
kulkuneuvosta vastaisi aina pééllikko, kuten kauppamerenkulussa. Veneen péillikko vastaisi
muun muassa siitd, etté kaikilla veneessd mukana olevilla on kelluntapukine puettuna olosuh-
teiden niin edellyttéessé.

Alkoholin kiytostd

Vesilld liikkumiseen liittyy alkoholin kéyttod koskeva ongelma. Rikoslain 23 luvussa sddde-
tédn litkennerikoksista. Vesiliikenteessa liikkennejuopumuksen raja on 1,0 promillea ja ammat-
timaisessa vesiliikenteesséd 0,5 promillea. Sddnndkset eivit koske soutuvenettd tai siihen rin-
nastettavaa vesikulkuneuvoa. Tutkimuksessa, jossa selvitettiin vuosina 1992—1998 hukkunei-
ta, havaittiin, ettd ldhes 80 prosentilla 25-64-vuotiaista hukkuneista oli alkoholia veressaan.

Oikeusministerion tyéryhmaé selvitti vuosina 20102011 vesiliikenteen promillerajan alenta-
mista ja pédtyi ehdottamaan, etti ammattimaisen vesiliikenteen promillerajaa laskettaisiin 0,5
promilleen ja huviveneilyn promilleraja jétetdin ennalleen 1,0 promilleen. TySryhmi esitti
samalla muita keinoja vesiliikenteen turvallisuuden parantamiseksi, muun muassa kelluntapu-
kineiden mukanaolon vaatimuksen laajentamista soutuveneisiin sekd kelluntapukineiden kayt-
topakkoa avoveneissa ja kansilla litkuttaessa. Lisdksi nostettiin esiin esimerkiksi uimataidon ja
veneilyn turvallisuusvalistuksen merkitys vesiliikenteen turvallisuudessa. Tydryhmén ehdotus
on sittemmin toteutunut promillerajan osalta.
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Taté hallituksen esitystd valmisteltaessa valmisteltiin arviomuistio, joka oli lausunnolla. Yhte-
néd kysymyksend lausunnon antajille esitettiin, mitd mieltd ne olivat vesiliikennejuopumuksen
promillerajan merkityksestd veneilyn turvallisuuden kannalta. Promillerajan alentaminen ei
saanut erityistd kannatusta. Oikeusministerio katsoi lausunnossaan, etti turvallisuustilanteen
kehitys ei viittaa tarpeeseen tarkistaa vesiliikennejuopumusta koskevaa siéntelya eikd promil-
lerajaan liittyvid kysymyksid ole muutoinkaan tarkoituksenmukaista tarkastella kyseessd ole-
van hankkeen yhteydessd. Oikeusministerid my0ds muistutti, ettd suurimmassa osassa kuole-
mantapauksia on kyse selvisti rangaistavuuden rajan ylittdneestd vahvasta humalatilasta.

Veneilyajokortti ja venekatsastus

Suomessa ei edellytetd veneelld ajamista varten veneilyajokorttia. Venealan yhdistykset jarjes-
tavat koulutusta turvallisesta vesilla litkkumisesta. Toisin kuin ajoneuvoja, vesikulkuneuvoja
ei ole myoskéian pakko vakuuttaa. Pienemmit vesikulkuneuvot ovat kotivakuutuksen piirissa.
Vesikulkuneuvoja ei ole pakko katsastaa, paitsi jos niitd kéytetédn kaupalliseen tarkoitukseen.
Venealan yhdistykset jérjestavét jdsenistolleen vapaaehtoista huviveneiden katsastustoimintaa.
Koulutetut katsastajat katsastavat veneseurojen veneité erillisten ohjeiden mukaan. Veneseurat
voivat velvoittaa veneseuraan kuuluvan veneilijan pitiméan veneensd ja sen varusteet meri-
kelpoisessa kunnossa.

Edelld mainitussa arviomuistiossa tiedusteltiin myds veneilyajokortista ja venekatsastuksesta
sekd itsesddntelystd. Suurimmassa osassa arviomuistiosta annetuista lausunnoista pidettiin ny-
kyistd informaatio-ohjausta ja itsesdéintelyé riittdvind toimenpiteind ja pidettiin pakollista ve-
neilyajokorttia tai virallista katsastusta haitallisena sddntelyni, jolla ei olisi olennaista vaiku-
tusta veneilyonnettomuuksiin. Esimerkiksi oikeusministerid suositteli, ettd veneilijoitd kan-
nustettaisiin turvalliseen toimintaan muilla kuin lainsdddantétoimilla. Voimavaroja suositel-
tiinkin suuntaamaan lainsddddnndn tiukentamisen asemesta vapaachtoisuuteen perustuvaan
veneilykoulutukseen ja siihen liittyvien kannustimien kehittémiseen.

Merikarttojen kdytto

Merikarttojen on oltava SOLAS-yleissopimuksen mukaan valtion viranomaisen, toimivaltai-
sen merikarttalaitoksen tai muun vastaavan julkisen laitoksen toimesta tai luvalla merenkulun
tarpeisiin laadittuja ja niitd koskevat sdannot on julkaistava. SOLAS-yleissopimuksen liitteen
luvun V sddnnoén 19 (kohdan 2.1. alakohta 4) mukaan kaikissa aluksissa on oltava merikartat
reitin suunnittelemiseen ja niyttdmiseen aiotulla matkalla. Ndissd aluksissa on myds oltava va-
rajarjestelmad, jos tarkoitukseen kdytetddn osittain tai yksinomaan elektronisia laitteita. Meri-
karttojen ja merenkulkujulkaisujen on lisdksi oltava asianmukaisia ja ajantasaisia. Kaikki
muut (elektroniset) merikartat ovat 1&htokohtaisesti epévirallisia, standardoimattomia karttoja.

SOLAS-yleissopimuksen osapuoli voi kuitenkin méirata, soveltaako se sdénnon 19 maérayk-
sid pienempiin aluksiin. Suomessa SOLAS-yleissopimuksen karttoja koskeva médrdys on pan-
tu taytantoon SOLAS-yleissopimukseen kuuluvien alusten osalta Liikenteen turvallisuusviras-
ton madrdykselld alusten navigointilaitteista ja -jérjestelmistd (22.11.2012, TRA-
F1/16915/03.04.01.00/2012). Mairédysta ei sovelleta huviveneisiin. Kauppamerenkulussa me-
rikarttojen kéyttd on siten sédnneltyd turvallisuuden varmistamiseksi. Merikartat ovat ajan-
tasaisia, reitit suunnitellaan ajantasaisen merikartan avulla ja kdytdssd on myos varajérjestel-
ma. Kéyttijat ovat myos koulutettuja.

Veneilyn osalta tilanne on sen sijaan tdysin sddntelemdton, paitsi vuokraveneiden osalta. Vesi-

litkennelaissa maéritelldin veneen varustus sen pohjalta, ettd joudutaan hététilanteeseen — ei
niink&én sen pohjalta, ettei hétatilanteeseen jouduttaisi.

33



HE 197/2018 vp

Liikenneviraston vuoden 2017 Veneilija-tutkimus osoitti muun muassa, ettd veneilijoiden kay-
tossd olevat painetut merikartat ovat usein vanhentuneita. Puolet veneilijoistd ei paivitd tieto-
jaan merikarttapainosten vélilld. Erilaisissa plottereissa vain osa kartoista perustuu merikartta-
laitosten (digitaalisiin) alkuperéisaineistoihin, jota on voitu muokata myds vaarallisesti. Kéyt-
tdjillé ei valttdmattd myoskédn ole koulutusta kartan lukemiseen. Silld, millaisella merikartalla
navigoidaan ja kuinka karttaa kdytetddn, on kuitenkin suuri merkitys vesiliikenteen turvalli-
suudelle.

1.3.2 Séaantelyn hajanaisuuteen, vanhentuneisuuteen ja perustuslainmukaisuuteen liittyvét on-
gelmat

Yleistd sddntelyn hajanaisuudesta ja epdselvyyksistd

s1saltyen useaan eri sdddokseen. Merilain soveltuvuus muuhun kuin kauppamerenkulkuun jaa
ratkaistavaksi tapauskohtaisesti.

Sadntelyd on myos padllekkiin esimerkiksi varusteiden osalta, ja samasta asiasta, kuten huvi-
veneestd tai vuokraveneestd, on eri laeissa eri méaaritelmid. Toisaalta vesilitkennelaki koskee
kaikkia vesikulkuneuvoja. Sen mukaan vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja
vesilld liikkumiseen tarkoitettua kulkuvélinetté ja laitetta. On esitetty, ettd mééritelmad voisi
muuttaa esimerkiksi niin, ettd vesikulkuneuvolla tarkoitettaisiin “veteen tukeutuvaa ja vetté
pitkin liikkuvaa kulkuneuvoa ja laitetta”, jolloin lakia voitaisiin soveltaa myos sellaisiin kul-
kuneuvoihin, joita ei ole tarkoitettu vesilld liikkkumiseen, kuten moottorikelkkoihin. Vesikul-
kuneuvon kisitettd kdytetddn my0os huvivenelaissa ja laissa vesikulkuneuvojen rekisterdinnista
laissa, mutta niissd vesikulkuneuvon kisite on suppeampi. Huvivenelaissa vesikulkuneuvolla
tarkoitetaan huvivenettd tai vesiskootteria. Myos laissa vesikulkuneuvojen rekisterdinnisti
laissa kaytetddn kasitettd vesikulkuneuvo, mutta sitd ei ole mééritelty. Muissa laeissa peruské-
site on yleensd alus ja alus on joissakin laeissa (esimerkiksi alusturvallisuuslaki ja laivavékila-
ki) mééritelty samalla tavalla kuin vesiliikennelaissa on mééritelty vesikulkuneuvo. Sen sijaan
merenkulun ympéristonsuojelulaissa alus on médritelty niin, ettd silld tarkoitetaan jokaista ve-
sikulkuneuvoa, mukaan luettuina kantosiipialukset, ilmatyynyalukset, vedenalaiset alukset ja
kelluvat alukset seké kiintedt tai kelluvat alustat. Vesiliikennelaki koskee kéytéinndssa ainakin
aluksella, veneell4 tai vesiskootterilla litkkkuvaa, mutta muuten mééritelméa on tulkinnanvarai-
nen.

Kauppamerenkulkuun kiytettavid aluksia vesiliikennelaki koskee siltd osin kuin niisté ei erik-
seen sdddetd merilaissa, alusturvallisuuden valvonnasta annetussa laissa (370/1995) tai muual-
la laissa. Soveltuvuus on siten jitetty tapauskohtaisesti ratkaistavaksi, joskin kauppameren-
kulkuun sovelletaan pédosin kansainvilistd sdéntelyd. On kuitenkin selvéd, ettd laki koskee
vesiliikenteen ohjaamista, vesiympériston suojelua koskevia kieltoja ja rajoituksia seké liiken-
nesddntojd ja vaylien merkitsemisti riippumatta siitd, onko vesikulkuneuvo vene tai esimer-
kiksi matkustaja-alus.

Laki sisaltdd vesikulkuneuvon kayttdjas koskevia yleisid velvoitteita, ja siind jtetédn tarkempi
sddntely alemmalle tasolle.

Kuten edella on esitetty, vesilitkennelain noudattamisen valvonta kuuluu usealle viranomaisel-
le. Voimassa oleva sdéntely ei kuitenkaan ole vastuiden kannalta selked.

Vesiliikennettd koskevan sddntelyyn, sdddostasoon ja sddntelyn vanhentuneisuuteen liittyvit
ongelmat
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Vesiliikenteessd noudatettavista sddnnoistd sddnnellddn edelld mainituissa Suomea velvoitta-
vissa kansainvélisissd meriteiden sdédnnoissd. Meriteiden sdédnnét ovat hyvin yksityiskohtaisia
ja monelta osin kieliasultaan vanhahtavia. Meriteiden sdéntdjen noudattaminen on pakollista
ja ne on séédetty suurelta osin pakollisiksi myds Suomen sisdvesilld. Témé pohjautuu meritei-
den sédéntdjen médrdykseen, jonka mukaan ankkurointialueilla, satamissa, joissa, jarvissé ja si-
saisilla kulkuvesilld, jotka ovat yhteydessd avomereen ja joilla merialukset voivat litkenndida,
voidaan soveltaa erityisid madrdyksid, joiden on kuitenkin oltava mahdollisimman yhdenmu-
kaiset meriteiden sddntdjen kanssa. Ndiden alueiden osalta sddntely sisdltyy asetukseen yh-
teentorméadmisen ehkdisemisestd sisdisilld kulkuvesilld (sisdvesisddnnot) ja erdisiin muihin
saddoksiin. Meriteiden sédntdjé ja sisévesisddntdjd ei kuitenkaan nykyisellddan mainita vesilii-
kennelaissa, vaan niihin viitataan pelkéstién hallituksen esityksessd (HE 66/1996 vp, s. 10).

Suomessa kaytossd oleva viitoitusjérjestelmé perustuu kansainviliseen viitoitusjirjestelmaan
A (IALA, International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authori-
ties).

Vesilitkennemerkit perustuvat UNECEn Euroopan sisdvesiliikenteen sddnndstoon (CEVNI).
Kaikkia CEVNIn mukaisia vesilitkennemerkkeja ei kuitenkaan ole kiytossd Suomessa.

Vesiliikennelain mukaan vesikulkuneuvon kuljettajan on noudatettava vesiliikenteen liikkenne-
sadntdjd ja vesilitkennemerkeilld ja valo-opasteilla ilmaistuja médrdyksid, kieltoja ja rajoituk-
sia.

Lain mukaan vesiliikenteen litkennesdannoistd ja vesikulkuvéylien merkitsemisestd sekd vesi-
litkenteen ohjaamisesta ja siihen liittyvisti valvonnasta sdddetién valtioneuvoston asetuksella.
Valtioneuvoston asetusta ei ole tisti asiasta kuitenkaan annettu.

Liikennevirasto antaa saman pykéldn mukaan méérdyksié vesiliikenteen ohjaamisesta ja sithen
liittyvéstd valvonnasta, vesiliikenteen liikennesédanndistd ja vesikulkuvéylien merkitsemisesta.
Esimerkiksi litkennemerkkien sisiltd ja muoto ja viitoituksen merkitykset on avattu Liikenne-
viraston maarayksissa.

Vesiliikenteessé kéytettdvid turvalaitteita, vesiviylien merkitsemistd ja vesiliikenteen ohjaa-
mista sekd litkennesddnt6jd koskevaa sdéintelyd ja ohjeistusta sisdltyy kuitenkin useaan séa-
dokseen, asetukseen, médridykseen ja ohjeeseen.

Vesiliikenteen turvalaitteiden, liikenneséédntdjen, vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden tar-
koitus, suhde toisiinsa ja se, ketd sddntely koskee, ei ilmene mistddn selkeésti. Sadntely ei ole
johdonmukaista ja méiéritelmissé on puutteita. My06s sddntelyn velvoittavuus jéa epaselviksi.

Osittain sddntelyn epéselvyys voi johtua siitd, ettd vesiliikenteen sddntely on paitsi likkenteen
hallinnonalan, my6s ympéristdministerion hallinnonalan intressissi eika sdéntelyn yhteenso-
vittaminen ole kaikilta osin onnistunut. Esimerkiksi turvalaitteisiin kuuluvien vesiliikenne-
merkkien sddntely — samoin kuin vesiliitkennesdénnot yleisesti — on epdjohdonmukaisesti ja
sekavasti kirjattu useampaan sdddokseen. Vesilain ja vesiliikennelain toisiaan tdydentdvéssé
sddntelyssd on myo0s selvid aukkoja siltd osin kuin turvalaitteen asettamisoikeus on vesilaissa
sdddetty vain yleisen kulkuviylédn yllépitéjélle. Néin ollen vayladn kuulumattomien kaapeli- ja
johtomerkkien asettamisesta vesilaissa ei sdddetd mitddn. Vesiliikennelaissa taas viitataan vain
tdhan puutteelliseen vesilakiin.

Nykyinen vesiliikennettd koskeva sdéntely siséltdd siten paljon saddntelytasoon ja siten myos
perustuslakiin liittyvid ongelmia ja osa sééntelystd on vanhentunutta.
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Vesiliikenneasetuksessa ja asetuksessa vesikulkuvaylien merkitsemisestd on méardyksenanto-
valtuuksia ja poikkeuslupamahdollisuuksia, miki ei sekddn vastaa nykyisen perustuslain vaa-
timuksia. Asetuksen nojalla on annettu esimerkiksi Merenkulkuhallituksen vuonna 1997 an-
tama pddtos vesikulkuneuvojen varusteista, joka on edelleen voimassa. Asetuksessa kanavien
ja avattavien siltojen litkennesdédnndistd todetaan puolestaan yhé, ettd sitd sovelletaan myos
vesiliikenteessd Saimaan kanavan Neuvostoliiton puoleisella osalla Neuvostoliitolta vuokra-
tulla alueella, vaikka Neuvostoliittoa ei ole yli 25 vuoteen ollut endéd olemassa. Toisaalta jos-
sain muuten vanhentuneessa sdddoksessd, kuten asetuksessa vesikulkuvéylien merkitsemises-
td, saattaa olla kansainvilistd sopimusta, kuten niin sanottua Nairobin yleissopimusta (SopS
13 Jja 14/2017), taydentévéd, tarkeddkin sddntelyd, kuten sadntelyd uponneen esineen poisto-,
merkitsemis- ja ilmoitusvelvollisuudesta.

Osaa nykyisestd sddntelystd ei puolestaan tarvita, koska siind on kyse normaalista vaylanpi-
dosta.

1.3.3 Kieltojen ja rajoitusten puuttuva koordinointi ja niiden valvontaan liittyvét ongelmat

Vesilitkennelain 15 §:sséd sdddetddn alueellisten kieltojen ja rajoitusten méaardamisestd. Vaylid
koskevista kielloista ja rajoituksista on paittinyt Liikennevirasto ja vidylien ulkopuolisista
kielloista ja rajoituksista toimivaltainen ELY-keskus. Témé kahtiajako on aiheuttanut koor-
dinointitarvetta paétdsviranomaisten kesken, koska usein rajoitusta haetaan esimerkiksi tiet-
tyyn salmeen, jossa kulkee vdyld. Tdlloin on ollut annettava kaksi eri pdétostd, toinen véylin
osalta ja toinen viyldn ulkopuoliselta osalta, vaikka kyseessd on ollut yhtendinen vesialue.
Molemmat péaatosesitykset on myos pitdnyt kuuluttaa ja niistd on ollut kuultava asianosaisia,
mika on lisdnnyt kustannuksia.

Vesilitkennelain 16 §:ssd sidédetédn vesikulkuneuvotyyppié koskevista kielloista ja rajoituksis-
ta. Asiasta paéttad toimivaltainen ELY-keskus lukuun ottamatta kauppamerenkulkuun kaytet-
tavdd vesikulkuneuvoa, jonka osalta asiasta on péattanyt Liikenteen turvallisuusvirasto. Tdma
kahtiajako on ollut erikoinen, koska kiellon tai rajoituksen madrdadmiseen on vaikuttanut oleel-
lisesti asianomaisesta toiminnasta aiheutuva hiiri6 ja haitta luonnolle ja muulle ympéristolle,
ei niinkddn vesikulkuneuvon tekniikka tai kdyttGtarkoitus.

Myds vesikulkuneuvotyyppikohtaisten kieltojen ja rajoitusten erottaminen aluekohtaisista
kielloista ja rajoituksista on aiheuttanut vaikeuksia kdyténnon tasolla, koska monessa tapauk-
sessa olisi ollut selkeintd puuttua vain héiritsevéin liikenteeseen, kuten tietyntyyppisten vesi-
kulkuneuvojen nopeuteen. Esimerkiksi véyldd koskevan nopeusrajonusesnyksen siirtiminen
virastolta toiselle on voinut johtaa asian moninkertaiseen kuuluttamiseen.

Kokonaisuuden kannalta on ollut haitallista, etté kielloista ja rajoituksista on pdéttéinyt useam-
pi viranomainen véylien, viylien ulkopuolisten alueiden ja eri vesikulkuneuvotyyppien osalta.
Tama on estdnyt tietojen yhteen kokoamisen ja vdhentdnyt padtosmenettelyn yhtendisyytta.
Paatokset ovat olleet usean tahon hallinnassa eikd yhtendistd padtosrekisteria ole. Asiaa ovat
vaikeuttaneet vield entisestdéin vanhan veneliikennelain aikaiset 144ninhallitusten antamat kiel-
lot ja rajoitukset, joita koskevat padtokset eivit endé ole kaikilta osin saatavissa tai padtoksissa
ei ole yksiselitteisesti kuvattu paitoksen siséltdod ja laajuutta. Timéi on johtanut siihen, ettd
maastossa ei kaikkia voimassa olevia kieltoja ja rajoituksia ole merkittyind, eikd rajoitusten ja
kieltojen valvonta ole siten kaikilta osin mahdollista. Kun esimerkiksi alueellisen nopeusrajoi-
tuksen voimassaolo on epdselvdd valvontaa vesilld hoitavalle viranomaisen edustajalle, on ra-
joituksen noudattamista vaikea edellyttda veneilijaltdkadn. Yleisesti on havaittu, ettd paatokset
ja maastomerkinnét eivét vastaa toisiaan. Kaikkia vanhoja péétoksid ei ole koottu yhteen,
minkd vuoksi puuttuvilta osin on ollut pakko tehdi tarvittaessa uusia padtoksid. Erityisesti no-
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peusrajoitusten merkitsemistd mahdollisuuksien mukaan merikartta-aineistoihin on esitetty
asiakastyytyviisyystutkimuksissa. Se voisi helpottaa ja selkeyttdd sekd nopeusrajoitusten nou-
dattamista ettd valvontaa.

Viime aikoina on my0s ilmennyt tarvetta alueellisille kielloille vesiliikenteen automaatioko-
keilujen edistimiseksi. On epdvarmaa, ovatko laissa nyt mainitut perusteet alueellisen kiellon
asettamiselle riittdvid téllaisen kokeilutoiminnan kannalta.

1.3.4 Merilain soveltuvuuteen liittyvit epéselvyydet ja huviveneen piéllikkosaéntelyn tarve

Merilain soveltaminen veneilijéihin ratkaistaan tapauskohtaisesti ja on erdin osin episelvdi.
Kéaytinndssa lakia on sovellettu padsaantoisesti kauppamerenkulkuun, vaikka lain 1 luvun 9 §
mahdollistaakin lain soveltamisen tapauskohtaisesti myds muuhun vesiliikenteeseen. Taysin
selvéd ei ole, soveltuvatko esimerkiksi merilain paillikkyyssdénnokset (6 luku) veneilijoihin.
Voimassa olevassa vesiliikennelaissa ei sédénnelld paillikostd vaan ainoastaan vesikulkuneu-
von kuljettajasta, mutta laissa ei maéritelld yksiselitteisesti sité, ketd pidetddn vesikulkuneuvon
kuljettajana. Vesiliikennelaista annetun hallituksen esityksen (HE 66/1996 vp) yksityiskohtai-
sissa perusteluissa on kuitenkin selvennetty, ettd kuljettajalla tarkoitetaan sitd henkil6a, joka
vastaa vesikulkuneuvon ohjailusta.

Veneen kuljettajan vastuuta koskevaa asiaa on pohdittu yleisemmin muun muassa Merenkul-
kulaitoksen julkaisussa 5/2006 Veneilyn ja vesilld litkkumisen turvallisuusohjelma 2006-
2016” ja sittemmin padllikon vastuun osalta merenkulun neuvottelukunnan alaisessa veneily-
jaostossa. Jaostossa on katsottu, ettd padllikon vastuun tulisi olla jakamaton ja ettd paallikon ja
kuljettajan vilinen ero tulisi médaritelld laissa. Veneilyjaosto on ottanut kantaa veneen paalli-
kon vastuukysymyksiin myds johtopaétoksissidén veneilyn ja vesilld liikkumisen turvallisuus-
ohjelman vilitarkastelun yhteydessi. Johtopdétoksissd on todettu, ettd veneen pééllikolla pitdi-
si olla henkilokohtainen vastuu matkustajistaan ja michistostdén.

Paillikkosdantelyn tarve korostuu valvojan kannalta esimerkiksi silloin, kun liikkeelld ollaan
jollain kelluvalla vélineell4, jota ei ole tarkoitettu vesilitkenteeseen (esim. styroksilautta, pont-
toni, laituri jne.). Valvovat viranomaiset tormaavét toistuvasti kesdisin tilanteisiin, joissa mat-
kan jatkaminen tulisi turvallisuussyisté keskeyttdd. Matkan keskeyttdmiselle pitdd kuitenkin
olla vahvat perusteet. Vesiliikennelaissa ei kuitenkaan ole sdénnostéd vesikulkuneuvon ohjai-
lusta tai ohjailuun osallistuvien henkildiden vastuunjaosta tai siité, kuka vastaa vesikulkuneu-
von turvallisuudesta sen ollessa vesilld. Monissa turvallisuuden laiminlyontitilanteissa toimin-
taan puuttuminen on siten haastavaa. Lopputuloksena viranomaiset joutuvat usein mydhem-
missd vaiheessa pelastus- tai avustustehtdviin, jotka ovat pelastetuille maksuttomia. Nama
tyollistavét turhat pelastustehtdvét sitovat viranomaisresursseja muilta tehtiviltd. Harkitsema-
ton liikkkuminen tai puutteellisella varustuksella varustetun vesikulkuneuvon liikkuminen saat-
taa kuitenkin aiheuttaa vaaraa paitsi itse seikkailijoille myds muille vesilla liikkujille.

Korkeimman oikeuden (KKO) ennakkoratkaisussa KK:2010:79 on katsottu, ettd merilain 20
luvun 2 §:n, joka koskee muun muassa pééllikon toimesta tapahtuvaa hyvin merimiestaidon
laiminlyontid, rangaistusséddnnos ei koske huviveneitd. KKO katsoi, ettd merilain sovelta-
misalaa koskeva sddnnos (merilain 1 luvun 9 §, jonka mukaan muuhun kuin kauppamerenkul-
kuun kéytettdvddn alukseen sovelletaan merilain sddnnoksié vain, jos ne kulloinkin siihen so-
veltuvat) edellyttdd tapauskohtaista harkintaa siitd, mitkd merilain sd&nnokset tulevat sovellet-
taviksi. KKO:n mukaan kyseisen rangaistussdannoksen soveltuminen vain siind mainittuihin
vastuuvelvollisiin (muun muassa paallikkoon) puhuu sen puolesta, ettei sddnnostd sovellettaisi
huvivenettd ohjailevaan henkiloon. KKO totesi, ettd huviveneiden miehistdon vastuut ja vas-
tuualueet eivét usein ole tarpeeksi tarkkarajaisia rangaistussdadnnoksiéd ajatellen. KKO:n mu-
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kaan kyseisestd rangaistussddnnoksestd ei ilmene rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen edel-
lyttdmalla tavalla riittdvan selvésti, ettd sddnndsta olisi sovellettava myos huviveneisiin.

1.3.5 Vuokravenesdintelyn keventdmistarpeet

Vesilitkennettd koskeva sddntely on osittain kuluttajan ja yritysten kannalta kankeaa ja raskas-
ta. Tami koskee erityisesti vuokravenesddntelyd. Liikenteen turvallisuusviraston julkaisun
22/2016 ”Vuokraveneitd koskevien erityissdddosten kumoaminen, Vaikutusten arviointi” mu-
kaan miehitettyjen ja michittdméttomien vuokraveneiden liiketoiminta on ollut melko véhis-
td. Suomessa on kuitenkin muutamia yrittdjid, joiden paédasiallinen tulonldhde on vuokravene-
toiminta. Alan toimijoilta on tullut toive séédntelyn keventdmisestd. Télld hetkelld vuokravene
tulee katsastaa viiden vuoden vélein ja katsastuksessa varmistetaan se, ettd vuokravene on va-
rustettu vaatimusten mukaisesti, sekd se, ettd se on turvallisessa kayttokunnossa. Katsastajien
mukaan vuokraveneet tdyttdvat nykyisin niille asetetut vaatimukset melko hyvin, ja turvalli-
suustasoa pidetdén hyvénd tai kohtalaisena. Kattavan katsastus- ja valvontajérjestelmén ta-
kaaminen aiheuttaa kuitenkin suuria haasteita sekd kustannuksia hallinnolle, koska katsastet-
tavia vuokraveneitd on laajasti ympéri Suomen. Suurin osa sijaitsee kuitenkin eteldisessd
Suomessa.

Talla hetkelld veneet voivat seisoa pitkddnkin satamissa kayttiméattomind. On esitetty, ettd
lainsédddénnon pitdisi mahdollistaa kevyempi veneiden vilityspalvelu, jossa veneiden omista-
jat voisivat vilittdd omaa venettddn helpommin muille. Tdménhetkiset katsastusvaatimukset ja
varustevaatimukset ndhdéén veneen omistajien keskuudessa liian raskaina ja kalliina veneen
satunnaisesta vuokraamisesta saatuihin hyotyihin ndhden. Osittain tisti syystd veneiden vuok-
rauksessa toimivat tilld hetkelld harmaat markkinat, joilla veneitd vélitetddn vuokralle vene-
seurojen ilmoitustauluilla seké sosiaalisen median kanavissa. Veneiden vélittdmisti on pidetty
venealankin etuna, koska silloin, kun veneitd kiytetddn enemman, niille on myds enemmén
huoltotarvetta. Uusien palvelujen mahdollistamisella voitaisiin myos edistdd digitalisaatiota ja
uusien palvelukonseptien kehittymisté.

Edelld mainitussa arviomuistiossa kysyttiin vuokravenesddntelyn keventdmisestid. Arviomuis-
tiosta annetuissa lausunnoissa keventdmistd pidettiin pddosin tavoiteltavana, jotta suurelta osin
kiyttdiméattomét veneet saadaan laajemmin kayttoon. Erityisesti CE-merkintdvaatimuksen
poistamista kannatettiin. Suuri osa lausunnonantajista piti kuitenkin térkeénd, ettd sdéntelyn
purkamisessa edetddn varovaisesti ja huomioidaan ne vaikutukset, joita sdéintelyn mahdollisel-
la lieventdmiselld tai purkamisella on turvallisuuteen.

1.3.6 Viranomaisten yleisten vastuiden selkeyttdminen ja vireilld olevien muiden uudistusten
vaikutus

Nykyisessd vesilitkennelaissa viranomaisten tehtdvit eivit ole selkeitd. Liikenteen turvalli-
suusvirasto on ollut merenkulun turvallisuutta valvova viranomainen. Liikenteen turvallisuus-
virasto on vastannut my0s venetekniikan osaamisesta, yleisestd veneturvallisuudesta, vesilla
litkkkumisesta ja virastolla on merenkulun patevyystuntemus. Tdméan vuoksi turvallisuudesta ja
médrdysten antamisesta vastaavan viraston roolia pitdisi vahvistaa my0s vesiliikennelaissa.

Liikennevirasto on vastannut kéytdnndssa vesivéylien hallinnoinnista, ohjauksesta ja valvon-
nasta seka alusliikennepalvelusta. Lisdksi Liikennevirasto on paattinyt kanavien aukioloajois-
ta sekd liikenteen keskeyttamisestd valttdmattomien korjaustéiden ja tulvajuoksutusten ajaksi.

Liikenteen hallinnonalan virastouudistus, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto, Vies-
tintdvirasto ja Liikenneviraston viranomaistehtdvét pyrittdisiin yhdistdiméin yhdeksi virastoksi
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ja Liikenneviraston liikenteenohjaustehtivit yhtiditetddn valtion omistamaksi erityistehtdva-
yhtidksi, on otettu huomioon uudistuksessa. Samalla nykyisenkaltaisen sdédntelyn tarvetta on
tarkasteltu myos vesivdylien hallinnoinnin ja kehittdmisen nakokulmasta.

Kaikkia voimassa olevan lainsdddénnon siséltdmié Liikenneviraston tehtévid ei voida pitda
tarkoituksenmukaisena siirtdd uuteen sdédntelyyn, koska osa néistd tehtdvistd on luonteeltaan
vaylien kunnossapitoon kuuluvia tehtavia.

Tulevan maakuntauudistuksen myo6td ELY-keskukset tultaneen lakkauttamaan. T&llgin lain
ympéristonsuojelua koskevan sdéintelyn noudattamisen valvonta tulee jérjestda uudelleen. Yh-
tend vaihtoehtona on esitetty, ettd ndmaé tehtavét siirrettéisiin kokonaisuudessaan uudelle Val-
tion lupa- ja valvontavirastolle, joka vastaa muun muassa ymparistoasioista.

1.3.7 Sanktiojérjestelméan uudistamistarve

Nykyisié vesiliikennetté koskevia ankarampia rangaistussdédnnoksid siséltyy merilakiin ja ri-
koslakiin. Lievempid rangaistussédénnoksid eli rikkomuksia, joista voi seurata sakkorangaistus,
siséltyy vesiliikennelakiin, laivavikilakiin, alusturvallisuuslakiin ja asetukseen kanavien ja
avattavien siltojen liikennesddnndistd sekéd asetukseen vesikulkuvdylien merkitsemisesté. Li-
siksi rikesakkorikkomuksista annettuun lakiin siséltyy erditd vesiliikennettd koskevia rikko-
muksia.

Nykyinen sanktiojarjestelmé ei vastaa kaikilta osin perustuslain 8 §:n rikosoikeudellisen lailli-
suusperiaatteen vaatimuksia, eivétkd kaikki rangaistavat teot ole riittdvan tarkkarajaisia, tés-
méllisid ja oikeasuhtaisia. Rangaistukset merilaissa ovat myos hyvin ankaria verrattuna siihen,
mitd nykyisin on suotavaa sddtdd muualla kuin rikoslaissa. Sanktiojarjestelmaén liittyvat on-
gelmat johtuvat osittain sdéintelyn vanhentuneisuudesta.

Sanktiojérjestelméddn liittyvit ongelmat johtuvat my®ds siitd, ettd merilain rangaistussdénnosten
soveltaminen muuhun kuin kauppamerenkulkuun ei ole kaikissa tapauksissa téyttinyt tarkka-
rajaisuuden vaatimuksia laillisuusperiaatteen edellyttdmalld tavalla, eikd sddnndksid siten ole
voinut soveltaa. Nykyinen sanktiojarjestelma ei mydskadn vastaa kaikkiin lain kokonaisuudis-
tuksen tavoitteisiin kuten siihen, ettd vuokravenetoiminnan mahdollisuuksia liséttéisiin ja ettd
saataisiin aikaan huviveneillekin paéllikkosaéntely.

Oikeuskaytdantd on ollut horjuvaa varsinkin sen suhteen, voidaanko merilain sanktioita ja va-
hingonkorvausperusteita kohdistaa muuhun kuin kauppamerenkulkuun, vaikka merilakia voi-
daan tapauskohtaisesti soveltaa muuhunkin kuin kauppamerenkulkuun. Osassa niistd tapauk-
sista on ollut kyse vuokravenetoiminnasta. KKO:n tulkinnoista voinee vetdd kuitenkin sen
johtopéétdksen, ettd rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen mukaan ainakaan tavallisiin huvi-
veneisiin (KKO:2010:79) merilain rangaistussdinnoksii ei voi soveltaa. KKO:n ratkaisussa
2017:24 on kuitenkin katsottu, ettd siini mainitussa tapauksessa 20-paikkaiseen ns. RIB-
veneeseen on voinut soveltaa merilain vahingonkorvausperusteita, koska yhtion toiminnan
kaupallinen luonne ja veneen ominaisuudet huomioon ottaen ei ole ollut perusteltua tulkita
kauppamerenkulun kisitetté niin suppeasti, etteikd merilakia voisi soveltaa. Merilain sovelta-
misen kannalta on ratkaisevaa ollut se, ettd sopimuksen perusteella ammattimaisesti ja vastik-
keellisesti on kuljetettu matkustajia kauppamerenkulkuun soveltuvalla aluksella ja téstd on ai-
heutunut henkildvahinkoja. Merilain rangaistussdannoksistd ongelmallisia vesiliikennelain
uudistamisen kannalta ovat sen 20 luvun 1 § merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminly6nnis-
td ja saman luvun 2 § hyvén merimiestaidon laiminlydnnista.
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Selkedmpi rajaus kauppamerenkulkuun erityisesti vuokravenetoiminnan osalta olisi omiaan
edistimadn muun muassa vesikulkuneuvon kéyttdjien ja matkustajien yhdenvertaisuutta sank-
tioiden ja vastuukysymysten suhteen. Sellaisen miehitetyn vuokravenetoiminnan (vuokrave-
neessd voi olla korkeintaan 12 matkustajaa), joka olisi selvésti kauppamerenkulkuun ja mat-
kustaja-alusliikenteeseen rinnastettavaa, yhteydessé tapahtuvasta lain rikkomisesta tulisi voida
tuomita rangaistukseen samoin perustein. Matkustaja-aluksessa matkustajien lukuméard on
enemmaén kuin 12.

Rikoslain osalta vesiliikennelain kokonaisuudistuksen valmistelun yhteydessd on havaittu
puutteita rikoslain liikenneturvallisuuden vaarantamista ja torkeéé liikenneturvallisuuden vaa-
rantamista koskevien rangaistussddnnosten (23 luvun 1 ja 2 §) osalta.

Néiden pykélien nojalla tuomitaan ldhtokohtaisesti niisté teoista, joissa ei ole noudatettu vesi-
litkkenteessd noudatettavia liikkennesadntdjd, jos teko on - kun kyse on litkenneturvallisuuden
vaarantamisesta — omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle tai - kun kyse on torke-
astd liikenneturvallisuuden vaarantamisesta — omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen
hengelle tai terveydelle.

My®és tdman sdédntelyn tulisi vastata paremmin kokonaisuudistuksen tarpeisiin ja olla tdsmalli-
sempid niin, ettd sithen voitaisiin vedota jatkossa vesiliikennelakiin yhteen koottujen litkenne-
sddntdjen tai torkeimpien huviveneen paillikon velvollisuuksia koskevien laiminlyontien osal-
ta.

Muiden rikoslain rangaistussddnndsten muutostarpeiden osalta voi todeta, ettd kun vesiliiken-
nelain kokonaisuudistusta koskeva arviomuistio oli ollut lausunnolla touko-kesdkuussa 2017,
yksi tarkeimmisté lausunnoista tehdyistd johtopaatoksisté oli se, ettd vesilitkennejuopumuksen
promillerajan alentamiseen oli suhtauduttava varauksella. Témé johtopaétds tehtiin huolimatta
siitd, ettd korkeampi promilleraja saattoi luoda mielikuvaa siité, ettd kuljettajan péihtymys ve-
silléd olisi hyvéksytympéd kuin maanteilld. Pééasiallinen syy varautuneisuuteen oli se, ettd mo-
net veneonnettomuuksista ja hukkumisista tapahtuvat soutuveneelld ja valtaosa niistdkin yli
yhden promillen humalatilassa, minké vuoksi promillerajan alentamisella ei katsottu olevan
tdman tyyppisten tekojen kannalta merkitystd. Toisaalta turvallisuustilanteen kehityksenkddn
el katsottu viittaavan tarpeeseen tarkistaa promillerajaa. On my6s huomattava, etté vesiliiken-
nejuopumuksen promilleraja on jo nyt alempi, jos teko liittyy ammattimaiseen toimintaan ku-
ten ammattimaiseen, miehitettyyn vuokravenetoimintaan.

Nykyinen vesiliikennelain vesiliikennerikkomusta koskeva pykala ei tdytd rikosoikeudellisen
laillisuusperiaatteen vaatimuksia muun muassa siksi, ettd se mahdollistaa sakkorangaistuksen
vesiliikennelain nojalla annettujen sddnndsten tai madrdysten rikkomisesta.

Asetukseen kanavien ja avattavien siltojen litkennesdénndisti ja asetukseen vesikulkuvéylien
merkitsemisestd sisdltyy myo0s rangaistussdénnoksid, jotka on arvioitava uudestaan paitsi teon
rangaistavuuden myds uudistuksen kokonaistavoitteiden nakokulmasta.

Tieliikennelain (729/2018) vireilld olevan kokonaisuudistuksen yhteydessé on esitetty liiken-
nevirhemaksujirjestelmén kayttoonottoa tieliikenteessd lahinnd nykyisen rikesakkojérjestel-
mién tilalle. Téssé yhteydessd on noussut esiin tarve toteuttaa samanlainen uudistus myos vesi-
litkenteessd. Nykyinen péivisakkoihin ja rikesakkoihin perustuva vesilitkenteesséd noudatetta-
va jarjestelma olisi siksi syyti arvioida kokonaisuudessaan uudelleen.

1.3.8 Automaation kehittdmistarve
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Liikenteen automaatiokehitys on ollut viime vuosien aikana erittdin nopeaa. Suomen tavoit-
teena on olla tdmin kehityksen kirjessd ja varmistaa automaatiokehitykselle paras mahdolli-
nen sééntely- ja toimintaympaéristd. Liikenteen automaatiolla odotetaan edistévén litkenteen
turvallisuutta, ymparistdystévallisyytté ja sujuvuutta.

Tarve mahdollistaa merenkulun automaatiokokeilut ilmenee muun muassa 5.5.2017 julkais-
tusta liikenteen automatisaation ja robotiikan kehittdmistoimenpiteiden tiekartasta 2017-2019
(Liikenne- ja viestintdministerion julkaisu 10/2017). Tiekartan mukaan Suomen tavoitteena on
olla digitaalisen merenkulun johtava maa, jossa tiedolla luodaan kilpailuetua ja uusia liiketoi-
mintakonsepteja merenkulun tarpeisiin. Tiekartassa todetaan, ettd Suomeen rakennetaan elin-
keinoeldmén vetdmaa liiketoimintackosysteemid automaattilaivoille ja -merenkululle. Tavoit-
teena on luoda vuoteen 2025 mennessid maailman ensimméiinen miehittiméttdoméan merenku-
lun tuotteet ja palvelut kehittdva ekosysteemi. Automaatiokokeiluja on viime aikoina edistetty
my0s 1.7.2018 voimaan tulleella laivavékilain muutoksella, joka mahdollistaa miehitystd ja
vahdinpitoa koskevat kokeilut.

Ulkomailla seké Suomessa on jo useita kehityshankkeita, joissa tutkitaan mahdollisuuksia ke-
hittdd tdysin autonomisia tai pitkélle automatisoituja aluksia, joiden tarkoituksena on alentaa
kustannuksia ja vdhentdd aluksen miehiston inhimillisen tekijén aiheuttamia virheitd. Suomes-
sa kehitetddn parhaillaan myGs automaattisesti toimivia veneita.

14 Kansainvilinen kehitys sekéd ulkomaiden ja EU:n lainséidéinto
1.4.1 Yleistd

Merenkulun kansainvélisen luonteen vuoksi sitd koskeva sédéntely on pdfosin maailmanlaa-
juista ja se valmistellaan suurelta osin Yhdistyneiden kansakuntien alaisen IMOn piirissa.
IMOn meriturvallisuuskomiteassa ja oikeudellisessa komiteassa ollaan muun muassa parhail-
laan arvioimassa autonomiseen alukseen liittyvdad kansainvilistd séédntelyd. Arvioinnissa on
tarkoitus tunnistaa, mitd voimassa olevia sddntdja sovelletaan autonomiseen alukseen, mitka
sddnndt estdvét autonomisen aluksen operoinnin ja mihin sééntdihin liittyy muutos- tai sel-
keyttamistarpeita

1.4.2 Kansainviliset sopimukset
Meriteiden sddnnot

Kansainvilisistd sddanndistd yhteentorméddmisen ehkéisemiseksi merelld vuonna 1972 tehty
yleissopimus (SopS 30/1977) eli meriteiden sdénndt on saatettu Suomessa voimaan asetuksel-
la. Yleissopimus tehtiin Lontoossa 20 pédivéna lokakuuta 1972 ja se tuli Suomessa voimaan 15
paivana heindkuuta 1977. Meriteiden sddntdja on kuvattu tarkemmin kohdassa 2.1.3.

Nairobin yleissopimus

Hylkyjen poistamista koskevan vuoden 2007 kansainvélisen yleissopimuksen (Nairobin yleis-
sopimus (SopS 13 ja 14/2017)) tarkoituksena on varmistaa sopimusvaltion talousvydhykkeelld
sijaitsevan vaarallisen hylyn nopea ja tehokas poistaminen seké siitd aiheutuneiden kustannus-
ten korvaaminen. Yleissopimusta sovelletaan sen voimaantulon jédlkeen merenkulkuonnetto-
muuden seurauksena syntyviin hylkyihin. Suomessa yleissopimusjirjestelmad sovelletaan
myos alue- ja sisévesilld talousvyohykkeen lisdksi, koska suurin osa hylyn aiheuttavista me-
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renkulkuonnettomuuksista tapahtuu valtioiden aluevesilld. Yleissopimusta sovelletaan kaik-
kiin merialuksiin tyypista riippumatta.

1.4.3 Kansainviliset suositukset
Euroopan sisdvesiliikenteen sddnnésté (CEVNI) - vesiliikennemerkit

Euroopan sisdvesiliikenteen sadnnostdé CEVNI (ransk. Code européen des voies de navigation
intérieure) on UNECERn sisévesiliikennetydryhmén péétoslauselmassa nro 24 mééritelty vesi-
litkennettd koskeva sddnnostd vuodelta 1985. Se on suositusluontoinen ja sitd noudatetaan
useimmissa Euroopan maissa joissa, kanaaleissa ja jarvissd. Suomessa kéytossé olevista vesi-
litkkennemerkeistd 30 on 14ht6isin kyseisestd sadnndstosta.

Saanndston liitteessd 7 on esitetty kuvat merkeistd seké niiden merkitykset. Merkkeja on kuut-
ta tyyppid: kieltomerkit, madrdysmerkit, rajoitusmerkit, suositusmerkit, tiedostusmerkit seké
apumerkit. Sadnndstossd on madritelty myds poijut ja niiden merkitykset. Merkit ovat kéytos-
sd seka sisdvesilla ettd rannikolla.

Kansainvilisen majakkaliiton (IALA) viitoitusjdrjestelmd - merenkulun turvalaitteet

Kansainvilinen majakkaliitto IALA on hallituksista riippumaton, voittoa tavoittelematon tek-
nillinen yhdistys, joka julkaisee merenkulun turvalaitteita koskevia suosituksia, ohjeistuksia ja
kisikirjoja. Niiden tavoitteena on harmonisoida merenkulun turvalaitteita globaalilla tasolla.

Sopimus IALA:n merenkulun viitoitusjarjestelmastd (Agreement on the IALA Maritime Buo-
yage System) allekirjoitettiin Pariisissa 15. huhtikuuta 1982. IALA Maritime Buoyage System
(MBS) -suosituksessa on luotu jérjestelmd, joka on jaettu alueisiin A ja B. Suomessa meren-
kulun turvalaitteisiin sovelletaan alueen A:n mukaista jarjestelméé. Alueeseen A kuuluvatkin
Euroopan liséksi Australia, Uusi-Seelanti, Afrikka, Persianlahti (the Gulf) ja muutamat Aasian
valtiot. Alueeseen B kuuluvat Pohjois-, Keski- ja Eteld-Amerikka, Japani, Pohjois- ja Eteld-
Korea seki Filippiinit.

MBS sisiltda lateraalimerkit, kardinaalimerkit, karimerkit, turvavesimerkit, erikoismerkit seka
uuden vaaran merkit. Ainoastaan viimeisin ei ole Suomessa kiytossd. Viitoissa ja poijuissa ei
myoOskdin kaytetd huippumerkkejd (top-mark) Suomen jaéolosuhteiden takia.

IALA:n julkaisema Navguide on suositusluontoinen, kasikirjatyyppinen opus, jossa késitel-
ladn turvalaitteisiin liittyviin kysymyksid. Esimerkiksi turvalaitetyypit ja kdytetyt valotunnuk-
set ovat Suomessa pitkélti siind esitetyn mukaisia.l.4.4 Euroopan unionin lainsdddanto

Euroopan unionin lainsdddanndssé ei ole huviveneen kuljettajan tai péillikon kayttdytymisté
koskevaa sddntelyd. Siind ei mydskddn ole sdddetty veneiden varusteista, kuten kelluntapuki-
neista. Euroopan komissio on kuitenkin antanut 30.3.2017 meriturismia koskevan ty&paperin
(Commission Staff Working Document on Nautical Tourism), jossa on pohdittu alustavasti
vuokra- ja huviveneiden kuljettajien pétevyysvaatimuksia erityisesti vastavuoroisen tunnusta-
misen ndkokulmasta ja huviveneiden varustetasoa koskevan EU-sdéntelyn tarvetta.

Euroopan unionin lainsdddantdon sisdltyy sisdvesidirektiiveja, joista keskeisimpid ovat sisé-
vesialusten purjehduskelpoisuuslupien vastavuoroisesta tunnustamisesta annettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/100/EY (ns. purjehduskelpoisuusdirektiivi), vesi-
viylien kansallisen ja kansainvélisen tavaraliikenteen harjoittajan ammattiin pédsystd sekéd
tutkintotodistusten, todistusten ja muiden tdhdn ammattiin muodollista kelpoisuutta osoittavi-
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en asiakirjojen vastavuoroisesta tunnustamisesta annettu neuvoston direktiivi 87/540/ETY (ns.
litkkenteenharjoittamisdirektiivi), sisdvesivaylien tavara- ja matkustajaliikenteeseen myonnetty-
jen kansallisten patevyyskirjojen vastavuoroisesta tunnustamisesta annettu neuvoston direktii-
vi 91/672/ETY (ns. patevyyskirjadirektiivi), sisdvesivédylien tavara- ja matkustajaliitkenteen
kansallisten patevyyskirjojen myontdmisperusteiden harmonisoinnista yhteisdssé annettu neu-
voston direktiivi 96/50/EY (ns. patevyyskirjojen myontdmisperustedirektiivi), ja sisdvesialus-
ten teknisistd vaatimuksista ja neuvoston direktiivin 82/714/ETY kumoamisesta annettu Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/87/EY (ns. teknisten vaatimusten direktiivi),
mutta niissé ei suoraan sddnnelld vesiliikennettd, vaan niissa sddnnellddn esimerkiksi ammatti-
pitevyyttd sekd asetetaan alusteknisid vaatimuksia. Huviveneisté ja vesiskoottereista seké di-
rektiivin 94/25/EY kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2013/53/EU (ns. huvivenedirektiivi) koskee huviveneiden ja vesiskoottereiden seké tiettyjen
varusteiden markkinoille saattamista ja vaatimustenmukaisuutta.

1.4.5 Pohjoismainen yhteisty ja merilaki

Suomen merioikeudellinen lainséddéntd perustuu olennaisilta osiltaan kansainvélisiin yleisso-
pimuksiin, joiden osapuolena Suomi on. Voimassa olevaan merilakiin (674/1994) on sisilly-
tetty Suomen koskevat eri yleissopimusten keskeiset maaraykset. Merilaki on valmisteltu yh-
teisty0ssd muiden Pohjoismaiden kanssa, ja ndin ollen pohjoismaiset merilait vastaavat paa-
osin toisiaan.

1.4.6 Erdiden muiden Pohjois-Euroopan maiden sdéntelystd aihealueittain
Veneen kuljettamiseen vaadittava pditevyys

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei edellytetd pétevyyskirjaa vaan edellytyksend on riittdva
ikd, kyky ja taito. Rekisterditdvan moottorikdyttoisen vesikulkuneuvon kuljettajan on oltava
15 vuotta tayttényt. Huvialuksen pddllikolld on oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajan-
kirja.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa huviveneen kuljettaminen edellyttdd jonkinlaista
tutkintoa tai todistusta, mutta vaatimus ei koske kaikkia veneita.

Virossa alle 12 metrin pituisen aluksen kuljettamiseen edellytetiéin pétevyyskirjaa (vdikela-
evajuhi tunnistus, muu laevajuhi meresdidudiplom tai kutsetunnistus), huviveneen kuljettajalta
edellytetddn — tiettyjd poikkeuksia lukuun ottamatta — péatevyyskirjaa tai tiettyd ammatillista
koulutusta (vdikelaevajuhi tunnistus, laevajuhi erialane haridus tai siseveelacva laevajuhi
erialane haridus) ja my0s vesiskootterien kuljettamiseen edellytetddn pétevyyskirjaa (jetijuhi
tunnistus). Virossa kuljettajan tulee olla paésééantdisesti 15 vuotta tayttényt. Sitd aiemmin hén
kuljettaa venettd laillisen edustajansa vastuulla.

Ruotsissa tietynlaista patevyyttd (luokkaan VIII kuuluvan aluksen paillyston tutkintoa (exa-
men som fartygsbefal klass VIII), rannikkolaivurintodistusta (kustskepparintyg) tai laivurin-
tutkintoa (skepparexamen)) edellytetddn vahintédén 12 metrin pituisten ja vahintéén neljd met-
rid leveiden huvialusten kuljettamiseen. Pienempien alusten eli huviveneiden kuljettamiseen ei
tarvita erityisté lupakirjaa.

Norjassa huviveneen paillikon/kuljettajan tulee padsddntodisesti olla 16 vuotta tayttdnyt, jos
huviveneen nopeus on yli 10 solmua tai moottorin koneteho on yli 7,5 kilowattia. Liséksi kul-
jettajalta vaaditaan pétevyystodistus (bétfererbevis) tai voimassa oleva pitevyyskirja, jos hu-
viveneen pituus on yli kahdeksan metrié tai moottorin koneteho on yli 19 kW. Huviveneiden,
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joiden rungon pituus on vahintddn 15 metrid, padllikoilld/kuljettajilla on oltava huviveneen
paallikon/kuljettajan patevyyskirja.

Tanskassa alle 15 metrin pituisten huviveneiden kuljettamiseen ei tarvita erityistd lupakirjaa,
jollei vene kuulu nopeita veneiti (speedbad) koskevan sdantelyn piiriin. Sielld 15-24 metrin
pituisten huviveneiden paallikoiltd/kuljettajilta edellytetddn tietynlaista patevyytta (yachtskip-
per af 3. grad tai yachtskipper af 1. grad). Tietyissd tapauksissa edellytetddn huviveneen moot-
torin kayttoon liittyvdd pitevyyskirjaa (duelighedsbevis i motorpasning for fritidssejlere).
Tanskassa Sefartsstyrelsen médrittdd hakemuksesta vahintddan 24 metrin pituisen huviveneen
michityksen.

Kelluntapukineiden kéytto

Suomessa liikkeelld olevassa moottorilla tai yli viiden metrin pituisessa purjeella varustetussa
vesikulkuneuvossa on oltava vesiliikenneasetuksen 2 §:n mukaan merenkulkuhallituksen péa-
toksen mukaisesti hyviksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kaikille vesikulku-
neuvossa olijoille. Néiden kelluntapukineiden on liséksi vastattava kokoluokaltaan ja kanta-
vuudeltaan henkilon kokoa ja painoa.

Virossa veneissd on — samalla tavoin kuin Suomessa — oltava kelluntapukineet kaikille ve-
neessd oleville eikd kayttopakkoa ole. Asia on ndin myos Tanskassa huviveneiden osalta.
Tanskassa huviveneen paéllikko/kuljettaja on vastuussa siitd, ettd kaikkien veneessé olevien
kéytettidvissd on hyvéksytty ja oikeankokoinen kelluntapukine.

Norjassa kelluntapukineiden kdytté on — tiettyjd poikkeuksia lukuun ottamatta, kuten tietyilla
vesialueilla liikkuvissa vuokratuissa polkuveneissd ja soutuveneissd — huvivenelain nojalla
pakollista alle kahdeksan metrin pituisissa huviveneissa silloin, kun henkild on veneen ulkoti-
loissa veneen liikkuessa. Norjassa téllaisen huviveneen paéllikko/kuljettaja on vastuussa siité,
ettd alle 15-vuotiaat lapset kéyttivit kelluntapukinetta.

Ruotsin lainsdddannossa ei tdlla hetkelld edellytetd, ettd huviveneissd olisi oltava kelluntapu-
kineet kaikille veneessa oleville.

Pddllikkyyssddntely

Suomessa padllikkyydestd ja padllikon vastuusta sdddetddn télld hetkelld merilain 6 Iuvussa,
mutta on epdselvad, soveltuvatko merilain padllikkyyssddnnokset veneilijoihin. Kuten aikai-
semmin on selostettu, Korkein oikeus on katsonut, ettd merilain 20 luvun 2 §:n, joka koskee
muun muassa paalhkon toimesta tapahtuvaa hyvan merimiestaidon lalmlnlyontla rangaistus-
sadannos ei koske huviveneitd. Voimassa olevassa vesiliikennelain 6 §:ssd sdddetédn vain vesi-
kulkuneuvon kuljettajasta.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa lainsdddiantoon ei sisélly selkedd pédllikon mééri-
telmaa eikd paallikon ja kuljettajan vélistd eroa ole maaritelty lainsdadanndssa.

Ruotsin Transportstyrelsenin mukaan Ruotsissa huviveneen pddllikkond on luonnollista pltaa
huviveneen omistajaa, vuokraajaa tai lainaajaa silloin, kun hén on kyseisessd veneessd, ja
muissa tapauksissa huviveneen paallikkéna on pldettava huviveneen kuljettajaa.

Ruotsissa paallikko ja kuljettaja on erotettu toisistaan siten, ettd paallikostd kdytetddn ilmaisua

“befdlhavare” ja kuljettajasta ”forare”. Virossa, Norjassa ja Tanskassa ei ole tehty néin selkeédé
jaottelua kuljettajan ja paéllikon vélilld. Virossa ilmaisulla ”juht” tarkoitetaan seké paéllikkoa
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ettd kuljettajaa samoin kuin Norjassa ilmaisulla “batferer” ja Tanskassa ilmaisulla
”skibsferer”.

Ruotsin, Norjan ja Tanskan merilakeihin sisdltyy samankaltaisia pdéllikon vastuuta koskevia
sddnndksid kuin Suomen merilakiin. Ruotsin merilakia sovelletaan myos huviveneisiin muun
muassa huviveneen paillikon vastuun osalta. Paallikkyyttd koskevaa Ruotsin merilain 6 lukua
sovelletaan huviveneen paillikkoon lukuun ottamatta merilain 6 luvun 14 §:44, joka koskee
ilmoituksia, joita pddllikon on tehtdvad viranomaisille tietyissd tapauksissa. Myos Tanskassa
huviveneen péillikkdon sovelletaan pédllikkyyttd koskevaa Tanskan merilain 6 lukua. Haneen
sovelletaan kyseisen luvun yleisid sdinnoksid, kuten hyvin merimiestaidon noudattamista
koskevaa sddnndstd, mutta kaikki luvun séddnndkset eivit ole merkityksellisid huviveneen
paéllikon kannalta.

Ruotsissa pédllikolld on velvollisuus huolehtia siité, ettd hinelld on sellainen tarpeellinen tie-
tdmys aluksesta, ettd hin voi muun muassa téyttdé aluksen turvallisuutta koskevat velvollisuu-
tensa, ja siitd, ettd aluksella tydskentelevét henkilot saavat tarpeelliset tiedot muun muassa
aluksesta ja perustavanlaatuisista turvallisuusmédréyksisté. Padllikon on my6s huolehdittava
ennen matkan alkamista siitd, ettd alus on merikelpoinen. Paallikolla on lisdksi velvollisuus
ryhtyd toimenpiteisiin tietyissd vaaratilanteissa, kuten esimerkiksi myrskyn aikana ja vaaralli-
sissa jadolosuhteissa, ja auttaa merihddassé olevia henkildita.

Norjassa veneen omistaja ja veneen paéllikko/kuljettaja ovat vastuussa huvivenelain ja sen no-
jalla annettujen séd@nndsten noudattamisesta, ja korkeintaan 15 metrin pituisen veneen omista-
jalla on velvollisuus varmistaa se, ettd henkild, jolle hdn antaa veneen kaytettdvaksi, tayttad
veneen kuljettamista koskevat ehdot.

Virossa huviveneen pééllikko/kuljettaja on vastuussa huviveneen turvallisesta kéytdstd ja ha-
nelld on oltava tarvittavat asiakirjat ja asiaankuuluvat tiedot ja taidot. Virossa huviveneen
omistaja ja padllikko/kuljettaja ovat vastuussa huviveneen asianmukaisesta varustamisesta ja
turvallisuusvaatimusten noudattamisesta.

Vuokravenesddntely

Kuten edelld on selostettu, Suomessa vuokraveneet on katsastettava alusturvallisuuslain mu-
kaan ja Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut méérdyksen vuokraveneiden laitteista ja va-
rusteista. Lisdksi litkenteen palveluista annettu laki sisdltdd velvoitteen siitd, ettd miehitettyni
vuokratun vuokraveneen kuljettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja ja — jos michi-
tettynd vuokratun vuokraveneen kuljettaja toimii vuokraveneen kuljettajana kansainvilisessi
liikenteessé — liséksi kansainvilinen huviveneenkuljettajankirja.

Toisin kuin Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa ei ole olemassa erityistd vuokravenesééntelyd,
joka koskisi myds huviveneiden yksityistd vuokraamista.

Virossa on vuokravenesdintelyi, joka koskee huvikdyttoon vuokralle miehitettynd tarjottavia
vuokraveneitd, jotka kuljettavat muussa kuin sddnnollisessé liikenteessd enintdén 12 matkusta-
jaa. Téllaisille veneille on suoritettava tekninen tarkastus. Veneen pééllikon/kuljettajan on an-
nettava turvallisuusohjeet kaikille veneessé oleville.

Virossa huviveneen, jota kdytetddn huvimatkojen jarjestimiseen maksua vastaan, kuljettajan

on oltava vahintddn 18-vuotias ja hénelld on oltava huviveneen pééllikon/kuljettajan péte-
vyyskirja (véikelaevajuhi tunnistus).
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Norjassa huviveneitd vuokraavilla yhtidilld on oltava sisdinen valvontajérjestelmi. Jos vuok-
ravene vuokrataan Norjassa michitettynd, veneen paillikon/kuljettajan vahimmaisikdvaatimus
on 16 vuotta ja voi olla tietyissd tapauksissa korkeampi. Aluksen pééllikon/kuljettajan on huo-
lehdittava muun muassa siitd, ettd alus on lastattu turvallisella tavalla ja ettd alusta ohjaillaan
sellaisella tavalla, ettei tdstd aiheudu vaaraa muun muassa elamalle ja terveydelle. Miehitetty-
nd vuokrattaviin vuokraveneisiin sovelletaan my0s muun muassa tiettyjd veneiden varusteita
koskevia vaatimuksia ja veneen paéllikkdd/kuljettajaa koskevia patevyysvaatimuksia. Veneen
paéllikolld/kuljettajalla on oltava aluksen koon kannalta asianmukainen pitevyyskirja, véhin-
tddn DSL — huviveneen piillikon/kuljettajan patevyyskirja (DSL — fritidsbatskippersertifikat)
tai luokkaan C kuuluvan kalastusveneen paéllikon/kuljettajan pétevyyskirja (fiskeskipperserti-
fikat klasse C).

Lisdksi alusten, jotka ovat alle 15 metrin pituisia, joilla ei ole oikeutta toimia matkustaja-
aluksena ja jotka voivat kuljettaa korkeintaan 12 matkustajaa, paallikoilld/kuljettajilla on olta-
va Norjassa védhintddn huviveneen pééllikon/kuljettajan patevyyskirja (fritidsskippersertifikat).
Téllaisten alusten, jotka ovat véhintddn 15 metrin pituisia, paéllikoilld/kuljettajilla on oltava
vihintddn luokkaan 5 kuuluvan perdmiehen pétevyyskirja (kompetansesertifikat dekksoffiser
klasse 5) ja tietyissd tapauksissa korkeamman tason patevyyskirja.

Tanskassa michitettyind vuokrattavien vuokraveneiden, jotka voivat kuljettaa korkeintaan 12
matkustajaa ja ovat alle 15 metrin pituisia, omistajilla on muun muassa velvollisuus antaa tie-
tynlaiset kirjalliset turvallisuusohjeet ja niiden péallikdilld/kuljettajilla on velvollisuus huoleh-
tia siité, ettd venettd kuljetetaan hyvin merimiestaidon mukaisesti ja kyseisten turvallisuusoh-
jeiden mukaisesti.

Tanskassa nopeiden veneiden (speedbad) paillikoilld/kuljettajilla on oltava nopean veneen
kuljettajan pétevyyskirja (pitevyysvaatimus koskee siten nopeita veneité riippumatta veneen
kayttotarkoituksesta).

Veneilijoitd koskeva promilleraja

Suomessa vesiliikennejuopumuksen promilleraja on rikoslain 23 Iuvun 5 §:n mukaan yleisesti
1,0 promillea ja ammattimaisen vesiliikenteen osalta 0,5 promillea. Vesiliikennejuopumukses-
ta tuomitaan my0s henkild, joka on nauttinut alkoholia niin, ettd hdnen kykynsé tehtévén vaa-
timiin suorituksiin on huonontunut, ja henkild, joka on kdyttdnyt muuta huumaavaa ainetta tai
muuta huumaavaa ainetta ja alkoholia niin, ettd hdnen kykynsa tehtidvéin vaatimiin suorituksiin
on huonontunut. Lisdksi olosuhteiden on oltava sellaiset, ettd teko on omiaan aiheuttamaan
vaaraa toisen turvallisuudelle. Vesiliikennejuopumuksesta ei tuomita Suomessa silloin, kun
kyse on soutuveneesti tai siihen rinnastettavasta vesikulkuneuvosta. Suomessa vesiliikenne-
juopumuksesta voidaan tuomita sakkoon tai enintdin kahden vuoden pituiseen vankeusran-
gaistukseen. Suomessa ei ole sdddetty erikseen torkedstd vesiliikennejuopumuksesta.

Suomessa vesilitkennejuopumuksen promillerajaa on muutettu viimeksi vuonna 2012 siten,
ettd promillerajaa on laskettu ammattimaisen vesiliikenteen osalta 0,5 promilleen.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa vesiliikennejuopumuksen promillerajasta on sdidet-
ty toisella tavalla kuin Suomessa.

Ruotsissa suurempien tai nopeiden alusten, jotka voivat saavuttaa védhintdan 15 solmun no-

peuden tai joiden rungon pituus on véhintddn 10 metrid, ja Norjassa suurempien alusten, jotka
ovat vihintddn 15 metrin pituisia, kuljettajille asetettu vesiliikkennejuopumuksen promilleraja

46



HE 197/2018 vp

on 0,2 promillea. Néihin henkildihin rinnastetaan myds henkild, joka toimii téllaisessa aluk-
sessa tehtdvassa, jolla on olennainen merkitys vesiliikenneturvallisuuden kannalta.

Ruotsissa rangaistavuus on sidottu muiden alusten osalta tehtdvén turvalliseen suorittamiseen.
Norjassa tietynlaisten pienempien veneiden kuljettajille asetettu promilleraja on 0,8 promillea.

Tanskassa ammattimaisessa vesiliikenteessd kaytettdvien alusten, vahintddan 15 metrin pituis-
ten huviveneiden, tiettyjen nopeiden veneiden, vesiskoottereiden ja niitd vastaavien osalta ase-
tettu vesiliikennejuopumuksen promilleraja on 0,50 promillea. Sitd sovelletaan kuljettajiin ja
niihin, jotka toimivat tehtévéssé, jolla on olennainen merkitys turvallisuuden kannalta. Vesi-
litkkennejuopumuksesta tuomitaan my0s henkild, joka ei kykene suorittamaan tehtavidan riitta-
vélla tavalla alkoholin tai muiden péihteiden kdyton vuoksi.

Virossa huviveneiden tai muiden vesialusten kuljettajille asetettu promilleraja on 0,5 promil-
lea ja vesiskootterien kuljettajille asetettu promilleraja on 0,2 promillea.

Vesiliikennesddnnot, -merkit sekd merenkulun turvalaitteet

Suomessa vesiliitkennesddnnoistd sdddetddn useissa eri saddoksissa (ks. kohta 2.1.3). Suomes-
sa perustuslain 80 §:n mukaan yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista seka asioista,
jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lain alaan, olisi kuitenkin aina séédettéva lailla.
Asetukset antaa saman lainkohdan mukaan péédsaantdisesti valtioneuvosto. Myds muu viran-
omainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussédéntdjd maérityistd asioista, jos sithen on
sadntelyn kohteeseen liittyvid erityisid syitd eikd sddntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd
asiasta sdddetddn lailla tai asetuksella. Téllaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan
tasmallisesti rajattu.

Ruotsissa vesiliikennesdénnoistd, merenkulun turvalaitteista ja vesiliikennemerkeisté sddde-
tadn asetuksella merilitkenteestd (Sjotrafikforordning). Asetuksessa mééritellddn muun muassa
alus ja annetaan merenkulkuviranomaisille (Transportstyrelsen ja Sjofartsverket) valtuudet an-
taa madrdyksid merenkulun turvallisuuteen liittyen.

Ruotsissa on kéynnissi kotimaan vesiliikennetté koskevan sdéntelyn kokonaisuudistus. Uudis-
tuksen tarkoituksena on muun muassa antaa ajanmukaista ja yksinkertaista tavoiteperusteista
sddntelyd ja ottaa kédyttdon joustava ja pitkélti omavalvontaan perustuva valvontajérjestelma.
Sadntely koskee ruotsalaisia vahintdan viiden metrin pituisia aluksia, joita kdytetddn ammat-
timaiseen liikenteeseen ja jotka padasiallisesti kuuluvat kansallisen sdédntelyn piiriin, seké val-
tionaluksia ja yli 24 metrin pituisia huvialuksia.

Ruotsissa merenkulun turvalaitteita koskeva uudistettu sééntely tuli voimaan 1. heindkuuta
2017, jolloin tuli voimaan Transportstyrelsenin méadrays (Transportstyrelsens foreskrifter och
allminna rdd om utmérkning till sjoss med sjosdkerhetsanordningar). Sen jdlkeen Ruotsissa
siirryttiin uudistamaan merenkulun merkkisdantelya ja se on edelleen tyon alla. Ruotsin vesi-
litkennemerkit ovat pddosin Euroopan sisdvesiliikenteen sdénnoston (CEVNI) mukaisia, mutta
siitd on muutamia poikkeuksia. Sjofartsverketin méérdykseen (Sjofartsverkets foreskrifter och
allménna r&dd om sjovigmarken) siséltyy vastavuoroista tunnustamista koskeva lauseke, jonka
mukaan sellainen vesilitkennemerkki, joka on hyvéksytty muissa EU:n jdsenvaltioissa, Euroo-
pan talousalueeseen kuuluvissa valtioissa tai Turkissa voimassa olevan saanndston mukaisesti,
rinnastetaan ruotsalaisten maardysten vaatimukset tayttdvaan vesilitkennemerkkiin silld ehdol-
la, ettd saavutetaan vastaava turvallisuustaso.
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Norjassa vesiliikennesddnnoistd ja merenkulun turvalaitteista sddnnellddn satama- ja vesi-
vayldlaissa (lov om havner og farvann). Nykyinen versio laista on uudistettu 2010 ja téll4 het-
kelld on menossa uudistus. Lakia sovelletaan Norjan siséisilléd vesilld ja aluevesilld. Laissa
médritelldin muun muassa alus ja valtuutetaan tarkempien méaardysten antajaksi liikenne- ja
viestintdministerio (Samferdselsdepartementet). Ministerid on antanut méédrdyksen merenku-
lun turvalaitteista ja vesiliikennemerkeistd (Forskrift om farvannsskilt og navigasjonsinnret-
ninger). Ministerid on valtuuttanut edelleen Kystverketin vastaamaan merenkulun turvallisuu-
teen liittyvistd kdytdnnon toimista. Esimerkiksi lupa turvalaitteen asettamiseen tulee hakea
Kystverketiltd ja Kystverket on julkaissut tarkemman ohjeen turvalaitteiden tyypeisté ja aset-
tamisesta (Retningslinjer for utforming, tekniske krav til og plassering av navigasjonsinnret-
ninger). Yksityisilld tahoilla on oikeus tuottaa merenkulun turvalaitteita, mutta siihen tarvitaan
Norjan rannikkohallinnon (Kystverket) myontdma lupa.

Tanskassa sddntely on samankaltaista kuin Norjassa. Tanskassa vesikulkuvaylien sddnndista
sekd merenkulun turvallisuudesta on sdadetty meriturvallisuuslaissa (lov om sikkerhed til s@s).
Lain nojalla elinkeinoministerié (Erhvervs- og Vakstministeriet, nykyisin Erhvervsministe-
riet) on antanut méardyksid muun muassa merenkulun turvalaitteista (Bekendtgerelse om far-
vandsafmerkning i dansk og grenlandsk afmarkningsomrdde m.v.).

Joulukuussa 2016 Tanskassa annettiin madrdys turvallisuudesta huviveneitd kuljetettaessa ja
yli 24 metrin pituisia huviveneitd koskevista turvallisuusvaatimuksista. Méérdystd sovelletaan
myo0s miehittiméttdmind vuokrattaviin vuokraveneisiin ja siind on yksinkertaistettu séédntelyé
huviveneiden vuokraamisesta. Silld kumottiin useita aikaisempia mairdyksid ja se annettiin
sellaisen hallituksen laajemman strategian mukaisesti, jolla pyritddn helpottamaan muun mu-
assa autojen, huoneistojen ja veneiden yksityisomistajien harjoittamaa vuokraustoimintaa.
Miehitettyind vuokrattaviin vuokraveneisiin sovellettavaa sddntelyd on tarkoitus myds muut-
taa.

Sanktioista muissa Pohjoismaissa

Muissa Pohjoismaissa on ldhtdkohtaisesti saman tyyppinen sanktiojérjestelmé kuin Suomessa
eikd niissé ole hallinnollista virhemaksujarjestelmaa.

Norjassa huviveneiti ja niiden varusteita koskevien sddnnosten ja mééraysten rikkomisesta on
tuomittava sakkoon. Pienten veneiden omistajia ja kuljettajia koskevien sdéinndsten ja méadra-
ysten rikkomisesta voidaan tuomita sakkoa tai enintddn vuosi vankeutta. Myds vesiskootterei-
ta ja vastaavien pienempien alusten kayttod koskevien sddnndsten ja madraysten rikkomisesta
on tuomittava sakkoa.

Ruotsissa vesiliikennesédédntelyn rikkomisesta voidaan méérita sakkoa. Sakon suuruus riippuu
siitd, médritelladnkd alus veneeksi vai laivaksi, ja méérittely tapahtuu aluksen pituuden perus-
teella. Y1i 24 metrin pituiset alukset ovat laivoja ja sitd lyhyemmat ovat veneitd. Veneiksi
maédritellyille aluksille maarattavd sakko on kiinted summa. Laivaksi mééritellyille aluksille
maarattaviin sakkoihin vaikuttavat syytetyn tulot.

Jos hyvédn merimiestavan noudattamisessa on puutteita ja siitd on aiheutunut tai on melkein
aiheutunut onnettomuus ja laiminlydnti ei ole vahdinen, henkilé on mahdollista tuomita huo-
limattomuudesta meriliikenteessd. Rangaistus siitd voi olla korkeintaan kaksi vuotta vankeut-
ta. Epéselvéd on, onko tétd sanktiota sovellettu myds veneilyyn.

Tanskassa on mahdollista méératd sanktioita muun muassa varusteita sekd ympéristod koske-
vien erityissadntdjen nojalla. Sanktiovaihtoehtoja ovat sakko tai enintédén vuosi vankeutta. Va-
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kavissa tapauksissa voidaan tuomita enintddn kaksi vuotta vankeutta. Vastuuseen voivat jou-
tua paallikko, miehiston jasenet sekd omistajat, kuten laivayhtio.

2 KEsityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
2.1 Tavoitteet

Uudistuksen tavoitteena on vesiliikenteessé kayttdytymistd koskevan sdéntelyn ajanmukaista-
minen, viranomaisten roolien ja tehtdvien selkeyttiminen sekd sdéntelyn sujuvoittaminen
paéministeri Juha Sipilén hallitusohjelman mukaisesti. Tavoitteena on myds automaation
mahdollistaminen vapaa-ajan veneilyssa. Lisdksi uudistuksen tavoitteena on yhid myos vesilii-
kenteen turvallisuuden ja vastuullisen veneilyn lisidminen.

2.2 Keskeiset ehdotukset
Vesiliikenteen liikennesddntojen uudistaminen ja kokoaminen yhteen lakiin

Vesiliikennelain kokonaisuudistuksessa ehdotetaan vesiliikenteen kayttadytymistd koskevan
sadntelyn selkeyttdmistd ja uudistamista sekd sdddosten sujuvoittamista. Tarpeelliset liikenne-
sddnndt ja niiden perusperiaatteet ehdotetaan koottavaksi mahdollisuuksien mukaan yhteen la-
kiin. Suuri osa nykyisestéd kdyttdytymistd koskevasta sdéintelystd on hajallaan ja vain osa siitd
siséltyy vesiliikennelakiin muun sééntelyn siséltyessé suurelta osin lakia alempiasteiseen séén-
telyyn. Koska vesilld liikkujia ja heiddn kayttdytymistdan sddnnellddn hyvin yksityiskohtaises-
ti ja pakottavasti my0s kansainvilisesséd sdédntelyssd, on uudistuksessa 1dhtokohdaksi otettu ky-
seinen kansainvilinen sédntely. Toisaalta uudessa sdantelyssé on kiinnitetty erityistd huomiota
esimerkiksi kanavaliikenteen edellyttéiméén erityiseen sddntelyyn mukaan lukien Saimaan ka-
navalla liikkkumista koskevaan sééntelyyn.

Uudistuksella on liséksi pyritty selkeyttdmaén vesiliikennelain ja merilain suhdetta. Merilaissa
sadnnellddn padosin kauppamerenkulkua, mutta sitd voidaan tapauskohtaisesti soveltaa myds
huviveneilyyn. Toisaalta vesiliikenteen sddanndt koskevat 1dhtdkohtaisesti sekd kauppameren-
kulkua ettd huviveneilya.

Liikennesdént6jd yhteen koottaessa ja uudistettaecssa on sddntelyd pyritty mahdollisuuksien
mukaan sujuvoittamaan, mikd on ollut mahdollista silloin, kun on ollut kyse puhtaasti kansal-
lisesta sadntelystd, kuten liikkennesddnnoistd kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa,
tai kun on ollut kyse normaalia vaylanpitoa koskevasta sddntelysta.

Huviveneen pddllikkod koskeva uusi sddntely

Kokonaisuudistuksessa ehdotetaan muussa kuin kauppamerenkulussa kaytettavan vesikulku-
neuvon pédllikkdd koskevan uuden sdéntelyn aikaansaamista. Kauppamerenkulun osalta péil-
likostd sdddetddn jatkossakin merilaissa ja padllikon patevyydesta liikenteen palveluista anne-
tussa laissa. Nyt ehdotettu, 1dhinné vapaa-ajan veneilyd koskeva péillikkyyssédntely vastaisi
osittain merilain séédntelyd, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Padllikkonéd pidettiisiin
kuljettajaa, kéyttdjaa tai muuta henkil6d, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hallitsisi vesikulku-
neuvoa. Jos padllikkyydestd olisi epdselvyyttd, olisi paéllikon vastuu viime sijassa vesikulku-
neuvon omistajalla tai haltijalla. Omistajalla tai haltijalla ei kuitenkaan voisi olla rikosoikeu-
dellista vastuuta ohjailusta, ellei hén itse pystyisi vaikuttamaan vesikulkuneuvolla liikkumi-
seen.
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Koska vesikulkuneuvo voi olla miké tahansa veteen tukeutuva ja vesilld lilkkumiseen kéytet-
tava alus, kulkuneuvo tai viline, koskisi paillikkdsddntely myos esimerkiksi liikkuvalla sau-
nalautalla kulkemista. Vapaa-ajan veneilyssd ja vesilld liilkkumisessa paillikkyyssééntely on
tarpeen niin vesikulkuneuvossa matkustavien henkildiden turvallisuuden ja liikenteen valvon-
nan helpottumisen kuin automaation mahdollistamisen kannalta.

Huviveneen piéllikkd vastaisi muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan
ndhden turvallinen, siind on laissa mainitut tai sen nojalla sdddetyt varusteet ja matkustavia
henkil6ité on ohjeistettu ja heilld on kelluntavilineet puettuina olosuhteiden niin edellyttédessa.
Uudistuksessa ei siten ehdoteta, ettd kaikilla vesikulkuneuvolla oleskelevilla tulisi aina olla
pelastusliivit tai muut kelluntavilineet puettuina, vaan olisi pééllikon vastuulla arvioida, mil-
loin olosuhteet ovat sellaiset, ettd pelastusliivit on puettava. Myds valvojan kannalta paallik-
kyyssédéntely helpottaisi arviointia siitd, kuka pédasiassa vastaa vesikulkuneuvon turvallisuu-
desta. Valvoja voi ndin helpommin pysayttdd esimerkiksi harkitsemattoman tai puutteellisella
varustuksella tapahtuvan vesikulkuneuvolla liikkumisen vesilld. Se, ettd vesikulkuneuvossa ei
endd edellytettdisi aina olevan kuljettajaa, vaan vastuu sen hallitsemisesta voisi olla myds jol-
lain vesikulkuneuvon ulkopuolella olevalla henkil6lld, mahdollistaisi automatisoitujen venei-
den kayttéonoton.

Vuokravenesddntelyn keventidminen kumoamalla vuokraveneitd koskevat katsastus- ja varus-
tevaatimukset ja keventimdlld pdtevyysvaatimuksia sekd selkeyttimdlld rajaa kauppameren-
kulkuun

Uudistuksessa ehdotetaan myos, ettd vuokraveneitd koskevista katsastus- ja varustevaatimuk-
sista luovuttaisiin ja michittdmattomind vuokrattuja veneitd koskisi ldhtokohtaisesti samat
yleiset vaatimukset kuin tavallisia huviveneitd ja muita vesikulkuneuvoja. Katsastusvaatimuk-
sen poistuminen tarkoittaisi my0s sitd, ettd ennen vuotta 1998 rakennetulta huviveneeltéd ei
endd edellytettdisi CE-merkintéé, jos sitd vuokrataan. CE-merkinndn hankkiminen vanhem-
mille veneille ei ole ollut yksinkertaista. Esityksessé on kuitenkin tdsmennetty huviveneité ja
muita vesikulkuneuvoja koskevia yleisid varustevaatimuksia nykyisestd. Lisdksi ehdotetaan
mahdollisuutta antaa tarvittaessa vuokralle tarjottavien veneiden osalta miérdyksid mm. niiden
rakenteesta ja varusteista ja varusteiden kdytostd ja kunnosta. Lisdksi esitys sisdltdd joitain ve-
sikulkuneuvon vuokralle antajaa koskevia velvoitteita. Vuokraveneiti olisivat jatkossa vain
miehitettynd vuokrattavat vuokraveneet kuten takseina kdytetyt veneet. Vuokraveneelld tar-
koitettaisiin huvivenettd, jossa kuljetettaisiin muussa kuin sédénnollisessé litkenteessd enintéén
12 matkustajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen
mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho on moottorin val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoi-
tuksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eikd soutuvenetta.

Miehitettynd vuokrattavan vuokraveneen kuljettajan pétevyysvaatimuksia tdsmennettdisiin ja
joiltain osin kevennettdisiin. Vuokraveneen kuljettajalta edellytettdisiin edelleen vuokraveneen
kuljettajankirjaa mutta tdsmennettdisiin, ettd sitd vaadittaisiin vain, jos vesikulkuneuvoa kay-
tettdisiin tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan eli ammattimaisessa vuokravene-
toiminnassa. Téhén toimintaan sovellettaisiin my0ds merilain ankarampaa paéllikkosaéntelyd
mukaan lukien merilain ankarampia rangaistuksia. Rajauksella merilakiin selkeytettdisiin sité,
mikd vuokravenetoiminta olisi kauppamerenkulkua. Tadmé olisi tdrkedd erilaisilla aluksilla
matkustavien matkustajien samanlaisen kohtelun, turvallisuuden ja oikeuksien vuoksi. Koska
pitevyys- ja merilain soveltamisvaatimuksia on pidetty esimerkiksi purjehduskoulutusta jar-
jestdvien yhdistysten ja vapaachtoisen meripelastustoiminnan kannalta toimintaa vaikeuttava-
na, ehdotetaan kuitenkin, ettd mainittuja vaatimuksia ei ulotettaisi vesikulkuneuvon kuten pur-
jeveneen kéyton tai silld liikkumisen koulutukseen tai vapaaehtoiseen meripelastustoimintaan
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liittyvadn koulutukseen, vaikka sitd tehtiisiin kyseisen toiminnan ylldpitdmiseksi ja tulon-
hankkimistarkoituksessa. Tadtd toimintaa koskisi joka tapauksessa esitetyn lain uusi yksityis-
kohtainen paillikkdsdéntely ja sanktiot seké vaaratilanteissa rikoslain rangaistukset.

Kauppamerenkulkuun rinnastettavien vuokraveneiden kuljettajien pétevyyskirjavaatimuksista
saddettdisiin yhad liikenteen palveluista annetussa laissa. Kansainvalisesséd liikenteessd tdhin
vuokravenetoimintaan vaadittaisiin edelleen myos kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja,
minka lisdksi toiminnassa olisi noudatettava aluksen miehitysta koskevia vaatimuksia.

Kaikki vuokravenetoimintaa koskevat muutokset helpottaisivat veneiden vuokraustoimintaa ja
jakamistaloutta seké edistdisivét perustuslain elinkeinovapauden toteutumista.

Sanktiojdrjestelmdn ajanmukaistaminen ja litkennevirhemaksun kéyttoonotto vesilitkenteessd

Uudistuksessa ajanmukaistettaisiin sanktiojarjestelméé, mukaan lukien rikoslain liitkennetur-
vallisuuden vaarantamista koskeva sdéntely ja lievemmat rangaistussddnnokset. Myos suhdet-
ta merilain rangaistussddnndsten soveltamiseen selkeytettiisiin. Ajanmukaistamisen tarve joh-
tuu paitsi sddntelyn yhteen kokoamisesta, osittain myos sdéntelyn vanhentuneisuudesta ja oi-
keuskaytannosta.

Uudistuksessa ehdotetaan sanktiojirjestelmén ajanmukaistamista ja sen yhteydessé toteutettai-
siin myds pédpiirteissddn samanlainen liikennevirhemaksujérjestelmd kuin tieliikenteesséd on
esitetty otettavan kayttoon. Liikennevirhemaksu olisi luonteeltaan seké hallinnollinen sanktio
ettd rangaistus, mutta sddntelyssd olisi otettu huomioon perustuslakivaliokunnan (PeVL
9/2018 vp) ja lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) lausunnoissa esitetyt huomiot tieliikennela-
kia koskevaan hallituksen esitykseen (HE 180/2017 vp). Vesiliikenteessi liikennevirhemaksua
ei voitaisi maéritd pysdyttdimattd vesikulkuneuvoa. Virhemaksun maéirédisi poliisi, Rajavartio-
laitos tai Tulli.

Jéarjestelmi korvaisi nykyisen rikesakkojérjestelméin vahdisemmistd teoista. Maksujen méaarét
olisivat padsaantoisesti saman tasoiset kuin ne ovat nykyddn laissa rikesakkorikkomuksista.
Teot olisi kuitenkin arvioitu uudelleen. Koska vesiliikenteen ja tieliikenteen rikkomuksia kos-
kevien jarjestelmien tulisi olla samankaltaiset valvovien viranomaisten kdytdnnon tyon helpot-
tamiseksi ja kustannusten minimoimiseksi ja koska tieliikenteen liikennevirhemaksujérjestel-
mé edellyttdd viranomaisten tietojrjestelmien muutosta, tulisi vesiliikenteen liikennevirhe-
maksujérjestelmi toteuttaa samanaikaisesti tieliikenteen vastaavan jirjestelmin kanssa. Jat-
kossa automaation kehittyesséd niin, ettd viranomainen voisi automaattivalvonnassa tunnistaa
myos vesilitkenteessd paitsi vesikulkuneuvon rekisterinumeron, myos vesikulkuneuvon pail-
likdn riittdvallda varmuudella, voitaisiin lakia haluttaessa muuttaa niin, ettd myos vesiliiken-
teessd kulkuneuvokohtainen litkennevirhemaksu voitaisiin ottaa kéyttoon.

3 Esityksen vaikutukset

3.1 Taloudelliset vaikutukset

Vaikutukset kotitalouksien asemaan

Sddntelyn yhteen kokoamisen vaikutukset kotitalouksiin

Vesiliikenteen liikennesddntojen yhteen kokoaminen selkeyttiisi sdantelyd. Selkedmpi sddnte-
ly edesauttaisi vesilld liikkkujien mahdollisuuksia ymmaértad nykyistd paremmin vesilléd liikku-
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mista koskevaa sédéntelyi ja liikkua vesilld oikein. Sdéntelyn yhteen kokoamisella ei kuiten-
kaan voida sanoa olevan suoria vaikutuksia kotitalouksien taloudelliseen asemaan.

Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset kotitalouksiin

Vaasan yliopiston julkaisussa Ui tai Uppoa” (Vuorinen & Kurki, Selvityksid ja raportteja
161, 2010) todetaan, ettd ihmisten vapaa-aika on aiempaa pirstoutuneempaa, ja sitoutumisaste
ja investointihalukkuus yksittdiseen harrastukseen on vdhentynyt. Nykyinen veneilyn malli ei
vastaa nykypéivén asiakkaiden tarpeisiin. Veneiden vuokraaminen on yksi tapa vastata nykyi-
siin vapaa-ajan tarpeisiin paremmin.

Veneen vuokrausta koskevaan sddntelyyn ehdotetut muutokset mahdollistaisivat kotitalouksil-
le oman omaisuuden nykyistd paremman hyddyntdmisen ja jakamisen. Kotitalouksien omis-
tuksessa olevien veneiden kéyttdastetta olisi mahdollisuus kohottaa merkittavasti, kun veneen
vuokrauksesta tulisi nykyistd helpompaa. Sdéntely mahdollistaisi veneilyharrastuksen yhi
useammalle kotitaloudelle ja kilpailun lisddntyessé se laskisi todennékdisesti veneen vuokra-
uksen hintoja. Kotitalouksien ndkokulmasta kaikki toimet, jotka véhentévit tarvetta oman ve-
neen hankkimiselle, merkitsevat mahdollisuuksia sddst6ihin.

Uusi pédllikkyyssééntely ja vuokravenesddntelyn purku voisi nostaa veneiden vakuutusmaksu-
ja.

Sanktiojdrjestelmdd koskevien muutosten vaikutukset kotitalouksiin

Uusi litkennevirhemaksujdrjestelméd keventdisi sanktioon tyytyméttomén henkilon hallinnol-
lista taakkaa, kun suullinen tuomioistuinkasittely korvautuisi hallintomenettelyll4.

Vaikutukset yrityksiin
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset yrityksiin

Vuokravenetoimintaa koskeva sdédntely on yritysten kannalta kankeaa ja raskasta. Taménhet-
kiset vuokraveneiden katsastus- ja varustevaatimukset ndhddén liian raskaina ja kalliina ve-
neen satunnaisesta vuokraamisesta saatuihin hydtyihin ndhden. Nykyisten katsastusvaatimus-
ten poistuessa vuokravenetoiminnan aloittamiseen tarvittava alkupddoma laskisi merkittévisti.
On odotettavissa, ettd vuokravenetoiminnan helpottuessa vuokravenetoiminta kasvaisi ja pal-
velutarjonta parantuisi sekd laajentuisi alueellisesti. Sdéntelyn purkaminen avaisi myds monia
uusia mahdollisuuksia digitaalisten vuokravenepalveluiden kehittgjille.

Uusien palveluiden syntyminen riippuisi toimijoiden valmiudesta ja halusta tarttua lainsaa-
dénnén avaamiin mahdollisuuksiin. Uusien palvelujen vaikutukset eivét ilmenisi valittomaésti,
eikd ole mahdollista tarkasti arvioida, misséd vaiheessa niistd seuraavat positiiviset vaikutukset
alkaisivat ndkya kdytinnossd. Muutoksen vaikutuksia tulisi arvioida pitkélld tdhtdimelld ja
verrata niitd ennen kaikkea nykyiseen kehityssuuntaan.

Saéntelyn purku ja liiketoiminnan helpottaminen voisivat toisaalta myos kiristdd vuokra-
venemarkkinoilla tdlld hetkelld toimivaa kilpailua. Vuokravenesédédntelyn purku voisi vaikuttaa
myo6s kauppamerenkulkua harjoittavien yritysten toimintaan. Kotimaanliikenteen matkustaja-
alusten turvallisuusvaatimukset ovat viime vuosina tiukentuneet, mistd on aiheutunut suuria
kuluja alan yrityksille. Vuokraveneiden turvallisuusvaatimusten kevennys saattaisi vaikeuttaa
matkustaja-alusten asemaa. Vuokraveneelld voi kuitenkin kuljettaa edelleen vain 12 matkusta-
jaa. Ehdotettuun lakiin siséltyy myds ehdotus siité, ettd vuokraveneen pédasiallinen ammatti-
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mainen kayttd rinnastettaisiin kauppamerenkulkuun, mika voisi tasapainottaa jonkin verran
kilpailua matkustaja-aluksiin ndhden.

Ehdotettu laki voisi my0s vaikuttaa veneitéd ja niiden tarvikkeita maahantuovien ja myyvien
yritysten talouteen seké veneiden huoltoa ja korjaamista harjoittaviin yrityksiin. Vuokrauksen
yleistyminen voi jonkin verran heikentdd ndiden yritysten taloutta, mutta toisaalta parantaa si-
td, kun otetaan huomioon lakiehdotuksen varustevaatimukset ja uudet vaatimukset péaéllikon
vastuusta muun muassa veneen kunnon ja varusteiden kdyton suhteen. Tavallisten veneiden
katsastus on tdhdnkin mennesséa ollut vapaaehtoista ja sité ovat tehneet muun muassa vapaach-
toisjarjestot, kuten veneilyseurat. Voidaan arvioida, ettd vapaaehtoinen katsastustoiminta li-
sddntyisi.

Matkailualan kannalta vuokravenetoiminnan kehittyminen ja palveluiden saamisen helpottu-
minen voisi merkitd matkailun lisddntymistd saaristoissa ja jarvialueilla.

Sddntelyn yhteen kokoamisen vaikutukset yrityksiin

Kauppamerenkulussa aluksilla toimii koulutettu henkilokunta, joka tuntee hyvin sdédntelyn.
Ehdotetun lain yhteen kootut liikkennesidénnét edesauttavat muiden vesilld liikkujien ymmér-
rystd vesilld liikkumisesta, mikd voi helpottaa kauppamerenkulun sujuvuutta veneilijoihin
nihden. Kauppamerenkulkua harjoittavien yritysten toimintaa helpottanee myos se, ettd ehdo-
tetulla sdéntelylld kansalliset liikennesddnndt kanavilla ja avattavilla silloilla liitkkumisesta
koottaisiin samaan yhteyteen, ajanmukaistettaisiin ja turhia sdéntdja karsittaisiin.

Ehdotetun lain liikennesdint6jen yhteen kokoaminen, uusi pééllikkosédédntely, veneenvuok-
raustoiminnan helpottaminen ja sanktiojarjestelméin uusiminen saattaisivat myos parantaa ve-
neilyalan koulutusta harjoittavien yritysten taloudellista asemaa uusien veneilijéiden lisdénty-
essd.

Euroopan kestdvian teollisuuspolitiikan yhteenliittyméan (ECSIP) teettimén raportin mukaan
Suomessa on suhteellisen paljon venesatamia muihin Euroopan maihin verrattuna (Study on
the competitiveness of the recreational boating sector, 2015).

Vaikutukset julkiseen talouteen ja kansantalouteen
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset julkiseen talouteen

Veneilylld on edelld mainittujen vaikutusten liséksi epédsuoria taloudellisia vaikutuksia. Naita
ovat muun muassa matkailun ja sen oheistapahtumien tuoma taloudellinen toimeliaisuus ja
veneilyyn epésuorasti liittyvien toimintojen verot ja maksut. Veneenvuokrauksen ja muun
edelld mainitun yritystoiminnan lisd&intyminen voisi luoda uutta tyollisyytté ja tuoda verotulo-
ja valtiolle. Liikenteen turvallisuusviraston veneilytutkimuksen mukaan veneilyn merkittdvia
suoria julkistaloudellisia tuloja syntyy veneilykulutuksen arvonlisdveroista, valmisteveroista
sekd muista mahdollisista maksuista. Epdsuoria tuloja syntyy venealan tyollistimien henkil6i-
den palkkaverotuksesta seké veneilyyn liittyvien liitdnndispalveluiden veroista. Tutkimuksessa
arvioitiin, ettd yhteiskunta sai veneilystd suoria ja epédsuoria verotuloja ja maksuja vuonna
2015 noin 176 miljoonaa euroa. Vastaavasti yhteiskunta rakentaa ja ylldpitdd osaa veneilyn
vaatimasta infrastruktuurista.

Ehdotettu laki voisi osaltaan synnyttdd uutta liiketoimintaa ja uusia matkailupalveluita saaris-
toon ja auttaa siten séilyttdméén saariston elinvoimaisena.

53



HE 197/2018 vp

3.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Pé@dministeri Juha Sipilén hallituksen hallitusohjelmassa esitetdéin, ettd Suomen yhtenéd heik-
koutena ovat jaykat rakenteet, byrokratia, ylisdéntely, normitus ja tydmarkkinoiden jaykkyy-
det, jotka heikentidvit Suomen ketteryytté ja kilpailukykyd. Ehdotettu lainséédénto siséltda eri-
laisia norminpurkuun liittyvid toimia, toimintojen keskittdmisté ja sddnndston sujuvoittamista.
Ehdotetun lainsédddédnnén my6td viranomaisten toiminta selkeytyisi ja toimintojen paillekkai-
syydet vdhenisivit.

Sddntelyn yhteen kokoamisen vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtdviin

Nykyisessd laissa alueellisten ja vesikulkuneuvotyyppid koskevien kieltojen ja rajoitusten
madrddmiset ovat aiheuttaneet koordinointitarvetta paatdsviranomaisten, kuten Liikenneviras-
ton, Liikenteen turvallisuusviraston ja toimivaltaisten ELY-keskusten vililld. Yksi rajoitusha-
kemus on voinut edellyttdd kahden eri paatoksen tekemistd, yhden koskien kulkuvéyléa ja toi-
sen koskien kulkuvéyldn ulkopuolista vesialuetta. Talloin myds kuulemismenettely on pitényt
toteuttaa kahden eri viranomaisen toimesta. Padtokset ovat olleet usean viranomaisen hallin-
nassa eikd yhtendistd paatosrekisterid ole. Ehdotetulla muutoksella pyritdan helpottamaan paa-
tosten tekoa alueellisten ja vesikulkuneuvo-tyyppid koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta
keskittimalld toimivalta uudelle Liikenne- ja viestintdvirastolle. Alueellisia ja vesikulkuneu-
votyyppid koskevia kieltoja ja rajoituksia koskevan toimivallan keskittiminen yhdelle viran-
omaiselle parantaisi tietojen yhteen kokoamista, yhtendistdisi pddtosmenettelyd ja helpottaisi
valvontaa. Tarkoituksena on, ettd ympéristondkokulma jdisi nykyisen lainsdddénnén mukai-
sesti toimivaltaisille ELY-keskuksille, jolloin Liikenne- ja viestintdvirasto aina kuulisi niitd
ennen paitdksentekoa.

Kulkuvéylid koskevia alueellisia kielto- ja rajoituspaétoksid on tehty vuosittain noin 5-10 kap-
paletta. Alueellisia kulkuvidylien ulkopuolisia kielto- ja rajoituspdétoksié on tehty vuosittain
noin 6 kappaletta. Ehdotus paétosten keskittdmisestd Liikenne- ja viestintévirastolle ei edellyti
henkiloresurssien siirtdmistd ELY - keskuksilta eika lisdhenkiloston rekrytointitarvetta. Paatos-
ten keskittdiminen tehostaa toimintaa ja yhtendistdd paatosmenettelyd. Koska rinnakkaisia paa-
toksid ei endd tarvittaisi, paddtosten méaira siltd osin alenisi ja siten myds hallinnolliset kustan-
nukset alenisivat ja lisdksi muun muassa kaksinkertaisilta lehti-ilmoituskuluilta véltyttdisiin
(nima ovat olleet noin 3000 euroa/pé&tos).

Nykyisessd lainsddddnnossa eri viranomaisilla on vesiliikennettd koskevia valvontatehtédvia.
Télla hetkelld vesilitkennettd koskevia valvontatehtdvid on Liikenteen turvallisuusviraston,
Liikenneviraston ja toimivaltaisten ELY -keskusten lisdksi myos Tullilla, poliisilla ja Rajavar-
tiolaitoksella. Voimassa oleva sddntely ei kuitenkaan ole viranomaisten vastuiden osalta sel-
ked.

Vuokraveneisiin liittyvd viranomaistoiminta vahenisi. Pakollisista katsastuksista luopuminen
ja patevyysvaatimusten kohdistaminen vain pédasialliseen, ammattimaiseen toimintaan keven-
tdisi Liikenne- ja viestintdviraston hallinnollista taakkaa. Samalla vapaachtoisjirjestojen kat-
sastustoiminta voisi lisddntyé.

Sanktiojdrjestelmdd koskevien muutosten vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtdviin
Uudistuksen yhteydessa toteutettaisiin myds padpiirteissddn samanlainen liikennevirhemaksu-
jarjestelma kuin tielitkenteessé on esitetty otettavan kayttéon. Liikennevirhemaksu olisi Iuon-

teeltaan sekd hallinnollinen sanktio ettd rangaistus, mutta séantelyssd olisi otettu huomioon
sekd perustuslakivaliokunnan (PeVL 9/2018 vp) ettd lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) lau-
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sunnoissa esitetyt huomiot tieliikennelakia koskevaan hallituksen esitykseen (HE 180/2017
vp). Hallinnollinen seuraamusjarjestelma merkitsisi sitd, ettd vesiliikenteen vdhéiset rikko-
mukset siirrettdisiin pois rikosoikeudellisesta jarjestelmésté, mikd muuttaisi jonkin verran te-
kojen moitittavuuden astetta ja osittain my0s niiden luonnetta.

Seuraamusjarjestelmélld on vaikutusta sekéd vesilld liikkkujien ettd viranomaisten toimintaan.
Seuraamusjarjestelmén tyypin valinnalla on merkittdva vaikutus seuraamusjarjestelmén tavoit-
teiden saavuttamiseen. Se vaikuttaa keskeisesti viranomaisresurssien kdyttoon, minka takia
jarjestelmdlld on my0ds merkittivid taloudellisia vaikutuksia. Jarjestelmén vaikutukset kaytta-
jiin ja heidén oikeusturvaansa ovat etusijalla jérjestelmaé arvioitaessa.

Hallintomenettely ja hallintokdytidnt6 ovat ldahtokohtaisesti rikosoikeudellista menettelyd yk-
sinkertaisempia, koska ne ovat padosin kirjallista menettelyd. Rikoksen ohessa selvitetdén asi-
anosaisten yksityisoikeudelliset vaatimukset mutta hallintoasioissa ndin ei tehdd. Rikoksiin
sovelletaan esitutkintapakkoa, mutta hallinnollisten tekojen ollessa kyseessa téllaista pakkoa ei
olisi. Viranomainen olisi kuitenkin velvollinen selvittiméin rikkomuksen tekijin eiké litken-
nevirhemaksua voitaisi méarétd vesikulkuneuvoa pysayttdmattd. Muutoksella olisi vaikutusta
viranomaisiin kdytettdviin resursseihin ja se mahdollistaisi viranomaisissa henkildstoresurssi-
en uudelleen kohdentamista. Muutos helpottaisi automaattisen kameravalvonnan kayttoonot-
toa jatkossa myos vesiliikenteessa.

Rikosoikeudellisen rangaistusjérjestelmdn muutokset eivét tulisi vaikuttamaan ratkaisevalla
tavalla poliisin toimintaan. Poliisi késittelee nykyisin valtavan méarén rikoksia joko esitutkin-
nassa tai sakon ja rikesakon maardadmisestd annetun lain (754/2010) mukaisessa sakkomenet-
telyssd. Vesiliikennettd koskevat rikkomukset ovat sakkomenettelyssd kuuluneet poliisin maa-
rdysvallan piiriin, ja poliisi on voinut antaa niistd rikoksentekijdlle joko rikesakkoméardyksen
tai sakkomééardyksen.

Liikennevirhemaksujéirjestelmé ja rikesakkojarjestelmésté luopuminen edellyttdisi muutoksia
valvovien viranomaisten tietojarjestelmiin. Rikosoikeudellisen rangaistusjarjestelmdn muu-
tokset olisi huomioitava poliisin esitutkinnan tietojarjestelmissd. Ehdotetussa lainsdadanndssa
ei ehdoteta mitéén sellaista poikkeavaa muutosta rikosoikeudelliseen rangaistusjirjestelmédn,
joka edellyttdisi suuria muutoksia poliisin esitutkinnan tietojérjestelmien kayttologiikkaan. Po-
liisin tietojérjestelmiin tehtévit muutokset olisivat kertaluontoisia. Muutoksien kustannusarvio
olisi poliisin arvion mukaan 150 000-200 000 euroa.

Uusien rikosnimikkeiden ja niitd koskevien teontarkenteiden luominen kuuluu tietojérjestel-
mien ylldpitotehtdviin. On arvioitu, etti rikosnimikkeiden ja teontarkenteiden luominen polii-
sissa veisi kertaluontoisesti aikaa kaksi tyOpdivad ja sithen sitoutuisi vdhintddn kolme henki-
164. Kertaluontoiseksi kustannusarvioksi muodostuisi 3000 euroa.

Poliisin osalta seuraamusjarjestelmédn suurin muutos tulisi koskemaan liikennevirhemaksun
laajentamista myds vesiliikenteen rikkomuksiin. Poliisihallitus on arvioinut, ettd uudistus olisi
poliisin ndkdkulmasta kokonaisuutena tarkastellen poikkeuksellisen hyva. Poliisi on télld het-
kelld tekeméssé esiselvitystd liikkennevirhemaksumenettelyn prosesseista ja alustavista tietojér-
jestelmévaatimuksista liittyen tieliikennelain kokonaisuudistukseen. Yhtend vaihtoehtona on
luoda kokonaan uusi asiankésittelyjirjestelmé hallintomenettelyssé kasiteltdvid asioita varten.
Tahan liittyvid kustannuksia on arvioitu kattavasti tieliikkennelakia koskevassa hallituksen esi-
tyksessd (HE 180/2017 vp). Poliisihallitus on arvioinut liikennevirhemaksun késittelyjérjes-
telmén kustannusten olevan 3-4 miljoonaa euroa. Kustannusarvio ei pidéd sisdllddn tietojarjes-
telmén hallinnointiin ja yllépitoon kuuluvia menoja.
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Ehdotetun lain kokonaisuudistuksessa on ehdotettu rakenteeltaan ja menettelyltién tieliikenne-
lain kokonaisuudistuksen kanssa monelta osin saman tyyppistd liikennevirhemaksumenette-
lyd. Ideaalitilanteessa kaikki hallinnolliseen rankaisemiseen liittyvét seuraamukset tulisi pys-
tyd késittelemédn yhdelld ja samalla tietojérjestelmalld. Kokonaistehokkuuden ja kéytdnndlli-
syyden kannalta yksi yhteinen tietojdrjestelmé néiden sanktioiden késittelyyn on paras mah-
dollinen vaihtoehto.

Tieliikenteessd virhemaksun maééraisi poliisi, mutta vesiliikenteessd sen voisi maératd myos
Rajavartiolaitos tai Tulli. Uudistus tehtéisiin samassa aikataulussa kuin tieliikenteessd, miké
vihentdisi timén lain aiheuttamia erityiskustannuksia. Uudistus edellyttéd, ettd poliisin, Raja-
vartiolaitoksen ja Tullin tietojérjestelmit ovat yhteentoimivia. Kdytannossé néin on rikesakko-
jérjestelmén osalta ollutkin. Tietojarjestelmien nykyisen yhteentoimivuuden vuoksi poliisi
vastaa my0s uuden tictojarjestelmin rakentamisesta. Tamén vuoksi yhteensovittamisen ei ole
arvioitu aiheuttavan lisdkustannuksia erikseen Rajavartiolaitokselle tai Tullille. Poliisihallituk-
sen mukaan vesiliitkennelain kokonaisuudistus voisi tulla aikaisintaan voimaan silloin, kun vi-
ranomaiset ovat valmiita lain soveltamiseen. Poliisihallituksen arvio toteutusaikataulusta on
télld hetkelld kdynnissd olevan esiselvityksen pohjalta vahintédén kolme vuotta méirittely-, ke-
hittdmis- ja toteuttamistyota.

Sakkomenettelyn osalta on huomioitava, etté sakkoja pitéisi voida Kirjoittaa viime kidessé pa-
perilla. Sakkomenettelysséd poliisilla, Tullilla j ja Rajavartiolaitoksella on kdytossddn yksi yh-
teinen sakkolomake. Toistaiseksi mobiilitydvélineet eivit koske kaikkia viranomaisten toimi-
joita, vaan esimerkiksi juuri vesilitkenteen valvojat voivat joutua kdyttdméan perinteisempié
tyotapoja vield useiden vuosien ajan. Paperista prosessia varten tarvittaisiin paperilomakkeet
litkkennevirhemaksujen ja sakkojen antamiseen, ja ndiden lomakkeiden tiedot syotettdisiin
myO6hemmin tietojarjestelmain. Sakkomenettelyn osalta paperinen prosessi perustuisi nyt kéy-
t0sséd olevaan prosessiin.

Paperilomakkeiden osalta on vesiliikenteessd huomioitava mahdollinen vedenpitivyys, jolla
voi olla vaikutusta valittavaan materiaaliin ja siten my0s kustannuksiin. Paperilomakkeiden
kustannusvaikutus on véhiinen, koska nykyisellddan paperilomakkeita kaytetdan vdahan. Tama
ei kuitenkaan tarkoita, ettd paperllomakkelden kéyttd loppuisi kokonaan, koska viranomaisilla
on aina oltava mahdollisuus pystyd toimimaan, jos tietojdrjestelmét eivit syysti tai toisesta
toimi.

Vesiliikennelain kokonaisuudistuksen seuraamusjérjestelmé edellyttdisi rangaistuskdytdnnon
selvittdmistd, yhtendistimistd sekéd yksinkertaisten soveltamisohjeiden luomista. Sakkomenet-
telysséd on tétd varten niin sanottu sakkokasikirja, jossa on selitetty rikkomukset, niiden teko-
tavat ja normaaliseuraamuskéytintd. Sakkokésikirja koskee myds vesiliikenteeseen liittyvid
rikoksia ja rikkomuksia. Soveltamisohjeet tehdddn kéytéinnossa virkatyond Poliisihallitukses-
sa. Tétd varten on myds poikkihallinnollinen sakkokésikirjatyoryhma, jonka tehtdviin kuuluu
muun muassa hallinnollisten rikkomusten soveltamisohjeiden laatiminen. Ohjeistukseen kay-
tettdvan tyon madrda on vaikea arvioida, koska se koostuu yksittdisten virkamiesten tekeméasti
tyostd sekd tyoryhmétyoskentelystd. Varovaisesti arvioituna tdstd aiheutuvat kulut olisivat
noin 10 000 euroa.

Pddllikkésddntelyd koskevien muutosten vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtdviin
Uudistuksen paallikkyysaéntelylld helpotettaisiin vesiliikennettd valvovien viranomaisten eli
poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen sekd Liikenne- ja viestintdviraston toimintaa. Valvovan

viranomaisen edustajan olisi uudistuksen my6té vesilld toimiessaan helpompi kohdistaa mah-
dolliset huomautukset ja sanktiot oikein eli henkildon, joka tosiasiallisesti on vastannut vesi-
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kulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta. Nain voidaan nykyistd helpommin myos puuttua vaa-
ralliseen liikkkumiseen, kuten laivavaylille eksymiseen tai puutteellisella varustuksella varuste-
tun vesikulkuneuvon liikkumiseen.

Lain kokonaisuudistus ja erityisesti sen uusi liitkennevirhemaksujérjestelmé edellyttéisi myos
valvonnasta vastaavien viranomaisten eli poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin henkil6ston
sekd hallintotuomioistuimen henkildston koulutusta, joka koskisi uusia sdannoksid. Koulutus
koskisi sitd poliisin henkilostod, jonka tehtdviin kuuluu valvonta- ja hilytystehtdvien suoritta-
minen, ja koulutukseen olisi varattava yksi tyOpéivd. Poliisin osalta kustannusvaikutus olisi
maksimissaan noin 850 000 euroa. Osa koulutukseen kuuluvista asioista tulee kuitenkin kou-
lutettavaksi tieliikennelain kokonaisuudistuksen yhteydessé, joka koskisi koko poliisin henki-
16stod Rajavartiolaitoksen ja Tullin osalta on arvioitu, ettd uutta vesiliitkennelakia ja sitd kos-
kevaa liikkennevirhemaksujéarjestelmad koskeva koulutus jarjestettdisiin yhteistydssd poliisin
kanssa, joten silld ei olisi niille erityisid kustannusvaikutuksia. Oikeuslaitokselle ei oikeusmi-
nisterion arvion mukaan mydskédn tulisi mitéén lisdkustannuksia koulutuksen osalta esitetyn
lain johdosta.

Esitetty muutos ei aiheuttaisi oikeuslaitokselle muutenkaan erityisid kustannuksia. Valvontavi-
ranomaisten tietojen mukaan vesiliikennerikkomuksia havaittiin vuonna 2017 yhteensd 1032,
joista 586 oli poliisin havaitsemia, 45 Tullin ja 401 Rajavartiolaitoksen havaitsemia rikko-
muksia.

Vesilitkennerikkomuksista maédratdédn nykyédn tuomioistuimen ulkopuolisessa sakkomenette-
lyssé vuosittain noin 800-1000 rikesakkoa. Jos rikesakon méirddmiseen ei anneta suostumus-
ta, asia siirtyy nykyaén normaaliin rikosprosessiin.

Rikesakkojen korvautumisella liikennevirhemaksuilla ei olisi erityistd merkitystd hallinto-
oikeuksien kustannusten kannalta. Jos muutoksenhaku olisi yhtd harvinaista kuin rikesakkojen
vastustaminen on viime vuosina ollut (0,2 prosenttia), tulisi muutosvaatimuksia hallinto-
oikeuksiin vuosittain keskimddrin vain kaksi kappaletta. Toisaalta sama méard muutosten ka-
sittelytapauksia poistuisi yleisistd tuomioistuimista. Lisdksi on huomattava ettd — toisin kuin
rikesakossa — litkennevirhemaksun maéadrdamiseen liittyisi oikaisuvaatimusmenettely, joka
edelleen vihentiisi tuomioistuimiin tulevien asioiden maaraa.

Kun esitetty vesiliikennerikos vastaa pdédosin niitd vesiliikennerikkomuksia, joista nykyisin
maadratddan paiviasakkoja, ei tdmikddn muutos aiheuttaisi taloudellisia vaikutuksia oikeuslai-
tokselle

3.3 Vaikutukset turvallisuuteen

Vesiliikennelain yhtend tehtdvéné on ohjata ihmisten kéyttédytymisté vesilld. Ehdotettu vesilii-
kenteen sddntojen yhteen kokoaminen ja selkeyttdminen tekisivét kansalaiset tietoisemmiksi
siitd, mitd sdéntdja vesilld liikkuessa tulee noudattaa. Uudistettavalla lainsdddanndlla pyritdan
vaikuttamaan vesiliikenteen turvallisuustilanteen paranemiseen. Sen arvioiminen, kuinka pal-
jon uusi lainsdddéanto vaikuttaa vesiliikenteen turvallisuuteen, on kuitenkin vaikeaa.

Vesiliikenteen turvallisuutta voisi lisédtd muun muassa se, ettd vesikulkuneuvoa ja sen varustei-
ta koskevia sddnndksid tdsmennettdisiin jonkin verran. Myos ehdotettu paallikkosddntely saat-
taisi lisdtd varusteiden kayttod. Vesikulkuneuvon paillikollé olisi yleinen vastuu matkustajis-
taan. Paallikkona pidettdisiin kuljettajaa, kayttdjad tai muuta henkil6d, joka tosiasiallisesti oh-
jailisi tai hallitsisi vesikulkuneuvoa. Jos pééllikkyydesté olisi epédselvyyttd, olisi paéllikon vas-
tuu viime sijassa vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla. Vesikulkuneuvon paillikko vastai-
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si muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan ndhden turvallinen, siind on
laissa mainitut tai sen nojalla sdddetyt varusteet ja matkustavia henkil6itd on ohjeistettu ja ettéd
matkustajilla on kelluntavélineet puettuina olosuhteiden niin edellyttéessa.

Liikenteen turvallisuusviraston kokoaman vesiliikenteen onnettomuustilaston mukaan vuonna
2017 tapahtui yli 1900 viranomaisten tietoon tullutta vesiliikenneonnettomuutta, ja ndistd yli 1
800 tapahtui huviveneille. Liikenteen turvallisuusviraston tilastojen mukaan vuosi 2017 oli
kuoli huviveneilyssé ja kaksi kauppamerenkulussa, miké on reilusti keskivertovuotta vihem-
mén. Vuonna 2016 veneilyonnettomuuksissa menehtyneité oli 48.

Yleisin onnettomuustyyppi kaikissa onnettomuuksissa on aluksen vaurioituminen ja kuole-
maan johtaneissa onnettomuuksissa kaatuminen tai kallistuma. Onnettomuudet johtuvat usein
teknisestd viasta ohjauslaitteissa tai kuljetuskoneistossa tai toimintavirheestd. Purjeveneiden
yleisid onnettomuustyyppejd ovat veneen vaurioituminen ja karilleajo. Vesiskoottereiden tyy-
pillinen onnettomuustyyppi on aluksien yhteentérmaéys.

Tilastotiedot onnettomuuksien vuosittaisista méadristd sisdltdvit vain osan vesiliikenteen on-
nettomuuksista ja kattavat ainoastaan ne, jotka ovat tulleet viranomaisten tietoon. Sellaisia on-
nettomuuksia, joita ei viranomaisten tietoon tule, arvioidaan tapahtuvan vuosittain moninker-

ta turvallisuusasenteisiin ja inhimillisten tekijéiden huomioimiseen.

Tilastojen perusteella vuokraveneilyssa sattuu vain vihdn onnettomuuksia. Ajanjaksona 2012—
2015 vuokraveneille sattui neljd onnettomuutta, joista yksikddn ei liittynyt veneen teknisiin
ongelmiin. Sen sijaan onnettomuudet ovat liittyneet enemmaén veneen kayttoon. On esimerkik-
si ajettu olosuhteisiin ndhden liian kovaa ja vuokraveneessi ollut asiakas on téstd syystéd louk-
kaantunut. Toisaalta on huomattava, ettd onnettomuudet eivit valttimattd tilastoidu vuokra-
veneonnettomuuksina vaan normaaleina huviveneonnettomuuksina. Tdma johtuu siitd, etté ti-
lastoissa ei erotella vuokraveneitd ja huviveneiti erillisind venetyyppeina.

Katsastusvaatimuksen poistaminen kasvattaisi veneen omistajan tai rekisteriin merkityn halti-
jan roolia veneen turvallisuuden osalta. Ehdotettu lainsdadéntd voisi kuitenkin kehittdd vapaa-
chtoista katsastus- ja koulutustoimintaa. Liikenteen turvallisuusviraston julkaisussa 22/2016
pohditaan, ettd vapaaehtoisen katsastus- ja koulutustoiminnan edistimiseksi vuokravenetoimi-
jat voisivat luoda oman sertifiointijarjestelman, jonka kayttd huomioitaisiin vakuutusmaksuis-
sa ja jolla olisi oma tunnettavuusarvonsa.

On arvioitu, ettei katsastusvaatimuksen poistamisella ja lupakirjamenettelyn keventdmiselld
olisi suurta vaikutusta vuokraveneiden turvallisuuteen, kun otetaan huomioon esitetyn lain
muut ehdotukset. Néitd ovat erityisesti kaikkia huviveneitd koskeva paillikkdsadntely, liiken-
nesddntdjen ja sanktioiden selkeyttiminen sekd se, ettd esitetty laki siséltdd mahdollisuuden
antaa tarkempia méairdyksid vesikulkuneuvon ja vuokraveneen laitteista ja varusteista. Katsas-
tusvaatimusten poistuessa veneiden vaatimustason ei siten arvioida laskevan.

On myo6s mahdollista, ettd ehdotettu lainsdddantd parantaisi vuokravenetoiminnan turvalli-
suutta digitaalisista palvelukonsepteista tutun asiakaspalvelukdytinnon kautta. Vuokravene-
toiminnan valvonta voisi tulevaisuudessa osittain perustua kadytdntoon, jossa asiakas antaa
avointa palautetta vuokravenetoiminnan turvallisuudesta.

34 Ympiristovaikutukset
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Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset ympdristéon

On mahdollista, ettd venevuokraustoiminnan helpottuessa kuluttajat eivét kokisi yhté tarpeelli-
seksi omistaa omaa venettd, miké voisi kasvattaa yksittdisten veneiden kéyttoastetta ja vihen-
tdd kdytossd olevien veneiden lukuméérdd. Tamén on arveltu lisddvén ympéristdon paéstoja.
Vaasan yliopiston toteuttamassa kyselytutkimuksessa ”Open Wave - tutkimus avoimen inno-
voinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave -projektin tutkimusraportti” (2013) tode-
taan kuitenkin, ettd vuokraamisen vahvistuessa merkittdvésti suhteessa veneen omistamiseen
kéyttdisi osa veneilijoistd todenndkoisesti keskiméédrin uudenaikaisempaa, ja sitd kautta myds
ympéristdystavallisempédd kalustoa. Paremman kaluston kdyttéonottoa tukevat myds esitetyn
lain veneen vuokraajaa ja pééllikkod koskevat sddannokset, joissa korostetaan vastuuta veneen
kunnosta ja turvallisuudesta aiotulla matkalla.

tostd, mihin viranomaisen tai veneen Vuokraaj an on vaikea puuttua. Ehdotettu laki siséltéa kui-
tenkin yhd my06s mahdollisuuden esimerkiksi kieltdd tietyn vesikulkuneuvon kdyton ympéris-
tosyistd ja vesikulkuneuvotyyppejé koskevia kieltoja ja rajoituksia ja alueellisia kieltoja ja ra-
joituksia koskevat sddnnokset. Toisaalta voidaan myo0s olettaa, ettd veneilyharrastuksen hel-
pottuessa ihmisten ympéristotuntemus voisi kehittya.

3.5 Yhteiskunnalliset vaikutukset
Vaikutukset tyollisyyteen
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset tyollisyyteen

Ehdotetun lain kokonaisuudistuksen vaikutuksia ty6llisyyteen voidaan arvioida sen pohjalta,
mité edelld on esitetty vaikutuksista yrityksiin ja viranomaistoimintaan. Esimerkiksi sédéntelyn
keventdmisen aiheuttamia keskeisimpid muutoksia olisi se, ettd kynnys veneitd vuokraavien
yritysten yritystoiminnan aloittamiseen madaltuisi. Ehdotettu vesiliikennelaki mahdollistaisi
veneiden helpomman vilityspalvelun ja digitaalisten palvelukonseptien kehittymisen.

Vaikutukset tietoyhteiskuntaan

Liikenne- ja viestintdministerion julkaiseman tiekartan (Liikenne- ja viestintdministerion jul-
kaisu 10/2017) mukaan Suomen tavoitteena on olla digitaalisen merenkulun johtava maa, jos-
sa datalla luodaan kilpailuetua ja uusia liiketoimintakonsepteja merenkulun tarpeisiin. Tiekar-
tassa todetaan, ettd Suomeen rakennetaan elinkeinoeldmin vetdmaa litketoimintackosysteemia
automaattilaivoille ja -merenkululle. Tavoitteena on luoda vuoteen 2025 mennessd maailman
ensimmadinen miehittimattomén merenkulun tuotteet ja palvelut kehittdvé ekosysteemi.

Pddllikkésddntelyd koskevien muutosten vaikutukset tietoyhteiskuntaan

Ehdotettu huviveneiden paillikkdsdantely helpottaisi sitéd, ettei paéllikon tarvitsisi valttAmatta
aina olla itse vesikulkuneuvossa, toisin kuin merilaissa tarkoitetun pééllikon, miké voisi edis-
tdd veneiden automaation kehittymistd. Se, ettd vain pddtoimiseen, ammattimaiseen vuokra-
venetoimintaan sovellettaisiin merilakia, mahdollistaisi automaattiveneiden kéytdn osittain
my0s ammattimaisessa liikenteessd. Vesiliikenteen automaatiokehitys on ollut viime vuosien
aikana erittdin nopeaa. Suomen tavoitteena on olla timén kehityksen kérjessd ja varmistaa au-
tomaatiokehitykselle paras mahdollinen sdédntely- ja toimintaymparistd. Ehdotettu sddntely
edesauttaisi veneiden automaation kehitysti ja edistdisi Suomen asemaa yhtenéd digitaalisen
merenkulun kirkimaana.
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Vaikutukset yhdenvertaisuuteen

Liikenteen turvallisuusviraston veneilytutkimuksen mukaan yksittédisen veneen kéytto- ja ylla-
pitokustannukset ovat noin 935 euroa vuodessa. Lisdkustannuksia syntyy vakuutuksista ja ve-
neiden hankintamenoista. Vuokravenetoiminnan lisdéintyesséd veneilyn aloittamiseen ei tarvita
veneen ostamiseen tarvittavaa alkupddomaa. Veneen vuokraaminen vaatii pienempad sitoutu-
misastetta ja investointeja kuin veneen omistaminen. Ehdotetun lainsddddnnon myotd myos
niilld kuluttajilla, jotka eivét halua tai joilla ei ole varaa omistaa venettd, on matalampi kynnys
aloittaa veneilyharrastus. Vaasan yliopiston toteuttamassa kyselytutkimuksessa ”Open Wave -
tutkimus avoimen innovoinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave - projektin tutkimus-
raportti” (2013) todetaan, ettd mahdollisuus veneen kokeiluun néhdéén oleellisena “porttina”
veneilyharrastuksen pariin.

Suomessa on muihin maihin ndhden paljon veneitd. ECSIP:n raportin mukaan etenkin Poh-
joismaissa (Suomi, Ruotsi ja Norja) on paljon omistusveneitéd suhteessa muihin Euroopan
maihin. Liikenteen turvallisuusviraston veneilytutkimuksen mukaan Suomessa oli vuonna
2016 arviolta noin 1,1 miljoonaa vesikulkuneuvoa, joista moottoroituja oli 554 00 ja mootto-
roimattomia 603 500. Arvion mukaan vesikulkuneuvojen méard on kasvanut 12 vuodessa 57
prosenttia. Kasvua on tapahtunut etenkin moottoroimattomien veneiden méérassi. Vesikulku-
neuvojen tarkkaa médrda on vaikea sanoa, silld pienimpid veneitd ei tarvitse rekisterdida.

Veneilytutkimukset ovat tdhén asti olleet kyselytutkimuksia eiké niissé ole selvitetty tarkem-
min veneilijdiden sukupuolijakaumaa. Liikenteen turvallisuusvirasto kéytti veneilytutkimuk-
sessaan sekd puhelinhaastatteluita ettd internetkyselyd. Puhelinhaastatteluun vastasi yhteensa
2212 henkildd, jolla on vene kdytdssd. Vastanneista 1125 oli michid ja 175 naisia. Puhelin-
haastatteluista vastanneista suurin osa oli idltddn 45-74 vuotta. Internetkyselyssd ei kysytty
vastaajan sukupuolta. Kyselyyn vastanneista suurin osa oli idltdén 35-64 vuotta. Voidaan olet-
taa, ettd uudistuksella olisi siten jonkin verran enemmén vaikutusta miesten kuin naisten kan-
nalta.

4 Asian valmistelu ja lausunnot

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriosséd yhteistyond hallinnonalan viranomais-
ten kanssa. Valmistelussa on hyddynnetty arviomuistiota, joka oli laajalla lausuntokierroksella
kesdlld 2017.

Esitys on ollut laajalla lausuntokierroksella. Esityksestd antoi lausunnon kaikkiaan 58 tahoa.
Ministerididen ja muiden valtion viranomaisten lausuntoja saatiin yhteensd 25 kappaletta.
Kuntia edustavilta tahoilta saatiin kolme lausuntoa ja yksi lausunto saatiin yliopistolta. Yrityk-
sid edustavia tahoja lausunnonantajista oli yhdeksén ja ammattiliittoja yksi. Muut lausun-
nonantajat edustivat erilaisia veneilyn tai vesistoon liittyvéin muun harrastustoiminnan kuten
kalastuksen parissa toimivia yhdistyksid ja meripelastukseen sekd luonnonsuojeluun liittyvia
yhdistyksid. Niitd lausuntoja saatiin yhteensd 16. Lisdksi saatiin lausunto liikenneoikeutta
edustavalta yhdistykseltd ja kaksi lausuntoa yksityishenkil6iltd. Kaikki lausunnot ja lausunto-
yhteenveto ovat saatavissa sddddshankkeen hankeikkunassa (LVM040:00/2016).

Useat lausunnot olivat myonteisid uudistukseen yleisesti seké sen tavoitteisiin ja siind esitet-
tyihin keskeisiin ehdotuksiin. Néissd lausunnoissa korostettiin muun muassa sitd, ettd esitys
oli omiaan selkeyttimddn sddntelyd, helpottamaan valvontaa, edistiméédn jakamistaloutta ja
automaation kayttoon ottoa sekd edistimiidn olosuhteita turvallisemmalle merenkululle ja ve-
neilylle.
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Liahes pelkdstddn myonteistd palautetta saatiin asiakokonaisuuksista, jotka koskivat sddntelyn
yhteen kokoamista, viranomaistehtdvien keskittimistd kielto- ja rajoitusasioissa sekd uuden
viliaikaisen poikkeusmahdollisuuden aikaansaamista alueellisissa kielto- ja rajoitusasioissa.

Valtaosassa lausunnoista oli positiivisia myds péallikkoa koskevasta uudesta séantelystd, mut-
ta joiltain osin tdhdn kokonaisuuteen esitettiin myos epdilyksid. Paéllikon vastuulla olevaa va-
rustevaatimusten noudattamista pidettiin joissain lausunnoissa riittdmattomana. Joissain lau-
sunnoissa taas pidettiin omistajan ja haltijan vastuuta padllikkéna kohtuuttomana, jos paéallik-
ko ei kiytdnndssd voisi vaikuttaa kulkuun. Myos omistajan rikosoikeudelliseen vastuuseen
pyydettiin kiinnittdmédn huomiota. Muutamassa lausunnossa oli epdilya etdohjauksen turvalli-
suusvaikutuksista. Joissain lausunnoissa haluttiin tekstid selkeytettdvén niin, ettd vesikulku-
neuvon kdyttdd voisi yha harjoitella ilman lain yleista patevyysvaatimusta.

Suuri osa lausunnoista oli positiivisia vuokravenesdantelyn keventdmiseen (mukaan lukien ja-
kamistalouden edistéimiseen), mutta usea lausunto sisélsi my0s arvostelua keventdmiseen ai-
nakin joiltain osin. Muutamissa lausunnoissa epdiltiin rajanvedon péitoimisuuteen olevan
hankalaa. Suhdetta merilakiin pidettiin kdytdnnon valvonnan kannalta vaikeana, jos kaikki
vuokravenetoiminta ei olisikaan endd kauppamerenkulkua vaan siihen sovellettaisiin lievem-
pid vesiliikennelain paillikkovaatimuksia. Pétevyysvaatimusten ja/tai katsastusvaatimusten
helpotuksia pidettiin joissain lausunnoissa turvallisuusriskini. Joissain lausunnoissa taas arvel-
tiin esityksen tuottavan hankaluuksia omaan toimintaan. Néissé lausunnoissa haluttiin toisaal-
ta kuitenkin helpotuksia omaan koulutus- ja opetustoimintaan sekd kalastusoppaiden toimin-
taan.

Vain muutamassa lausunnossa oli kiinnitetty huomioita uuteen liikennevirhemaksujérjestel-
main. Niissa jarjestelmad joko yleisesti kannatettiin tai epdiltiin sen sopivuutta ylipdataan ve-
silitkenteeseen. Muutama lausunto sisélsi yksityiskohtaisia huomioita joihinkin sanktioihin.

Esitysté on tdsmennetty lausuntojen johdosta erityisesti vuokravenesdantelyn osalta.
5 Muita esitykseen vaikuttavia seikkoja
51 Esityksen suhde Ahvenanmaan itsehallintoon

Lain soveltaminen Ahvenanmaan maakunnassa méadrdytyy Ahvenanmaan itsehallintolain
(1144/1991, jaljempdnd itsehallintolaki) perusteella. Valtakunnan lakia sovelletaan myds
maakunnassa, jos laissa sdddetddn asioista, jotka itsehallintolain mukaan kuuluvat valtakunnan
lainsdddéantovallan piiriin. Vastaavasti valtakunnan lakia ei sovelleta maakunnassa, jos lain-
saddantovalta lailla sdéinneltdvissd asiaryhmissd kuuluu maakunnalle.

Itsehallintolain 18 §:n 21 kohdan mukaan veneliikennetté ja paikallisen meriliikenteen véylid
koskevat asiat kuuluvat maakunnan lainsédddéntovaltaan. Kauppamerenkulun ja kauppameren-
kulun véylien sédntely kuuluu itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan mukaan valtakunnan lainséé-
dantovaltaan. Itsehallintolain 27 §:n 4 kohdan mukaan valtakunnan lainsdddantdvaltaan kuu-
luvat myo6s suhteet ulkovaltoihin — ottaen huomioon 9 luvun (Kansainviliset velvoitteet) 9 a
luvun (Euroopan unionin asiat) sddnnokset — eli muun muassa kansainviliset sopimukset.

Valtakunnan lainsdddantovaltaan kuuluu siten julkinen merioikeus, mukaan lukien ne meritur-

vallisuutta koskevat médrdaykset, joista on sovittu Suomen hyviaksymassa kansainvélisessa so-
pimuksessa ja joita Ahvenanmaa noudattaa.
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Itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan perustelujen mukaan valtakunnan kauppamerenkulkua kos-
kevaan lainsddadantovaltaan kuuluvat merenkulun laivavden patevyyksid koskevat asiat. Esite-
tyssé litkenteen palveluista annetun lain muutosta koskevassa laissa tdsmennettdisiin vuokra-
veneen kuljettajankirjaa koskevia vaatimuksia. Ehdotus liittyy vuokravenetoiminnan luonteen
tdsmentdmiseen osittain kauppamerenkulkuna ja osittain vapaa-ajan veneilyna. Jos vesikulku-
neuvoa kéytettdisiin vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan, vuokra-
venetoimintaan sovellettaisiin padsaéntdisesti merilakia ja toimintaan vaadittaisiin patevyyden
osoittaminen vuokraveneen kuljettajankirjan avulla. Miehittiméton vuokravenetoiminta olisi
tavallista huviveneilyd. Esitetty vesiliikennelaki sisdltdd huvialuksen pééllikon patevyysvaati-
mukset. Koska kyseinen pétevyys ei kuulu kauppamerenkulun laivaviked koskeviin pétevyyk-
siin, sen osalta lainsdddéntovalta kuuluu maakunnalle itsehallintolain 18 §:n 14 kohdan ope-
tusta koskevana asiana. Maakunnan lainsdadantdvaltaan kuuluvat myos huviveneilya koskevat
yleiset patevyysvaatimukset, kuten ikéa koskevat vaatimukset.

Valtakunnan lainsdédéntovaltaan kuuluu esitetyssd laissa mainittuihin kansainvélisiin sopi-
muksiin, kuten meriteiden sééntdihin, siséltyvé sdintely itsehallintolain 27 §:n 4 kohdan mu-
kaan. Maakunnan lainsdédéntovaltaan kuuluu sen sijaan sellainen veneilijin kéyttdytymisti
erikseen koskeva sddntely, joka ei kuulu julkiseen merioikeuteen, kuten merilakiin. Esitetyn
lain huviveneité koskeva péillikkdsdantely kuuluu siten maakunnan lainsédédéntdvaltaan.

Valtakunnan lainsdddéntovaltaan kuuluu my6s kauppamerenkulun véylien viyldnpito ja niilla
noudatettava sdéntely riippumatta vesikulkuneuvon kayttotarkoituksesta. Koska esitetyn lain
merenkulun turvalaitteita ja lilkennemerkkejd koskeva sééntely kohdistuu sekéd huviveneilyyn
ettd kauppamerenkulkuun, lain vesividylien merkitsemisti ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva
saantely kuuluu valtakunnan toimivaltaan.

Maakunnan lainsdddéntovaltaan kuuluu sen sijaan paikallisten, muiden kuin kauppamerenku-
lun viylien yllépito ja néilld vaylilld kaytettavien turvalaitteiden yllépito sekd kauppamerenku-
lun védylien ulkopuolisten viylien alueellisia kieltoja ja rajoituksia koskeva sdéntely. Samoin
maakunnan lainsdddantdvaltaan kuuluu myos paikallisten kanavien ja avattavien siltojen kaut-
ta kulkevan liikenteen erityinen sddntely.

My0s esitetyn lain veneiden rekisterdintid ja tavallisten veneiden ja pienempien vesikulkuneu-
vojen varusteita ja teknisid madrdyksid koskeva sddntely kuuluu maakunnan lainsdddantoval-
taan.

5.2 Riippuvuus muista esityksisti

Hallitus on antanut maaliskuussa 2017 eduskunnalle esityksen maakuntien perustamista ja so-
siaali- ja terveydenhuollon jirjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsédddénnoksi sekéd Euroo-
pan paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoituksen antamiseksi
(HE 15/2017 vp). Esitykseen sisédltyvd maakuntalain 6 § siséltdd maakuntien tehtévét ja kysei-
sen pykédldn 1 ja 2 momentissa on liikennealan tehtivii, jotka osaksi tdytdntoon pannaan lii-
kenne- ja viestintdministerion hallinnonalan virastouudistuksen yhteydessd. Lisdksi hallitus
antoi eduskunnalle hallituksen esityksen maakuntauudistuksen téytéintoonpanoa sekd valtion
lupa- ja valvontatehtdvien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsdddédnndksi (ns. 2-paketti)
maaliskuun 2018 alussa (HE 14/2018 vp). Maakuntauudistuksella on vaikutusta erityisesti ta-
mén lain ELY -keskusten toimivaltaan vesiliikenteessa.

Hallitus antoi eduskunnalle esityksen tieliikennelaiksi ja eréiksi siihen liittyviksi laeiksi vuon-

na 2017 (HE 180/2017 vp). Kyseinen laki (729/2018) siséltdd liikennevirhemaksujéirjestelmén
kéayttoonoton, joka on tarkoitus toteuttaa myo0s tissd ehdotuksessa. Liikennevirhemaksujérjes-
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telmén kayttoonotto edellyttdd myos sanktiojirjestelmadn liittyvien rekistereiden uudistamista.
Rekistereiden uudistamisessa tulee ottaa huomioon seki tieliikenteen ettd vesiliikenteen uusi
jérjestelmi. Koska tieliikennelain uudistus tulee voimaan vasta vuonna 2020, my0s tdmén esi-
tyksen voimaantulo voi olla vasta vuonna 2020.

Uudistuksessa Liikenteen turvallisuusviraston, Viestintdviraston sekd Liikenneviraston tietyt
toiminnot yhdistettdisiin uuteen perustettavaan Liikenne- ja viestintdvirastoon ja Liikennevi-
raston jdljelld olevat tehtdvit ja toiminnot tulisivat Vayldviraston tehtdviksi. Tamén johdosta
tissd hallituksen esityksessd virastojen nimistd on kdytetty uusien, 1 pdivéstd tammikuuta
2019 voimaan tulevaksi ehdotettujen uusien virastojen mukaisia nimié.

Julkisista kuulutuksista annetun lain (34/1925) kumoamista koskeva esitys on vireilld. Luon-
nos hallituksen esitykseksi on ollut lausunnolla kevaalla 2018.

Alusturvallisuuslain, alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain, matkustaja-aluksen henkils-
luetteloista annetun lain (1038/2009), laivavékilain ja liitkenteen palveluista annetun lain
muuttamista ja matkustaja-aluksen henkil6luetteloista annetun lain erdiden sdénnosten ku-
moamista koskeva esitys on myds vireilld. Luonnos hallituksen esitykseksi on ollut lausunnol-
la kesdlla 2018.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotuksen perustelut
1.1 Ehdotus vesiliikennelaiksi
1 luku. Yleiset sddinnokset

1 §. Soveltamisala. Pykila siséltdisi lain soveltamisalan. Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin,
ettd lakia sovellettaisiin vesikulkuneuvoihin ja vesikulkuneuvojen kdyttdimiseen Suomen vesi-
alueella. Saannos vastaisi padosin nykyisen vesiliitkennelain 2 §:n 1 momenttia. Lisdksi 1
momentissa sdddettdisiin, ettd lakia sovelletaan my0s puutavaralauttoihin sekéd hinattaviin ja
kelluviin esineisiin siten kuin tdssé laissa erikseen sdddetddn. Naitd esineitd ei pidetd vesikul-
kuneuvoina, mutta niiden kéyttdd on sdénneltivd muun muassa kanavaliikenteen sujuvuuden
ja turvallisuuden vuoksi.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin, ettd lakia sovellettaisiin my0s vesivdylien merkitsemi-
seen, vesiliikenteen ohjaamiseen ja sulku- ja avokanavilla ja avattavien siltojen kautta liikutta-
essa noudatettaviin menettelyihin. Kanavalla tarkoitetaan keinotekoista vesiliikennettd varten
rakennettua vesiuomaa. Kanava voi olla sulkulaitteella varustettu sulkukanava, joka yhdistda
kaksi vesialuetta, joiden vedenpinnat ovat eri korkeudella. Avokanava on puolestaan ilman

sulkulaitetta oleva kanava, joka yhdistdd kaksi vesialuetta, joiden vedenpinnat ovat samalla
korkeudella.

Pykélan 3 momentissa sdddettiisiin siitd, missd tapauksissa lakia sovellettaisiin kauppameren-
kulkuun ja siind kéytettéviin vesikulkuneuvoihin. Kauppamerenkululla tarkoitetaan yleensi
tavaroiden ja henkildiden kuljettamista aluksella paikasta toiseen ansiotarkoituksessa. Kaup-
pamerenkulku on maéaéritelty esimerkiksi viyldmaksulain (1122/2005) 2 §:n 6 kohdassa siten,
ettd silla tarkoitetaan aluksella ansiotarkoituksessa suoritettua toimintaa, kuten lastin ja mat-
kustajien kuljettamista, hinausta, jadnmurtamista, pyyntid tai pelastus- ja avustustoimintaa.
Lakia sovellettaisiin 3 momentin mukaan kauppamerenkulkuun ja siind kéytettiviin vesikul-
kuneuvoihin siltd osin kuin niisti ei erikseen sdddetd merilaissa (674/1994), alusturvallisuuden
valvonnasta annetussa laissa (370/1995), aluksen teknisesti turvallisuudesta ja kaytostd anne-
tussa laissa (1686/2009, jdljempénd alusturvallisuuslaki), alusliikennepalvelulaissa
(623/2005), liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tai muualla laissa. S&annds vas-
taisi padosin nykyistd vesilitkennelain 2 §:n 2 momenttia. Liséksi sovellettavien lakien luette-
loon lisattaisiin alusturvallisuuslaki, alusliikennepalvelulaki ja liikenteen palveluista annettu
laki. Namé kauppamerenkulkuun sovellettavat lait on annettu nykyisen vesiliitkennelain anta-
misen jilkeen. Pykéldn 3 momentissa oleva luettelo ei olisi tyhjentdvé, vaan kauppamerenkul-
kuun sovellettavista laeista mainittaisiin vain tirkeimmat. Ndiden lakien lisdksi kauppameren-
kulkuun sovelletaan muun muassa laivavidesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annettua la-
kia (1687/2009), laivavarustelakia (1503/2011), alusrekisterilakia (512/1993), erdiden alusten
ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annettua lakia
(485/2004) ja laivavéen ladkérintarkastuksista annettua lakia (1171/2010).

Pykilidn 4 momentissa sdddettdisiin siitd, mitd muita lakeja sovellettaisiin sellaisiin vesikulku-
neuvoihin ja niiden kayttoon, joita ei kdytetd kauppamerenkulkuun vaan esimerkiksi huvi-
veneilyyn. Sen mukaan muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettdviin vesikulkuneuvoihin ja
niiden kdyttoon sovellettaisiin timén lain lisdksi my6s merilain 10 a lukua, 11 a lukua ja 16
lukua, huviveneiden turvallisuudesta ja paéstovaatimuksista annettua lakia (1712/2015, jal-
jempédnd huvivenelaki) ja alusliikennepalvelulakia sekd muualla laissa annettuja sd&nnoksia.
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Saannokselld selvennettdisiin erityisesti vesiliikennelain suhdetta merilakiin. Merilaki koskee
ensisijaisesti kauppamerenkulkuun kéytettidvid vesikulkuneuvoja, mutta tapauskohtaisesti sité
voidaan soveltaa myds muiden vesikulkuneuvojen kéyttoon. Merilain 1 luvun 9 §:n mukaan
sellaiseen alukseen, jota ei kéytetd kauppamerenkulkuun, sovelletaan merilain sddnndksia
vain, mikéli ne kulloinkin siihen soveltuvat. Merilain 1 luvun 9 §:n ja sitd edeltineen, vuoden
1939 merilain 1 luvun 9 §:n yksityiskohtaisissa perusteluissa ei ole tdsmennetty, mitkd meri-
lain sddnnokset voisivat koskea muuhun kuin kauppamerenkulkuun kdytettdvia vesikulkuneu-
voja. Merilaista voidaan kuitenkin péatella, ettd tdllaisiin vesikulkuneuvoihin sovelletaan ai-
nakin merilain 10 a lukua (Vastuu aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaantumisvahingosta),
11 a lukua (Vastuu merenkulkuonnettomuudesta aiheutuvan hylyn poistamisesta) ja 16 lukua
(Meripelastus). Tassd momentissa oleva luettelo muista sovellettavista laeista ei olisi tyhjenté-
vé. Niiden lakien liséksi esimerkiksi silloin, kun vesikulkuneuvoja kéytetddn osana kuluttaja-
palveluiden tarjoamista eikd palvelun asiakasturvallisuutta koske muu sédéntely, voi palvelui-
den osalta tulla sovellettavaksi kuluttajaturvallisuuslaki (920/2011), jolloin kuluttajapalvelui-
den tarjoamista valvoo Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes. Vesikulkuneuvoja voidaan
kayttdd esimerkiksi vesiskootteriajeluihin tai kulkuneuvoilla voidaan jérjestdd safariajeluita.
Tukesin valvonnan piiriin ei kuitenkaan talloinkéan kuulu esimerkiksi se, téyttddko palvelussa
kaytetty vesikulkuneuvo sille sdddetyt tekniset ominaisuudet. My0Os maastoliikennelaki
(1710/1995) voi tulla sovellettavaksi tiettyjen vesikulkuneuvojen osalta. Maastoliikennelakia
ei sovelleta sen 2 §:n 2 momentin mukaan ilma-aluksiin, aluksiin eikd veneisiin, mutta sen 2
§m yksityiskohtaisten perusteluiden mukaan laki koskee kuitenkin ilmatyynyaluksia, koska ne
litkkuessaan tukeutuvat maahan tai jadhén, ja hydrokoptereita. Sulassa vedessa kulkiessa ilma-
tyynyalus ja hydrokopteri ovat kuitenkin vesikulkuneuvoja, joihin sovelletaan muun muassa
vesiliikennelain vaatimuksia.

Pykilidn 5 momentissa sdddettiisiin Saimaan kanavan vuokra-alueella sovellettavista esitetyn
lain sddnnoksistd. Nama sddnnokset olisivat voimassa sen lisdksi, mitd Saimaan kanavan Ve-
nijélle kuuluvan osan ja siihen liittyvén alueen vuokraamisesta Suomen tasavallalle seké Sai-
maan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteestd Suomen tasavallan ja Vendjidn federaation
valilld tehdyssd sopimuksessa (SopS 8/2012, jaljempéand Saimaan kanavaa koskeva sopimus)
maaratddn ja Saimaan kanavan Vendjélle kuuluvan osan ja siihen liittyvédn alueen vuokraami-
sesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteestd Vendjian
kanssa tehdyn sopimuksen lainsd&iddnnon alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta
ja sopimuksen soveltamisesta annetun lain (104/2011) mukaan on noudatettava.

Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen 6 artiklan mukaan kaikilla Vendjén federaation lipun
alla purjehtivilla aluksilla on esteeton kulku Saimaan kanavan Venéjille kuuluvalla osalla.
Muut alukset, jotka tulevat Suomen tasavallan alueelta tai menevét sinne, saavat kulkea Sai-
maan kanavan Venéjélle kuuluvan osan kautta seké Vendjin federaation sisdisilld aluevesilld
ja aluemerelld Suomenlahteen johtavilla kanavilla ja véylilla.

Saimaan kanavaa Vendjin federaation alueelle tuleville tai Vendjan federaation alueelta pois-
tuville henkildille, ajoneuvoille, tavaroille, rahdeille ja eldimille tehddin raja- ja tullitarkastuk-
set sekd tarvittacssa myos muut tarkastukset rajatarkastuspaikalla Vendjan federaation lain-
sdddidnnon mukaisesti.

Vendjian sopimuspuoli ei vaadi viisumia kauttakulkuun Venéjén federaation alueen kautta
Saimaan kanavaa pitkin Suomen tai kolmansien maiden kansalaisilta, jotka tulevat tai menevit
Suomen tasavaltaan tai tasavallasta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavilla aluksilla tai
jos he tulevat matkustajina matkustaja-aluksilla pysdhtymaittd matkan aikana, eikd kauttakul-
kuun Venéjin federaation alueen kautta Saimaan kanavaa pitkin Suomen tai kolmansien mai-
den kansalaisilta, jotka tulevat tai menevit Suomen tasavaltaan tai tasavallasta aluksilla, joi-
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den pituus on enintddn 24 metrid tai uppoama enintédn 30 tonnia ja joita kdytetddn urheiluun
tai vapaa-ajanviettoon.

Saimaan kanavan Vendjille kuuluvalla osalla kauttakulussa olevat alukset, joiden pituus on
enintddn 24 metrid tai uppoama enintdéin 30 tonnia ja joita kéytetddn urheiluun tai vapaa-
ajanviettoon ja joiden suhteen Vendjidn sopimuspuoli on suorittanut raja-, tulli- ja muut Vena-
jan federaation lainsddddnnon maahantulolle Vendjan federaatioon madrdamat tarkastukset,
saavat pysdhtyd Oisin tai huonoissa sadolosuhteissa. Jos téllaisilla aluksilla kulkevat Suomen
ja kolmansien valtioiden kansalaiset nousevat maihin, heiddn oleskelunsa sallitaan vuokra-
alueella Vendjdn federaation lainsdddénnon mukaisesti. Sopimuspuolten kanavavaltuutetut
médradvit pysdhtymispaikat sovittuaan niistd Vendjédn sopimuspuolen rajanviranomaisten
kanssa.

Saimaan kanavan Venijélle kuuluvalla osalla sekd Vendjan federaation sisdisilld aluevesilla ja
aluemerelld Suomenlahteen johtavilla kanavilla ja viylilld eivét saa kulkea:

1) Suomen tasavallan tai kolmansien valtioiden lipun alla purjehtivat sota-alukset,

2) Suomen tasavallan tai kolmansien valtioiden lipun alla purjehtivat alukset, jotka kuljettavat
sotilaita, aseita, sotatekniikkaa ja puolustusmateriaalia,

3) kolmansien valtioiden valtionalukset, jotka eivdt harjoita kauppamerenkulkua tai muuta
kaupallista alusliikennettd, ellei Vendjan sopimuspuoli ole myontényt alukselle kauttakulkulu-
paa Venijan federaation lainsdddannon mukaisesti.

Sopimuspuolten kanavavaltuutetut sopivat vuosittain purjehduskauden pituudesta Saimaan
kanavalla. Purjehduskauden aikana Saimaan kanava on avoinna alusliikenteelle ymparivuoro-
kautisesti.

Sopimuksen 9 artiklan mukaan Vendjan sopimuspuoli vastaa Suomenlahteen johtavien kana-
vien ja véylien alusliikenteen ohjauksesta, merenkulun turvalaitteiden kunnossapidosta, mu-
kaan lukien niiden uusiminen, sekd Suomenlahteen johtavien kanavien mittojen sailyttdmises-
té alusliikenteen tarpeita vastaavassa kunnossa.

Suomen sopimuspuoli vastaa Saimaan kanavan Venijélle kuuluvan osan viylien alusliiken-
teen ohjauksesta, merenkulun turvalaitteiden kunnossapidosta, mukaan lukien niiden uusimi-
nen, sekd véyldmittojen séilyttimisestd alusliikenteen tarpeita vastaavassa kunnossa. Artiklas-
sa ei kuitenkaan ole tarkemmin méaérdtty siitd, millaisia vaatimuksia turvalaitteiden osalta
noudatetaan.

Sopimuksen 15 artiklan 3 kappaleen mukaan Saimaan kanavan Venédjén puoleisella osalla so-
velletaan Suomen vesiliikennettd koskevaa lainsdddant6d. Sopimuksen voimaan tullessa nou-
datettiin asetusta kanavien ja avattavien siltojen liikenneséddnndistd (512/1991; jaljempéné ka-
nava-asetus).

Saimaan kanavan vuokra-alueella sovellettaisiin Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen li-
séksi esitettévin lain 1 luvun yleisid sddnndksid, 2 luvun 14 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettu-
ja kanavassa ohittamista ja ahtaassa kulkuvdyldssd véistimistd koskevia sddnndksid, saman
luvun 16 ja 17 §:ssé tarkoitettuja ankkurointia ja kiinnittdmistd koskevia sddnnoksid ja 18 ja
19 §:n sddnnoksid vesikulkuneuvon pysayttdmisestd ja asiakirjojen esittdmisestd ja matkan es-
tdmisesta tai keskeyttimisestd sekéd 20 §:ssd tarkoitettua vesikulkuneuvon siirtdmistd koskevaa
sadnndstd. Lisdksi sovellettaisiin saman luvun 21 §:n 1 ja 3-5 momentissa tarkoitettuja séan-
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noksid vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, ja
paillikon velvollisuuksista uponneen, kiinnijddneen tai ajelehtivan vesikulkuneuvon tai sen
osan tai muun tavaran suhteen ja 22 §:n séddnnoksid pédllikon velvollisuuksista vesikulkuneu-
von vahingon osalta. Vuokra-alueella noudatettaisiin my6s saman luvun 31 §:mn 2 momentin
adnimerkkejd koskevia sddnnoksid, 33 §:n sddnnoksid kanavilla noudatettavista menettelyista,
34 §:n sddnnoksid purjeveneelld Saimaan kanavan vuokra-alueella kulkemisesta, 35 §:n sdén-
noksid nopeusrajoituksista, 36 §:n sdidnnoksid ilmoitusvelvollisuudesta ja 37 §:n sddnndksia
tupakoinnista ja avotulen késittelystd sekd 38 §:n sddnnoksid liikenteen pyséhtymisestd ja hi-
dastumisesta ja 39 §:n 2 momentin sdénnoksid lupamaksuista. Kyseiset sddnnokset vastaavat
padosin edelld mainitun asetuksen sddnnoksid. Saimaan kanavan vuokra-alueella noudatettai-
siin my0s 4 luvun vesiviylien merkitsemisti ja vesiliitkenteen ohjaamista koskevia sddnnoksia.
Kyseiset sadnnokset vastaavat osittain vesikulkuvdylien merkitsemisestd annetun asetuksen
(846/79) sdannoksia. Lisdksi Saimaan kanavan vuokra-alueella olisi noudatettava 6 luvun
sadannoksia vesikulkuneuvoista ja niiden varusteista.

2 §. Vesikulkuneuvon kdytto vuokraveneend. Pykildssd sééadettéisiin, ettd silloin kun vesikul-
kuneuvoa kéytetddn vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan, vuokra-
venetoimintaan sovellettaisiin merilakia.

Sadnnoksessd vuokraveneelld tarkoitettaisiin 3 §:ssd olevan vuokraveneen madritelmin mu-
kaisesti michitettynd urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle tarjottavaa vuokravenetta.

Pykild selkeyttdisi rajanvetoa siitd, millaista vuokravenetoimintaa tulisi pitdd kauppameren-
kulkuna. Nykyisin kaikkea vuokravenetoimintaa mukaan lukien pelkén, mééritelmén tayttdvan
veneen vuokrausta on pidetty ldhtokohtaisesti kauppamerenkulkuna. Nyt kauppamerenkulun
piiriin kuuluisi selkedsti vain ammattimainen, miehitetty vuokravenetoiminta erditd poikkeuk-
sia lukuun ottamatta. Pykéldssé mainittuun vuokravenetoimintaan voitaisiin soveltaa korkein-
taan 12 matkustajalle tarkoitetun vesikulkuneuvon kéyttoon. Téllaiseen vuokravenetoimintaan
voitaisiin soveltaa muun muassa merilain paillikkdsdéntelyd ja rangaistussaannoksié.

Saannostd sovellettaisiin vuokraveneen kdyttoon, jos paitsi veneestd myds veneen ohjailusta
tai hallinnasta perittiisiin korvausta ja toiminnan tarkoitus olisi tulon hankkiminen.

Tulonhankkimistarkoituksesta korvausta vastaan ei sen sijaan ldhtokohtaisesti olisi kyse, jos
esimerkiksi isompi seurue vuokraisi satunnaisesti itselleen veneen ja yksi seurueen jdsenisté
toimii padllikkona ja kerdd muilta osallistujilta vdhéisen korvauksen.

Pykildn 2 momentti siséltéisi poikkeuksen 1 momentin pddsdédnnosti. Momentin mukaan me-
rilakia ei sovellettaisi, jos vuokravenettd kéytettéisiin kotimaanliikenteeseen vesikulkuneuvon
kuten purjeveneen kéyton tai silld liikkumisen koulutukseen tai vapaaehtoiseen meripelastus-
toimintaan liittyvaén koulutukseen. Néissd tapauksissa vuokravenetoiminta olisi rinnastetta-
vissa huviveneilyyn ja siihen sovellettaisiin téitd lakia mukaan lukien tdmén lain paéllikkoa ja
rangaistuksia koskevaa sddntelyd. Ammattimaisena toimintaan voitaisiin silti soveltaa vesilii-
kennejuopumuksen osalta samaa, alempaa promillerajaa kuin 1 momentissa tarkoitettuun toi-
mintaan ja kauppamerenkulkuun yleensa.

Pykalilld on yhteys liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tarkoitettuun miehitet-
tynd vuokratun vuokraveneen piatevyysvaatimuksiin. Vuokraveneen kuljettajalla tulisi yhé olla
kyseisessé laissa tarkoitettu pétevyys silloin kun vuokravenettd kiytetdén tdmén pykéldn 1
momentin mukaisesti tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Jos vuokravenettd kay-
tetddn sen sijaan timén pykéldn 2 momentissa mainitussa tarkoituksessa, ei patevyysvaatimus-
takaan sovelleta.
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3 §. Mddritelmdt. Pykald siséltaisi lain kannalta keskeiset madritelmat.

Pykidldn 1 momentin 1 kohdassa méériteltdisiin vesikulkuneuvo. Vesikulkuneuvoja olisivat
nykyiseen tapaan muun muassa huviveneet, huvialukset, vesiskootterit ja saunalautat. Maéri-
telm&a muutettaisiin verrattuna voimassa olevaan lakiin. Voimassa olevassa laissa vesikulku-
neuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilld litkkumiseen tarkoitettua kulkuvélinettd ja
laitetta. Médritelmad muutettaisiin siten, ettd vesikulkuneuvolla tarkoitettaisiin veteen tukeu-
tuvaa ja vesilld litkkkumiseen kdytettdvad alusta, kulkuneuvoa ja vélinettd. Maaritelmadd muu-
tettaisiin, jotta vesiliikennelakia voitaisiin soveltaa myds sellaisiin kulkuneuvoihin, joita ei ole
alun perin lainkaan tarkoitettu vesilld liikkkumiseen, kuten esimerkiksi moottorikelkkoihin.
Vaikka moottorikelkkoja ei ole tarkoitettu vesilld litkkumiseen, niitd on kuitenkin kéytetty sii-
hen ja niilld on yritetty ylittdd myos Suomenlahtea. Valvontaviranomaisten olisi voitava puut-
tua myo0s téllaisten kulkuneuvojen kéiyttéimiseen vesilld, koska ne voivat vaarantaa turvalli-
suutta. Madritelmaén liséttdisiin myd0s, ettd se kattaa alukset koska vesikulkuneuvon kisite on
laa]empl kuin useissa muissa saidoksissi mainittu alus. Vaikka esimerkiksi meriteiden sazn-
nodissd mainittu aluksen méaritelma on laaja ja kattaa monenlaiset kulkuvélineet soutuveneesti
vesilentokoneeseen, ei sekéddn kata esimerkiksi moottorikelkkoja. Moottorikelkalla jéalla lii-
kuttaessa sovelletaan yleensd maastoliikennelakia. Jos silld kuitenkin litkutaan virallisella jaa-
tielld, sovelletaan tieliikennelakia. Kun moottorikelkalla liikutaan veden pinnalla, on mainittu-
jen lakien sijaan sovellettava vesiliikennelakia. Vastaavasti vesilentokoneiden osalta on niilla
litkkkumiseen veden pinnalla sovellettava lahtokohtaisesti vesiliikennelakia, mutta liikkkuessaan
ilma-aluksena tulee niihin soveltaa ilmailua koskevaa sdéntelyd. Laskeutumisesta avoimelle
vesialueelle ja lentoonldhddstd avoimelta vesialueelta sdddetddn ilmailulaissa (864/2014). I1-
mailulainsddddnnon mukaan vesilentokone on lentoonldht6d ja laskeutumista suorittacssaan
ilmailulainsddddnnén mukaisesti véistamisvelvollinen kaikkiin muihin aluksiin. Kadytinnossa
vesitasoon on sovellettu ilmailulainsdddant6d sen pyrkiessd ilmaan tai laskeutuessa veteen.
Muuhun litkkumiseen veden pinnalla, kuten siirtymiseen rannalle, sovelletaan vesiliikennela-
kia. Vesitaso on maédritelty alukseksi my0s meriteiden sddanndissd. Meriteiden sdédnnot sisélta-
vit ilma-alusten ja alusten viliset véistimissddnnot. Vesiliikennelakia sovelletaan kdytdnnossa
esimerkiksi vesitason liikkkumiseen vesiliikenteen kielto- tai rajoitusalueilla. On myds huomat-
tava, ettd sekd vesiliikenteen ettd ilmailun lainsdddéantd edellyttdd aina varovaisuuden noudat-
tamista sekd ilmailussa hyvdd etukdteissuunnittelua. Vesiliitkenteen osalta vesikulkuneuvon
kayttamistd koskevat yleiset velvoitteet siséltyisivdt yha tdmén lain 5 §:84n.

Vesikulkuneuvon késite olisi siten hyvin laaja, ja se kattaisi my0s etédohjattavat vesikulkuneu-
vot.

Lisdksi vesikulkuneuvon méiéritelméssé sana laite korvattaisiin sanalla véline. Viline on laa-
jempi késite kuin laite ja timd muutos tukisi erityisesti valvonnan kannalta sité, ettd kaikkien
vesilld liikkkumiseen kéytettévien vélineiden turvallisuuteen voitaisiin tarvittaessa puuttua. Ve-
sikulkuneuvoihin eivét kuitenkaan kuuluisi esimerkiksi rannan valittdmissd ldheisyydessa
kaytettavat vilineet, kuten uimapatjat ja vastaavat vélineet, joita ei lahtokohtaisesti kéytetd ve-
silld liikkkumiseen. Sen sijaan esimerkiksi polkuveneet ja SUP-laudat katsottaisiin vesikulku-
neuvoiksi, koska niitd voidaan kayttdd muuallakin kuin rannan vilittoméassa ldheisyydessa ja
niitd kdytetddn liikkumiseen vesilld. Vesikulkuneuvoihin eivit kuuluisi myo6skédn veneen pe-
rissi vedettivit vesiurheiluvilineet, kuten vesisukset, eivitka vesilelut.

Momentin 2 kohdassa mddriteltdisiin huvivene. Silld tarkoitettaisiin tyypistd ja kdytto- tai
tyontovoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa,
vesiskootteria lukuun ottamatta, jonka rungon pituus on vahintddn 2,5 ja enintddn 24 metrid.
Madéritelma vastaisi huV1venela1ssa olevaa huviveneen maaritelmaa.
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Momentin 3 kohdassa maédriteltdisiin huvialus, jolla tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon kaytettdvaa alusta, jonka rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardi-
en mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500. Miéritelma vastaisi
laivavékilaissa olevaa huvialuksen mééritelmad, mutta siind viitattaisiin urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitetun aluksen sijasta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kéaytettavédin aluk-
seen, koska joitain aluksia ei ole alun perin tarkoitettu urheiluun tai vapaa-ajan viettoon, mutta
niitd kédytetddn téllaisessa tarkoituksessa.

Momentin 4 kohdassa miériteltdisiin vuokravene. Vuokraveneelld tarkoitettaisiin urheiluun tai
vapaa-ajan viettoon vuokralle michitettynd tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa
kuin sdannollisessé liikenteessd enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pituus on vahintéén
2,5 ja enintddn 24 metrid; silla ei kuitenkaan tarkoitettaisi purjevenettd, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jon-
ka moottoritecho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka run-
gon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrié, vesiskootteria eikd soutuvenet-
td. Médritelmé vastaisi padosin laivavékilaissa olevaa vuokraveneen maéiritelméd. Vuokrave-
neend pidettdisiin vain miehitettyné vuokrattavaa vuokravenettd. Huvivenelain soveltamisalan
mukaiset vahimmais- ja enimmaispituudet sdilytettiisiin vuokraveneiden osalta ennallaan ja
ne lisdttdisiin maaritelméan. Nain ollen yli 24 metrin pituiset kaupallisessa kédytossa olevat ve-
sikulkuneuvot jdisivdt yha alusturvallisuuslain soveltamisalaan. Huvialukset, joita kdytetddn
kaupallisesti, katsastetaan joko lasti- tai matkustaja-aluksiksi ja sitd kautta ne tulevat alustur-
vallisuuslain piiriin.

Momentin 5 kohdassa madriteltdisiin vesiskootteri, jolla tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka pituus on alle 4 metrid ja jossa on moottori,
jonka pédasiallinen tyontdvoiman ldhde on vesisuihkupumppu, ja joka on suunniteltu sillé ta-
valla, ettd sitd kayttavét henkilot istuvat, seisovat tai ovat polvillaan rungon pailld. Mééritelma
vastaisi huvivenelaissa olevaa vesiskootterin méaritelméaa.

Momentin 6 kohdassa mairiteltdisiin alus. Maéritelmi vastaisi alusturvallisuuslaissa olevaa
aluksen madaritelmad. Alus olisi tarpeen madritelld erikseen téssd laissa, koska aluksen mééri-
telma on suppeampi verrattuna vesikulkuneuvon méaéaritelméédn. Aluksen madritelman mukaan
aluksella tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilld liikkumiseen tarkoitettua kulkuvélinettd tai
laitetta. Vesikulkuneuvon mééritelmé sen sijaan kattaa my0s sellaiset kulkuneuvot, joita ei ole
tarkoitettu vesilld liikkumiseen, kuten esimerkiksi moottorikelkat.

Momentin 7 kohdassa médriteltdisiin lossi. Lossilla tarkoitettaisiin ohjauskdyden tai sitid kor-
vaavan Liikenne- ja viestintdviraston hyvaksymédn muun laitteiston ohjaamaa lauttaa. Méaéri-
telmé vastaisi liikenteen palveluista annetussa laissa olevaa lossin méaritelmaa.

Momentin 8 kohdassa méériteltdisiin yleinen kulkuviyld. Yleinen kulkuvéylé olisi vesiviyld,
joka on tarpeen pitdd avoimena yleistd vesiliikennettd varten ja joka maaratty julkiseksi kul-
kuvayléksi tai yleiseksi paikallisvayldksi vesilain (587/2011) mukaan. Julkinen kulkuvdyla
mééritddn Liikenneviraston hakemuksesta ja yleinen paikallisvayld muiden tahojen hakemuk-
sesta. Muita tahoja ja siten my0s yleisten paikallisviylien yllépitéjid ovat yleisimmin kunnat ja
teollisuuslaitokset. Yleiseksi kulkuvéyldksi méédrdédminen rajoittaa muiden vesiston kaytto-
muotojen oikeuksia toimia kulkuviyldn vesialueella. Kéytdnnossd kulkuvdyld varataan vesi-
lain mukaisessa menettelyssd vesiliikenteen kayttoon.

Momentin 9 kohdassa médériteltéisiin yleisen kulkuvéyldn yllapitdja. Yleisen kulkuvéyldn yl-

lapitdja olisi se, jolla kulkuvéyldksi madradmistd koskevan péétdksen perusteella on oikeus
kulkuvéylén rakentamiseen tai parantamiseen.
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Momentin 10 kohdassa méériteltédisiin yksityinen kulkuvdylé, jolla tarkoitettaisiin muuta kuin
vesilain mukaista yleistd kulkuvaylad tai valtavayldd. Yksityiselld kulkuvayldlld ei ndin ollen
ole muihin vesiston kéyttomuotoihin nédhden erityisoikeuksia véyldalueeseen.

Momentin 11 kohdassa méériteltdisiin ahdas kulkuvéyld. Ahtaalla kulkuvéylélld tarkoitettai-
siin kaikkia Suomen rannikon ja sisdisten kulkuvesien véylid lukuun ottamatta avoimilla ja
syvilld selkavesilld kulkevia vaylid ja viayldosuuksia. Sisdiset kulkuvedet on médritelty lain 2
luvun 10 §:n 2 momentissa. Tdma maaritelma vastaisi oikeuskdytdnnossé vakiintunutta tulkin-
taa. Sen mukaan meriteiden sdénndissé tarkoitettuja ahtaita kulkuviylid ovat Suomen alueve-
silld olevat merenkulun turvalaittein merkityt véylét niiden leveydesté riippumatta.

Momentin 12 kohdassa miériteltiisiin meriteiden sd&nnét. Meriteiden sdénnoilld tarkoitettai-
siin kansainvélisistd sddnndistd yhteentormédmisen ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 teh-
tyd kansainvilistd yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopimus). Médritelma vas-
taisi alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain meriteiden sdéntdjen méiritelméa, mutta sii-
hen liséttéisiin maininta sopimukseen myohemmin tehdyistd muutoksista. Mééritelméa on tar-
peen lisdtd tdhdn lakiin, koska lakiin lisétddn liikennesddntdjd ja useimmat niistd perustuvat
meriteiden sdantdihin.

Momentin 13 kohdassa médriteltdisiin ankkurointi. Ankkuroinnilla tarkoitettaisiin vesikulku-
neuvon kiinnittdmistd poijuun tai paaluun tai ankkurilla pohjaan taikka maihin ilman vesikul-
kuneuvon kiinnitysté laituriin. Méaritelmé vastaisi siséllollisesti sisdvesisédéntdjen 6 §:n mééri-
telméa.

Momentin 14 kohdassa méériteltdisiin valot. Valoilla tarkoitettaisiin vesikulkuneuvon kulussa
tai ankkuroinnissa kaytettdavia, aluksen tunnistamisen kannalta tarpeellisia valoja.

Momentin 15 kohdassa maériteltdisiin merkkikuviot. Merkkikuvioilla tarkoitettaisiin vesikul-
kuneuvon kéyttdmid merkkejd, jotka ilmaisevat vesikulkuneuvon tehtéivié tai rajoittunutta oh-
jailukykya. Merkkikuvioiden méaritelma otettaisiin lakiin uutena kasitteend, koska lakiin tulee
merkkikuvioita koskevaa sddntelyd, joka perustuu meriteiden sdéntoihin.

Momentin 16 kohdassa maédriteltdisiin vesikulkuneuvon pituus. Silld tarkoitettaisiin vesikul-
kuneuvon rungon pituutta, lukuun ottamatta 2 luvun sdéinnoksié, joissa pituudella tarkoitettai-
siin vesikulkuneuvon suurinta pituutta. Tamén lain 2 luvussa sdddettdisiin vesiliikenteen séén-
noistd, jotka perustuvat osittain meriteiden sdantéihin. Meriteiden sddnndissd pituudella tar-
koitetaan vesikulkuneuvon suurinta pituutta.

4 §. Oikeus liikkua vesialueella. Pykidldssa sdddettdisiin oikeudesta liikkkua vesialueella. Sdén-
nds vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 4 §:44, mutta siind aukaistaisiin vesilain 2 luvun
3 §:n siséltod. Sdannoksen mukaan jokaisella olisi oikeus kulkea, ankkuroida tilapdisesti, uit-
taa puutavaraa ja uida vesialueella siten kuin vesilain kyseisessd pykaldssd sdddetddn, jollei
vesiliikennelaista tai Saimaan kanavaa koskevasta sopimuksesta muuta johdu. Oikeutta vesilla
litkkumiseen voitaisiin siten rajoittaa esimerkiksi timén lain 5 luvussa tarkoitetulla alueellisel-
la kiellolla tai rajoituksella tai siind tarkoitetulla vesikulkuneuvotyyppid koskevalla kiellolla
tai rajoituksella.

5 §. Vesikulkuneuvon kiyttimistd koskevat yleiset velvollisuudet. Pykéla siséltéisi yleisen
sadannoksen vesikulkuneuvolla liikuttaessa ja sitd muuten kéytettdessd noudatettavasta huolel-
lisuudesta ja varovaisuudesta. Vesikulkuneuvon kayttdjd ei saisi hiiritd tai vaikeuttaa toisten
lilkkumista vesilld eikd aiheuttaa niille vaaraa tai vahinkoa. Vesikulkuneuvon kéyttdja ei
myoOskéén saisi aiheuttaa vaaraa tai merkittévia tai tarpeetonta haittaa tai héiriotd luonnolle tai
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muulle ympaéristolle, kalastukselle tai luonnon virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityi-
selle edulle esimerkiksi tyhjakayttdiméalla moottoria tarpeettomasti tai padstamalla veteen kay-
méildjitevesid ymparistonsuojelulain vastaisesti. Vesikulkuneuvon kéyttiminen kattaisi kaikki
vesikulkuneuvon kéyttoon liittyvét toimenpiteet, mukaan lukien esimerkiksi vesikulkuneuvon
kiinnittiminen. Pyké&léd vastaisi nykyisen vesiliikennelain 5 §:n 1 momenttia, mutta siind pu-
huttaisiin vesikulkuneuvolla liikkujan sijaan vesikulkuneuvon kayttdjastd. Kaytannossa vesi-
kulkuneuvolla liikkkuvat henkil6t ovat vesikulkuneuvon kéyttdjid. Lisdksi pykéldn 2 momen-
tissa viitattaisiin vesikulkuneuvon kayttdjan velvollisuuteen osallistua muissa lacissa tarkoitet-
tuihin pelastustoimenpiteisiin sekd muihin toimiin, joihin onnettomuus- tai vaaratilanne antaa
aihetta. Termi pelastustoimenpide viittaisi muiden kuin viranomaisten suorittamiin toimenpi-
teisun.

Vesilld litkkujan velvollisuudesta osallistua pelastustoimiin sdddetddn meripelastuslaissa
(1145/2001). Meripelastuslain 10 §:ssd sdadetiddn velvollisuudesta osallistua meripelastustoi-
meen. Sen 1 momentin mukaan jokaisen on viipymatti vélitettdva vaaratilannetta koskevat il-
moitukset ja tiedonannot seké ilmoitettava sitd koskevat havainnot ja toimenpiteet asianomai-
selle meripelastuksen johtokeskukselle. Sen 2 momentissa sdddetddn, ettd se, joka tietdd toisen
olevan vaarassa merelld, on velvollinen, jos se hinta itseddn tai muita kohtuuttomaan vaaraan
saattamatta on mahdollista, ryhtymé&dn oma-aloitteisesti tilanteen edellyttdmiin tarpeellisiin ja
mahdollisiin toimiin vaarassa olevan pelastamiseksi. Sen 3 momentissa sdddetdan, ettd meri-
pelastusjohtajan maérdyksesté on jokainen tyokykyinen henkild, joka oleskelee vaara- tai on-
nettomuusalueella taikka sen ldheisyydessd, velvollinen, jos se on merelld vaarassa olevien
ihmisten etsimiseksi tai pelastamiseksi valttiméitontd, avustamaan meripelastustoimen tehta-
véssd, jollei patevd syy ole esteend. Erityisestd syystd voidaan muuallakin oleskeleva henkild
velvoittaa avustamaan meripelastustoimen tehtdvassid. Kyseisessd 3 momentissa sdddetddn
myos kiellosta poistua tehtédvisti ennen luvan saamista.

Vesilla liikkujan velvollisuudesta osallistua pelastustoimiin sédddetdin my0ds pelastuslaissa
(379/2011). Pelastuslain 3 §:ssd sdddetddin yleisestd toimintavelvollisuudesta. Sen mukaan jo-
kainen, joka huomaa tai saa tietdd tulipalon syttyneen tai muun onnettomuuden tapahtuneen
tai uhkaavan eikd voi heti sammuttaa paloa tai torjua vaaraa, on velvollinen viipymatta ilmoit-
tamaan siitd vaarassa oleville, tekemddn hatdilmoituksen sekd ryhtymaan kykynsa mukaan pe-
lastustoimenpiteisiin.

Liséksi pelastuslain 37 §:ssd sdddetddn velvollisuudesta osallistua pelastustoimintaan. Sen
mukaan pelastustoiminnan johtajalla on oikeus médrétd palo- ja onnettomuuspaikalla tai sen
laheisyydessd oleva tyokykyinen henkild, jolla ei ole patevéd syytd esteend, avustamaan pelas-
tustoiminnassa, jos timé on ihmisen pelastam1seks1 tai onnettomuuden tor]umlsek51 valttdma-
tonti. Pelastusviranomaisella on vastaavassa tilanteessa oikeus, jos tilanteen hallitseminen ei
muuten ole mahdollista, méérétd onnettomuuskunnassa oleskelevia tyokykyisid henkil6ita vii-
pyméttd saapumaan palo- tai onnettomuuspaikalle ja avustamaan pelastustoiminnassa. Tehta-
vastd on oikeus kieltdytyd vain pétevistd syystd. Sen 3 momentissa sdddetddn 1 momentissa
tarkoitetun madrdyksen voimassaolosta ja oikeudesta saada todistus pelastustyohon osallistu-
misesta ja sen 4 momentissa sdddetddn kiellosta ldhted palo- tai onnettomuuspaikalta ennen
luvan saamista.

Rikoslain 21 luvun 15 §:ssd sdédetién pelastustoimen laiminlyontid koskevasta rangaistukses-
ta.

6 §. Vesikulkuneuvon kuljettajaa, pddllikkod ja luovuttajaa koskevat yleiset vaatimukset. Py-

kéldssd saddettdisiin siitd, milld edellytyksilld vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla ja hallita,
sekd siitd, kuka on vesikulkuneuvon péillikkd ja millainen on hénen vastuunsa. Lisdksi pyka-
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lassa sdddettdisiin siitd, kenelle vesikulkuneuvon saa luovuttaa. Lihtokohtaisesti vaatimukset
olisivat samat kuin voimassa olevan vesilitkennelain 6 ja 7 §:ssd, mutta niihin tehtdisiin tis-
mennyksid. Sddnnokset vesikulkuneuvon péédllikdstd ja hdnen vastuustaan ja luovuttajan vas-
tuusta olisivat uusia.

Pykéldan 1 momentin mukaan vesikulkuneuvoa saisi kuljettaa, ohjailla tai hallita vain henkilg,
jolla on olosuhteisiin ndhden tarvittava iké, kyky ja taito. Vaatimukset koskisivat kaikkia ve-
sikulkuneuvoja. Ne koskisivat paitsi kuljettajaa myos henkildd, joka ohjailisi tai hallitsisi ve-
sikulkuneuvoa. Tama olisi yhdenmukaista pykélén 2 momentissa ehdotetun paallikkdsaénte-
lyn periaatteiden kannalta. Pykéldssé olisi my0s pédasiassa voimassa olevaa vesilitkennelakia
vastaava sdidnnds siitd, ettd rekisterditdvad moottorikayttdistd vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai
hallita vain henkild, joka on tdyttdnyt 15 vuotta. Moottorikédyttdiselld vesikulkuneuvolla tar-
koitettaisiin vesikulkuneuvoa, joka kulkisi moottorilla. Yleinen kykya ja taitoa koskeva vaa-
timus ei estdisi sitd, ettd vesikulkuneuvolla litkkumista voitaisiin yha harjoitella. Rekisteroita-
vin moottorikdyttdisen vesikulkuneuvon ohjauslaitteita voisi myds kayttaa eli sitd voisi kuljet-
taa myOs alle 15-vuotias henkild, joka opettelee sen kdyttdmistd. Télldin jonkun muun olisi
kuitenkin vastattava vesikulkuneuvon varsinaisesta ohjailusta eli sen kokonaisvaltaisesta tur-
vallisesta kulusta. Ohjailu on laajempi késite kuin ohjauslaitteiden kayttaminen. Vesikulku-
neuvon ohjauslaitteita (kuten ruoria tai perdsintd) kayttdvaa henkilod kutsutaan yleensa kuljet-
tajaksi. Vesikulkuneuvon ohjailusta voi kuitenkin vastata toinen henkild kuin se, joka kayttaa
ohjauslaitteita. Ohjailulla tarkoitetaan kokonaisvaltaisempaa vastuuta vesikulkuneuvon turval-
lisesta kulusta. Ohjailusta vastaava henkild voi esimerkiksi antaa ohjeita ohjauslaitteita kéyt-
taviélle henkilolle ja kertoa hénelle, mihin suuntaan vesikulkuneuvoa kuljetetaan. Vesikulku-
neuvon hallinta taas viittaisi paitsi kokonaisvaltaiseen vastuuseen sen kulusta myds muuhun
kuin varsinaiseen ohjailuun, kuten vastuuseen veneen kiinnittdmisestd. Automatisoitua vesi-
kulkuneuvoa voitaisiin hallita my0s ilman, ettd sitd ohjaillaan vesikulkuneuvossa.

Pykélidn 2 momentin sdédnnds olisi uusi. Sen mukaan vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuu-
desta vastaisi vesikulkuneuvon paéllikko, jollei merilain 6 luvusta muuta johdu. Voimassa
olevassa vesiliikennelaissa ei ole sdédnnoksid padllikostd. Pykdldn padllikkod koskeva médri-
telmd koskisi muuta kuin kauppamerenkulkua. Kauppamerenkulun osalta paillikostd sddde-
tddn merilaissa ja liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017), jossa on vaatimukset
paéllikon pétevyydestd ja idstd. Lakiesityksessd ehdotetaan vapaa-ajan veneilyyn osittain vas-
taavaa paillikkyyssééntelyd kuin merilaissa, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Sa&nnok-
sen mukaan pééllikko olisi henkild, joka tosiasiallisesti ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa
eli vastaa tosiasiassa vesikulkuneuvon kulusta. P&illikkd voi olla esimerkiksi kuljettaja tai
muu vesikulkuneuvon kayttédja, joka tosiasiallisesti vastaa vesikulkuneuvon turvallisesta ku-
lusta. Vesikulkuneuvoa voisi ohjailla myos etdohjauksella. Lisdksi saddettiisiin siitd, ettd jos
olisi epéselvia, kuka on paéllikko, paallikoksi katsottaisiin viime sijassa liikkenneasioiden re-
kisteriin merkitty vesikulkuneuvon omistaja tai haltija. Liikenneasioiden rekisteriin merkityn
haltijan mainitseminen séénnoksessd on tarpeen, koska vesikulkuneuvo voi olla tosiasiassa
myos esimerkiksi rahoituslaitoksen omistuksessa, mutta se ei voi kiytdnndssé toimia paallik-
kond. Omistajalla tai haltijalla paallikon vastuu voisi kuitenkin olla vain silloin kun hén olisi
itse voinut tosiasiallisesti vaikuttaa tekoon tai laiminlyontiin. Vastuu kattaisi niin tavallisen
vahingonkorvausvastuun kuin rikosoikeudellisen vastuun. Omistajalla vastuu voisi olla esi-
merkiksi silloin kun vesikulkuneuvossa olevien henkildiden keskuudesta ei pystyttdisi osoit-
tamaan ketééin muuta henkild4, joka olisi vastuussa ohjailusta ja omistajalla itselldén olisi voi-
nut olla tosiasiallinen mahdollisuus puuttua ohjailuun. Omistajalla ja rekisteriin merkitylla
haltijalla voisi olla normaali vahingonkorvausvastuu myos esimerkiksi silloin kun vesikulku-
neuvo olisi jétetty heitteille ja se olisi aiheuttanut vahinkoa esimerkiksi merenkulun turvalait-
teille tai kun vahinkoa olisi aiheutunut vesikulkuneuvon ollessa ankkuroituna tyhjand véardan
paikkaan eikd ketddn muuta pystytd osoittamaan vastuulliseksi. Toisin kuin merilaissa, esitet-

72



HE 197/2018 vp

tavadn lakiin ei sisdltyisi mitddn normaalia vastuuta ankarampaa vahingonkorvausvastuuta.
Jos vene olisi esimerkiksi varastettu, olisi paéllikkovastuu ja siten sekéd rikosoikeudellinen
vastuu ettd vahingonkorvausvastuu l&htokohtaisesti varkauteen syyllistyneelld henkildlla.
Paallikon vastuusta sdddettéisiin tarkemmin 7 §:ssé.

Pykilidn 3 momentin mukaan vesikulkuneuvoa ei saisi luovuttaa sellaisen henkilon kuljetetta-
vaksi, ohjailtavaksi tai hallittavaksi eikd vuokrata sellaiselle henkildlle, jolla ei ole siihen 1
momentissa edellytettyd ikéé, kykyd ja taitoa. Sééinnds vastaisi pddosin nykylsta vesiliikenne-
lain 7 §:44, mutta sithen lisittaisiin maininta vesikulkuneuvon ohjailemisesta ja hallitsemisesta
sekd Vesﬂ<ulkuneuvon vuokraamisesta.

Pykélan 4 momentti olisi uusi sddnnds. Sen mukaan kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallitta-
vaksi luovutetun tai vuokratun vesikulkuneuvon luovuttaja vastaisi siitd, ettd vesikulkuneuvo
olisi luovutushetkelld kyseiselle vesialueelle ja siithen liittyviin olosuhteisiin ndhden rakenteel-
taan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107
§:ssé sdddetddn. Vesikulkuneuvon luovuttaja ja vuokranantaja vastaisi siis ldhtokohtaisesti ve-
sikulkuneuvon turvallisuudesta vain luovutushetkelld ja sithen vesialueeseen ndhden, jolla on
tarkoitus liikkua. Sdannokselld on tarkoitus selkeyttdd eri tahojen vastuita vesikulkuneuvon
luovuttamiseen liittyen. Vesikulkuneuvon luovuttaja ei voisi vastata vesikulkuneuvon turvalli-
suudesta kaikissa mahdollisissa olosuhteissa ja matkoilla, joita vuokraaja paéttdid myShemmin
tehdd. Momentissa todettaisiin myos, ettd luovuttajan tulisi antaa vesikulkuneuvon vastaanot-
tajalle riittdvé opastus vesikulkuneuvon turvalliseen kéyttoon. Sdénnos on térked kuluttajatur-
vallisuuden kannalta. Sd&dnnos on tirked myds tilanteissa, joissa vesikulkuneuvon vastaanotta-
ja ei toimi kuluttajan ominaisuudessa, kuten yrityksen tilatessa tyontekijoilleen vesikulkuneu-
von kayttoon virkistyspdiviksi. Vuokraustilanteessa vesikulkuneuvon tulevan pédllikon vas-
tuu médrdytyisi tdmén luvun 7 §:n mukaisesti. Vesikulkuneuvon luovuttajana ei pidetd sellais-
ta vesikulkuneuvon viélittdjdd, joka vain vilittdd vesikulkuneuvon vuokralleantajalta vuokral-
leottajalle esimerkiksi sdhkoisesti ottamatta itse vastuuta vesikulkuneuvon kunnosta tai varus-
teista ja ilman, ettd kyseinen vélittdja itse omistaisi vuokrattavaa vesikulkuneuvoa tai olisi sen
rekisteriin merkitty haltija.

7 §. Fddllikon yleinen vastuu. Pykaldssd saddettéisiin paéllikon yleisestd vastuusta. Saannos
olisi uusi. Saénnokseen on otettu mallia merilain 6 luvun vastaavista sdénnoksistd, joissa sdé-
detdédn paillikon velvollisuuksista kauppamerenkulussa.

Pykildn 1 kohdan mukaan péillikon olisi huolehdittava siitd, ettd vesikulkuneuvo olisi aiot-
tuun matkaan ja olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan
turvallinen siten kuin 6 luvun 107 §:ssé sdddetéén. Vesikulkuneuvo olisi matkaan ja olosuhtei-
siin ndhden turvallinen esimerkiksi silloin, kun se olisi CE-merkitty vesikulkuneuvo ja olosuh-
teet (tuuli ja merkitseva aallonkorkeus), joissa sitd kdytetdéin, vastaisivat korkeintaan kyseisen
vesikulkuneuvon suunnitteluluokassa maériteltyja olosuhteita, ja silloin, kun se olisi kuormat-
tu tasaisesti eikd sen maksimikuormaa, maksimihenkiloméarid ja maksimikonetehoa olisi yli-
tetty. My0s vesikulkuneuvon rakenteet ja kunto olisi otettava huomioon turvallisuutta arvioi-
taessa.

Pykailén 2 kohdan mukaan pdéllikon tulisi my6s huolehtia siitd, etté vesikulkuneuvossa olevia
henkil6itd on ohjeistettu riittdvilld tavalla turvallisesta vesikulkuneuvossa toimimisesta. Oh-
jeistus voisi koskea esimerkiksi pelastusliivien sijoitusta ja kdyttd. Ohjeistuksen riittédvyys on
arvioitava kussakin tapauksessa erikseen ja se riippuisi muun muassa vesikulkuneuvon tyypis-
ta, matkan pituudesta ja vesikulkuneuvossa olevien henkildiden iésté tai tottumuksesta litkkua
vesilli. Ohjeistamisella voidaan tarkoittaa myos vain huomauttamista silloin, kun esimerkiksi
pienessd veneessid oleva henkild nousee seisomaan kesken matkan.
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Pykilan 3 kohdan mukaan pédllikdn olisi myds huolehdittava siitd, ettd vesikulkuneuvossa
olisi tarvittavat varusteet, jotka olisivat kunnossa ja helposti saatavilla. Tarvittavista varusteis-
ta sdddettdisiin jdljempénd lain 6 luvun 108 §:ssé ja niistd voitaisiin méérétd tarvittaessa sen
nojalla annettavassa maardyksesséd. Paillikon olisi huolehdittava siité, ettd varusteet 108 §:ssd
tarkoitetussa vesikulkuneuvossa kuten moottoriveneessd moottorin tehosta riippumatta ovat
kunnossa, ja tdméin varmistamiseksi hinen tulisi sddnndllisesti tarkistaa varusteiden kunto.
Paillikon tehtdvand olisi myos huolehtia siitd, ettd varusteet olisivat helposti saatavilla. Télla
tarkoitetaan yleisesti sitd, ettd varusteet saadaan kayttoon ilman erillisid apuvilineitd, kuten
esimerkiksi avainta tai ruuvitalttaa. Esimerkiksi pelastusliivit eivit saisi olla matkan aikana
lukkojen takana laatikossa vaan niiden pitéisi olla sellaisessa paikassa, josta ne ovat nopeasti
piélle puettavissa.

Pykilin 4 kohdan mukaan paéllikon tulisi myds huolehtia siitd, ettd vesikulkuneuvossa olisi
kaytettdvissd asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja, jos aiottu matka edellyttaa
reittisuunnittelua matkan pituuden tai muun vastaavan syyn tai olosuhteen johdosta. Sa&nnok-
seen on otettu mallia SOLAS-yleissopimuksen V-luvusta, jossa séédetddn aluksen navigointi-
turvallisuudesta. Asianmukaisilla merikartoilla tarkoitetaan joko merikarttaviranomaisen jul-
kaisemia tai sen auktorisoimana julkaistuja painettuja tai elektronisia merikarttoja, joiden
ajantasaisuudesta on huolehdittu. Merenkulkujulkaisuilla tarkoitetaan viranomaisen julkaise-
mia, merikarttaa muun muassa karttakorjauksin tdydentdvia ja reitin suunnittelua palvelevia
julkaisuja. Asiakirjojen tulisi olla kdytettavissd aina sellaisilla matkoilla, jotka edellyttivit rei-
tin suunnittelua, kuten pitemmilld matkoilla tai kuljettaessa tuntemattomilla vesilld. Niitd ei
tarvitsisi olla vesikulkuneuvossa mukana esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla lyhyilld matkoilla
mokkisaareen tai kalastuksessa tillaisella ldhialueella.

Paillikon olisi pykédlidn 5 kohdan mukaan huolehdittava siité, ettd vesikulkuneuvossa olevilla
henkil6illd olisi jdljempéand 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavali-
neet puettuina sién, aallokon, vesikulkuneuvon kunnon tai muiden olosuhteiden niin edellyt-
tidessd. Kelluntavilineilld tarkoitettaisiin 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa mainittuja
pelastusliivejd, kelluntapukineita ja pelastuspukuja. Koska 108 § koskee liikkeelld olevia
moottorilla tai rungoltaan yli viiden metrin pituista purjeella varustettua vesikulkuneuvoa,
koskisi 5 kohta niiti kyseisid vesikulkuneuvoja. Vastuu kelluntavélineiden kaytostd olisi pédl-
likolla. Olosuhteet, joissa kelluntavélineitd tulisi kéyttda, jaisivat pdéllikon arvioitavaksi, mut-
ta pédllikon olisi aina otettava huomioon erityisesti sié, kuten vallitseva tuuli, aallonkorkeus ja
vesikulkuneuvon kunto. Muita olosuhteita, joita arvioinnissa olisi otettava huomioon, olisivat
esimerkiksi kaytettdvdan vesikulkuneuvon tyyppi ja kulkunopeus. Vesikulkuneuvo voi olla
purje- tai moottorikdyttdinen, rakenteeltaan avoin tai katettu tai jotain nididen véliltd, up-
pouma- tai liukuvarunkoinen tai puoliliukuva. Ndmé ja monet muut ominaisuudet vaikuttavat
vesikulkuneuvon kéyttdytymiseen eri olosuhteissa ja siten myos kelluntavélineiden kéyton
tarpeeseen. Olosuhteita, joita pdéllikon tulee ottaa huomioon, voisivat myds olla esimerkiksi
huonontunut nikyvyys tai matkustajan huono kunto, ikd, vammaisuus tai muu olosuhde, johon
liittyy turvallisuusriski vesikulkuneuvossa oleville henkildille. My6s vesikulkuneuvon vauri-
oituminen matkan aikana voi muuttaa olosuhteet sellaisiksi, ettd vesikulkuneuvossa olevilla
henkil6illd tulee olla kelluntavilineet paille puettuina. Onnettomuustilanteissa, joissa henkild-
vahinkoja sattuu, pééllikdn vastuu kelluntaviélineiden kéytostd tai kdyttdmatta jattdmisesté ar-
vioitaisiin todennékdisesti joka tapauksessa jilkikéteen.

Pykailin 6 kohdassa edellytettiisiin, ettd padllikkod huolehtisi siité, ettd vesikulkuneuvossa olisi
tarvittavat asiakirjat. Tarvittavilla asiakirjoilla tarkoitettaisiin timén lain 3 luvun 41 §:ssé séé-
dettyd patevyyskirjaa, 7 luvun 117 §:n mukaista vesikulkuneuvon rekisterdintitodistusta ja 7
luvun 119 §:n mukaista todistusta koetunnuksesta.
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Paillikon vastuu olisi jakamaton eli se voisi olla vain yhdelld henkil6llé kerrallaan. Néin ollen
esimerkiksi tyopaikan virkistdytymisretkilld, joilla vuokrataan vene miehistéineen ja tyonteki-
joillakin olisi mahdollisuus osallistua ohjailuun, olisi hyvé etukéteen sopia pééllikkdvastuusta
selkedsti. Paillikon vastuu koskisi myos etdohjausta eli vesikulkuneuvon hallintaa sen ulko-
puolelta késin. Myos etdohjauksessa vastuusta on syytd sopia erikseen.

8 §. Vesiliikennettd valvovat viranomaiset. Vesiliikennettd valvovia viranomaisia olisivat py-
kéldn 1 momentin mukaan poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli ja Liikenne- ja viestintdvirasto. Val-
vovat viranomaiset olisivat samat kuin nykyisin eiké niiden tehtévié ole tarkoitus tdssd yhtey-
dessd muuttaa. Nykyisen vesiliikennelain 23 §:n mukaan vesiliikennelain yleistd noudattamis-
ta valvoo Liikennevirasto ja vesikulkuneuvojen kéyttémistd vesialueella valvovat Liikenteen
turvallisuusvirasto, poliisi, Rajavartiolaitos ja tullilaitos. Pykaldssa olisi kuitenkin péivitetty
tiedot uudesta virastosta. Nykyisen vesilitkennelain mukaan ympéristdhaittojen ehkdisemisen
ja torjumisen osalta lain noudattamisen yleinen valvonta kuuluu toimivaltaiselle elinkeino-,
litkenne- ja ympéristokeskukselle sen toimialueella. Vastaava sdédnnos ELY-keskuksen toimi-
vallasta on ehdotetun lain 132 §:ss4.

Liikenne- ja viestintdvirasto on lisdksi huvivenelain mukaisesti huvivenelain soveltamisalaan
kuuluvien vesikulkuneuvojen markkinavalvoja.

Pykildn 2 momentissa todettaisiin, ettd Saimaan kanavan vuokra-alueella sovelletaan Saimaan
kanavaa koskevan sopimuksen 6 artiklan 2 kappaleessa ja 15 artiklan 1 kappaleessa tarkoitet-
tuja médrayksid. Sopimuksen 6 artiklan 2 kappaleen mukaan raja- ja tullitarkastukset seki tar-
vittaessa muut tarkastukset tehdddn Vendjan federaation lainsddddnnon mukaisesti Venédjédn
alueelle tuleville ja sieltd poistuville. Sopimuksen 15 artiklan mukaan vuokra-alueella toimivat
padsdantdisesti Vendjin viranomaiset.

9 §. Kanavien ja avattavien siltojen kdyttdpalvelut. Pykalé koskisi kanavien ja avattavien silto-
jen kéyttopalvelujen tehtdvid. Pykédldn 1- 4 momentti vastaisi padosin nykyisen vesiliikenne-
lain 21 a §:44, jossa sdddetddn kanavien ohjauspalvelujen jarjestimisestd. Koska kayttopalve-
lujen tehtdviin kuuluvat myds avattavien siltojen ohjauspalvelujen jarjestdminen, lainkohta si-
saltdisi selvyyden vuoksi my0s ndma palvelut. Pykéldn 1 momentin sanamuotoa muutettaisiin
siten, ettd siind ei asetettaisi velvoitetta sopimuksen tekemiseen ja ettd se mahdollistaisi sopi-
muksen tekemisen yksityisen palveluntarjoajan liséksi my0s julkisen palveluntarjoajan kanssa.
Pykilidn 4 momenttiin lisdttdisiin maininta siitd, ettd vahingonkorvauksesta sédddetdéin vahin-
gonkorvauslaissa (412/1974).

Pykélan 5 momentissa mahdollistettaisiin kanavien ja avattavien siltojen kidyton jarjestdminen
myos itsepalveluna.

2 luku. Vesiliikenteen séinnot ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet

Luku sisaltdisi vesiliikenteen sddnndt ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet. Voimassa ole-
van vesiliikennelain 5 §:n 2 momentissa sdddetddn siitd, ettd vesikulkuneuvon kuljettajan on
noudatettava vesiliikenteen litkennesdéntojé ja vesiliikkennemerkeilld tai valo-opasteilla ilmais-
tuja madrdyksid, kieltoja ja rajoituksia. Kyseisessé pykéldssé ei ole tarkennettu, mitd ndma lii-
kennesddnnot ovat, mutta vesiliikennelain perusteluissa (HE 66/1996 vp) kerrotaan, ettd lii-
kennesddnnoilla tarkoitetaan muun muassa meriteiden sddntoja, sisdvesisadntoja ja kanavien ja
avattavien siltojen litkennesaantoja.
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Vastuu vesiliikenteen sdéntdjen ja sen ohjaamisen periaatteiden noudattamisesta on viime ka-
dessd aina paéllikolla. Koska sddntdjd on noudatettava sekd kauppamerenkulussa ettd muussa
vesiliikenteessd, tarkoitetaan pééllikolld téssd luvussa myos merilaissa tarkoitettua paéllikkoa.

Luvussa olisi informatiivinen sédénnds meriteiden sééntdjen soveltamisesta tietyilld alueilla
sellaisenaan ja sdannds siitd, miten néitd sdéantdja on noudatettava muilla vesialueilla. Luku si-
séltdisi myos yleiset vesiliikenteen saantdjd koskevat periaatteet ja sellaiset erilaiset poikkeuk-
set ja lisdykset meriteiden sddntoihin, joita noudatetaan sisiisilld kulkuvesilld. Se sisaltdisi tar-
kempia viittauksia meriteiden sddntdihin ja tirkeimmat sdéinnokset, jotka nyt siséltyvit sisa-
vesisddntdjd sekd kanavia ja avattavia siltoja koskeviin asetuksiin. Ndmaé sdédnnokset on nykyi-
sin annettu asetuksilla, mutta koska ne sisaltdvét yksilon oikeuksia ja velvollisuuksia koskevia
saannoksid, on niistd perustuslain (731/1999) 80 §:n mukaan sdéddettava lailla. Sisdvesisdannot
ja kanava-asetuksen sddnnokset sisdllytettdisiin vesiliikennelain 2 lukuun ja ndmi asetukset
kumottaisiin.

10 §. Meriteiden sddntiojen noudattaminen. Pykilédn 1 momenttiin siséllytettdisiin yleissddnnos
siitd, ettd padllikon olisi avomerelld, kaikilla siithen yhteydessé olevilla kulkuvesilld, joilla me-
rialukset voivat litkennoida, ja kauppamerenkulun vaylilld noudatettava meriteiden sdaantoja.
Sadnnos olisi luonteeltaan informatiivinen. Momentti vastaisi meriteiden sdintdjen 1 sdédnnén
a kappaletta, jonka mukaan: "Nama sadnnot koskevat kaikkia aluksia avomerelld ja kaikilla
sithen yhteydessi olevilla kulkuvesilld, joilla merialukset voivat liikenn6idad.” Sddnnoksessé
todettaisiin kuitenkin, ettd meriteiden sééntdjd olisi noudatettava kauppamerenkulun vaylilld,
koska meriteiden sédntdja sovelletaan jo nykyisin sellaisenaan my0ds Saimaan syvavayléstolla.

Sadnnoksessd selvennettdisiin myos, mitd kauppamerenkulun vaylilld tarkoitetaan. Kauppa-
merenkulun viyldt ovat vesilain nojalla maarattyja yleisia kulkuvaylid. Kauppamerenkulkuun
tarkoitetut vayldt on nykyisin luokiteltu Liikenneviraston vesivéyldluokituksesta antamassa
ohjeessa (Dnro 1280/090/2013). Namé viyldt ovat ensisijaisesti kauppamerenkulkua varten
rakennettuja véylid, joista maksetaan vayldmaksuja. Kauppamerenkulun vdylid on kaikkiaan
noin 60 ja ne johtavat Suomen ulkomaankauppaa vélittdviin satamiin tai yhdistavat téllaisia
vaylid rannikon suuntaisesti.

Meriteiden sddntdjen keskeisin siséltd on yhteentdrméyksien vélttdminen. Meriteiden s&énto-
jen osassa B ovat ohjaus- ja kulkusdannot (I-111 osastot), jotka sisdltdvét yhteentormadmisen
estdvit sadanndt aluksille kaikissa nékyvyysolosuhteissa. Meriteiden sd@nnot koskevat téhys-
tystd, turvallista nopeutta, yhteentdrmddmisen vaaraa, toimenpiteitd yhteentérméaamisen valt-
tamiseksi, ahtaita kulkuvdylia, ohittamista ja vaistdmisvelvollisuuksia. Ndma sddnnét muodos-
tavat kattavan kokonaisuuden vaistdmissddntoja, eika niitd voida soveltaa osittain.

Meriteiden s@éntdjen 1 sddnnon b kappaleen mukaan: "Ndmé sddnnét eivit estd soveltamasta
erityisia maarayk51a ]01ta asianomainen viranomainen on antanut noudatettaviksi ankkurointi-
alueilla, satamissa, joissa, jarvissé tai sisdisilld kulkuvesilld, jotka ovat yhteydessd avomereen
ja JOllla merialukset voivat litkenndidd. Tillaisten erityisten madrdysten on oltava mahdolli-
simman yhdenmukaiset nididen sddntojen kanssa.” Tamén vuoksi pykéldn 2 momentissa todet-
taisiin, ettd meriteiden sédntdjd on padsdintodisesti noudatettava myos sisdisilla kulkuvesilla.

Pykilidn 2 momentissa sdddettiisiin, ettd meriteiden sééntdjd olisi noudatettava sisdisilla kul-
kuvesilld jéljempdnd samassa luvussa mainituin poikkeuksin ja lisédyksin. Tdssd momentissa
maédriteltdisiin sisdiset kulkuvedet. Maéritelma vastaisi s1saves1saann01ssa olevaa médritelmaa,
mutta siihen liséttéisiin selkeyden vuoksi ilmaisu merelle pdin”.
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Sisdisilla kulkuvesilla tarkoitettaisiin jarvid, jokia, kanavia ja merialuetta, jonka ulkorajan
muodostaa se viiva, jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etdisyydelld 1ahimmasta
sisdisid aluevesid rajaavasta perusviivan pisteestd merelle péin. Sisdisten aluevesien ja sisdis-
ten kulkuvesien rajat on selvitetty kohdassa 1.1.3 olevassa kuvassa.

Sisdisten kulkuvesien rajan tarkoituksena on sallia edelleen vain rannikkoa pitkin liikkuville
vesikulkuneuvojen kayttijille erditd poikkeuksia meriteiden sdéntdjen noudattamisesta. Tahdn
rajaan asti, joka laajentaa sisdisid aluerajoja vield kaksi meripeninkulmaa avomerelle pdin,
voitaisiin yhd kulkea noudattamatta kaikkia meriteiden sdéintdjen valoja ja merkkikuvioita
koskevia médrdyksid. Néin rannikkoa pitkin kulkevilla aluksilla voitaisiin yhé kiertda ulom-
matkin luodot. Tarkoituksena on myds helpottaa valvontaa.

11 §. Vesiliikenteen sddntdjen noudattaminen ja vesiliikenteen ohjaaminen. Pykéldn 1 mo-
mentti vastaisi osittain nykyisen vesilitkennelain 5 §:n 2 momentissa tarkoitettua yleistd vel-
vollisuutta noudattaa liikennesééntdja ja vesiliikkennemerkeillé tai valo-opasteilla ilmoitettuja
médrdyksié, kieltoja ja rajoituksia. Siihen liséttéisiin kuitenkin myos velvollisuus noudattaa
vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa merkkid, kdskyé tai kieltoa ja vesiliikennettd oh-
jaavan henkilon antamaa merkkid. Sddnndkseen on otettu mallia ehdotettua uutta tieliikenne-
lakia koskevasta hallituksen esityksestd (HE 180/2017 vp), jota vastaavan sdédntelyn tarkoituk-
sena on paitsi osoittaa vesilld liikkujan velvollisuus, myds maarittdad liikennesdintojen suhde
viranomaisten vesilld antamiin merkkeihin, kieltoihin ja késkyihin sekd valo-opasteisiin ja ve-
silitkennemerkkeihin. Liséksi sadnnoksessé lueteltaisiin henkilot, jotka voivat toimia vesilii-
kennettd valvovina tai ohjaavina henkil6in4.

Pykidldn 1 momentissa velvoitettaisiin pédllikkd noudattamaan timén luvun vesiliikenteen
sddntojd, vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa kiskyé, kieltoa tai merkkid tai vesiliiken-
nettd ohjaavan henkilén antamaa merkkié ja valo-opasteella tai vesiliilkennemerkilld osoitettua
velvollisuutta.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin vesiliikennettd valvovista ja ohjaavista henkildistd. Vesi-
litkkennettd voisi sddnndksen mukaan valvoa poliisin, Rajavartiolaitoksen, Tullin tai Liikenne-
ja viestintdviraston viranhaltija, jonka tehtdviin kuuluu vesiliikenteen turvallisuuden ja suju-
vuuden varmistaminen tai yleisen jirjestyksen ja turvallisuuden ylldpitiminen. Valvontatehté-
vd voisi perustua my0s poliisilakiin (872/2011), rajavartiolakiin (578/2005) tai tullilakiin
(304/2016), joissa sdddetddn kyseisten viranomaisten valvonta- ja ohjaamistehtévistd, joita
ndmi hoitavat myds vesilld. Ehdotetun lain 1 luvun 8 §:ssé on yleissddnnds vesiliikennetté
valvovista viranomaisista. Tdssd momentissa kyse olisi henkildistd, jotka tosiasiassa valvovat
vesiliikennett.

Vesiliikennettd voisi sddnndksen mukaan ohjata muu henkild, jonka poliisi, Rajavartiolaitos,
Tulli tai pelastusviranomainen on yksittdistapauksessa tai méadrdajaksi médrédnnyt ohjaamaan
litkkennettd onnettomuuden, yleisétapahtuman, kilpailun tai muun vastaavan syyn vuoksi tai
yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden yllépitdmiseksi. Puolustusvoimien harjoitusten aikana
sekd aluevalvonta- ja Oljyntorjuntatehtivissd vesiliikenteen ohjaajana voisi toimia my0ds Puo-
lustusvoimien tehtdvddn méidrddmai sotilas. Tilanteet aluevalvonta- ja Oljyntorjuntatehtivissé
voivat olla nopeita ja muita viranomaisia ei valttimattd ole alkuvaiheessa kéytettavissa liiken-
teen ohjaamiseen.

Vesilitkennettd ohjaavaksi henkiloksi voitaisiin yksittdistapauksissa maaratd esimerkiksi ka-
navan kayttohenkilokuntaan kuuluva henkil6.
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Pykéldan 3 momentissa méadritettdisiin liikennesdintéjen suhde viranomaisten vesilld antamiin
merkkeihin, kieltoihin ja kdskyihin sekd valo-opasteisiin ja vesiliikennemerkkeihin. Vesilld
likkkujan olisi ensisijaisesti noudatettava vesiliikennetté valvovan henkilon antamaa késkyé,
kieltoa tai merkkié tai vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkia ja toissijaisesti vesi-
litkkennemerkilld tai valo-opasteella osoitettua velvollisuutta, vaikka se edellyttdisi poikkea-
mista vesiliikenteen sddnnostd, kuitenkin niin, ettd valo-opaste on ensisijainen vesiliikenne-
merkkiin nghden.

Pykilidn 4 momentin mukaan poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus- ja ensihoitotehtévissi olevan
vesikulkuneuvon kuljettaja ja meripelastusyksikon sekd Puolustusvoimien vesikulkuneuvon
kuljettaja saisi tehtdvén sitd edellyttiessé tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa vesilii-
kennemerkilld tai valo-opasteella osoitetuista velvollisuuksista ja muista 2 luvussa mainituista
vesiliikenteen sdénnoistd lukuun ottamatta viistimisvelvollisuutta. Jos olosuhteet sitd edellyt-
tdisivit, tulisi antaa erityisid d4ni- ja valomerkkeji. Sd4nnds vastaisi pddosin nykyisen vesilii-
kennelain 5 §:n 3 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Sdénnoksestd poistettai-
siin viittaus tehtévén kiireellisyyteen ja siind tismennettiisiin niité tahoja, jotka saavat poiketa
edelld mainituista vesilitkennemerkilld tai valo-opasteella osoitetuista velvollisuuksista ja
muista litkennesadnnoista.

Pykéldn 5 momentin mukaan edelld 4 momentissa tarkoitetut poikkeukset koskisivat myos
toisen valtion toimivaltaista viranomaista ja toiseen valtioon rekisteréidyn vesikulkuneuvon
kuljettajaa Suomen alueella sen mukaan kuin toimivallasta on erikseen valtioiden vélilld sovit-
tu tai erikseen sdddetty. Sdannds olisi tarpeen, koska EU-lainsdddénnon ja kansainvélisten so-
pimusten mukaisissa tehtdvissd toimivilla toisen valtion toimivaltaisilla viranomaisilla voi olla
tarve poiketa liikennesddnnoistd Suomessa. Sdannokseen on otettu mallia tieliikennelain
(729/2018) 184 §:n 2 momentista.

12 §. Turvallinen kulku ja nopeus. Laki sisiltdisi yleissdéinnoksen turvallisesta kulusta ja no-
peudesta. Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvossa olisi kulussa ollessa oltava asian-
mukainen ndko- ja kuulotidhystys. Sddnnds perustuisi meriteiden sddntdjen 5 sdantdon, jossa
madritddn tihystyksestd. Asianmukaisella tihystykselld tarkoitetaan muun muassa sitd, ettd
vesikulkuneuvosta pidettdisiin ndko- ja kuulohavaintojen avulla ja my6s muilla kaytettdvissa
olevilla keinoilla téhystysté toimintaympéristossa tapahtuvien merkittdvien muutosten varalta.
Havaintojen avulla arvioitaisiin kokonaistilanne sekéd yhteentérméysvaara, karilleajovaara ja
muut merenkululle aitheutuvat vaarat sekéd havaittaisiin hdddssa olevat alukset tai lentokoneet,
haaksirikkoiset, hylyt ja hylkytavara ja muut turvallista navigointia vaarantavat tekijat.

Pykélan 2 momentin mukaan vesikulkuneuvoa olisi ohjailtava voimassa olevan nopeusrajoi-
tuksen mukaisesti ja olosuhteisiin néhden oikein valitulla nopeudella yhteentdrméamisen ja
ympéristolle aiheutettavan vahingon vélttamiseksi. Sd&nnds perustuisi osittain meriteiden
sddntdjen 6 sddntoon, joka koskee turvallista nopeutta, mutta sité tdydennettdisiin siten, ettd
sadannoksessd edellytettdisiin voimassa olevan nopeusrajoituksen noudattamista.

13 §. Yhteentormddmisen vaara ja sen vdlttiminen. Pykéala sisaltaisi yleissddnnoksen yhteen-
torméémisen vaarasta ja sen vélttdmisestd. Sddnnoksen mukaan pééllikon olisi arvioitava ja
estettdvd yhteentdrmédidmisen vaara ja hinen olisi ryhdyttévé ajoissa ja turvallisesti kaikkiin
toimenpiteisiin yhteentorméamisen vilttdmiseksi. Sdénnds perustuisi meriteiden sédntdjen 7 ja
8 sddantoon, jotka koskevat yhteentdrméadmisen vaaraa ja toimenpiteitd yhteentdrmaamisen
vélttdmiseksi.

14 §. Ohittaminen, kohtaaminen ja vdistiminen. Lakiin otettaisiin uusi yleissddnnds ohittami-
sesta, kohtaamisesta ja vaistamisesta.
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Pykilidn 1 momentin mukaan ohittamis-, kohtaamis- ja viistdmistilanteessa olisi noudatettava
erityistd varovaisuutta ottaen huomioon meriteiden sdéntdjen osan B médrdykset. Meriteiden
sddntdjen osa B koskee ohjaus- ja kulkusdéntdjd eli siind médritelldén vesiliikenteen véisté-
missddannot, kuten esimerkiksi se, kuinka eri alukset viistdvat toisiaan eri tilanteissa.

Pykilin 2 momentin mukaan ohittaminen kanavassa olisi sallittu ainoastaan silloin, kun edella
kulkevan vesikulkuneuvon tai puutavaralautan nopeus on huomattavasti takana kulkevan ve-
sikulkuneuvon suurinta sallittua nopeutta pienempi. S&dnnds vastaisi nykyisen kanava-
asetuksen 12 §m 1 momenttia, mutta siind puhuttaisiin aluksen sijaan vesikulkuneuvosta. Li-
sdksi 2 momentissa sdddettéisiin, ettd ohittaminen kanavassa olisi kielletty sulun odotussata-
man tai sillan kohdalla. Sulun odotussatamalla tarkoitetaan sulun yli- ja alapuolella olevia
kiinnittymis- ja laituripaikkoja, joissa vesikulkuneuvo voi muiden vesikulkuneuvojen kulkua
hairitseméttd odottaa sulutusvuoroaan. Sdannds vastaisi pddosin kanava-asetuksen 12 §:n 2
momenttia, mutta sanamuotoa on selkeytetty ja yksinkertaistettu.

Pykilédn 3 momentin mukaan silloin, kun kaksi moottorilla kulkevaa vesikulkuneuvoa kohtaa
ahtaassa kulkuvéylédsséd siten, etteivdt ne voi vaaratta sivuuttaa toisiaan, olisi paikalle myo-
hemmin tulleen vesikulkuneuvon odotettava, kunnes toinen vesikulkuneuvo on sen sivuutta-
nut. Kun moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo kohtaa toisen moottorilla kulkevan vesikulku-
neuvon vuolaassa, ohjailuun vaikuttavassa virtapaikassa, olisi vastavirtaan kulkevalla kulku-
neuvolla liikkkuvan viistettéivd ja odotettava mydtivirtaan kulkevaa vesikulkuneuvoa. Sdédnnos
vastaisi péfosin sisdvesisdéntdjen 2 luvun 3 §:84, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin.
Sadnnoksesséd puhuttaisiin konealusten sijaan moottorilla kulkevista vesikulkuneuvoista, kuten
muissakin uuden vesiliikennelain pykalissd. Ahtaassa kulkuvayldssd annettavista danimerkeis-
td sdddettdisiin 31 §:ssd.

Lisdksi pykéldn 3 momentissa siédettéisiin, ettd ahtaissa kanavaosissa tai silta-aukoissa, joissa
moottorilla kulkevat vesikulkuneuvot eivét voi vaaratta kohdata, kanavaa ylospédin kulkevan
olisi odotettava alaspdin kulkevaa. S&dnnds vastaisi pddosin kanava-asetuksen 11 §:44, mutta
sen sanamuotoa selkeytettdisiin, siind viitattaisiin alusten sijasta moottorilla kulkeviin vesi-
kulkuneuvoihin ja siitd poistettaisiin maininta kanavaosista, joissa kohtaaminen on liikenne-
merkilla kielletty.

Pykéldn 4 momentissa sdddettéisiin siitd, ettd vesikulkuneuvo tai kelluva esine, jolla harjoite-
taan sukellustoimintaa, olisi sivuutettava asianmukaista varovaisuutta noudattaen, ja ettd
moottorilla kulkevan vesikulkuneuvon olisi valtettdvad aiheuttamasta potkurivirtaa. Sdannds
vastaisi padosin sisdvesisddntojen 2 luvun 4 §:44, mutta siitd poistettaisiin maininta sukellus-
tyon harjoittamisen merkitsemisestd ja termi “’sukellustyd” muutettaisiin ”’sukellustoiminnak-
si”, jolloin termi kattaisi my0s harrastusmuotoisen sukeltamisen.

15 §. Soutuveneiden ja alle seitsemdn metrin pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista ja koh-
taamista koskevat poikkeukset. Pykaldssa sdddettdisiin soutuveneilld ja alle seitsemédn metrin
pituisilla vesikulkuneuvoilla liikuttaessa noudatettavista liikkumista ja kohtaamista koskevista
poikkeuksista. Sdannds olisi poikkeus 14 §:sti.

Sadnnods vastaisi padosin sisdvesisddntdjen 2 luvun 5 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettéi-
siin. Lisdksi sddnnostd tdsmennettiisiin niin, ettd sitd sovellettaisiin yleisilld kulkuvéylilla.
Sadnndksessd rinnastettaisiin soutuveneeseen myos soutuveneeseen kooltaan, nopeudeltaan tai
muuten rinnastettava vesikulkuneuvo. Téllaisia soutuveneeseen rinnastettavia vesikulkuneu-
voja olisivat muun muassa jollat, kanootit ja muut vastaavat pienet vélineet, joilla kuljetaan
vesilld. Niilld vesikulkuneuvoilla kuljettaessa olisi pysyteltdvd poissa yli 12 metrid pituisten
vesikulkuneuvojen tielté yleisilld kulkuvaylilld liikuttaessa.
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16 §. Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun kelluvan esineen ankkurointi ja kiinnittd-
minen. Pykildssd sdddettdisiin vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen tai muiden kelluvien
esineiden ankkuroinnista ja kiinnittimisesta.

Pykilidn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun kelluvan esineen
ankkuroinnin ja kiinnittimisen olisi tapahduttava niin, ettei se vaaranna liikennettd yleiselld
vaylalld. Sddnnds vastaisi osittain sisdvesisdantdjen 2 luvun 6 §:n 2 momenttia.

Pykilidn 2 momentin mukaan ankkurointi ja kiinnittiminen olisi kielletty johtoylitysten ja sil-
tojen alla, vedenalaisten kaapelien seké putkijohtojen ja muiden vastaavien kohdalla, sulku-
porttien ja siltojen vélittomassé ldheisyydesséd sekéd kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutus-
alueella. Saannos vastaisi padosin kanava-asetuksen 4 luvun 22 §:n 2 momenttia, mutta sen
sanamuotoa selkeytettéisiin ja uusi sddnnds koskisi kaikkea vesiliikennettd, jolloin siitd pois-
tettaisiin maininta “kayttéhenkilokunnan niin madratessa”.

17 §. Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittiminen kanavilla ja avattavien siltojen alueella.
Pykaldssa siddettéisiin vesikulkuneuvojen ankkuroinnista ja kiinnittdmisesté kanavilla ja avat-
tavien siltojen alueella, ankkuroinnissa ja kiinnittdmisessa noudatettavista menettelyistd sekd
vesikulkuneuvon lastin purkamisesta ja ottamisesta sekd matkustajien ottamisesta vesikulku-
neuvoon ja heidén jattimisestddn siita.

Sen 1 momentin mukaan vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen ankkurointi ja kiinnittdmi-
nen rantaan tai laituriin olisi mahdollista vain merkityilld paikoilla ja tilapdisesti muualla, jos
siitd ei aiheudu haittaa tai vaaraa litkenteelle tai kanavan rakenteille.

Pykildn 2 momentin mukaan silloin, kun paikalla on kiinnittymisti varten pollareita, renkaita,
paaluja tai muita laitteita, néitéd olisi kdytettdva. Kiinnittdminen puihin, valaisin- tai liitkenne-
merkkipylvdisiin tai muihin kanavan rakenteisiin ja laitteisiin, joita ei ole kiinnittimiseen tar-
koitettu, olisi kielletty.

Pykéldan 3 momentin mukaan kanavien ja avattavien siltojen alueella kiinnitetyssé tai ankku-
roidussa vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa olisi oltava jatkuvasti vesikulkuneuvon tai
puutavaralautan vartiointiin tai mahdolliseen siirtoon tarvittava miehistd, ellei kanavien ja
avattavien siltojen kéyttdpalvelujen tarjoamiseen osallistuvan henkilén kanssa ole toisin sovit-
tu tai ellei puutavaralautta sijaitse erityiselld puutavaralauttojen kisittelyalueella.

Pykélan 4 momentissa sdddettdisiin, ettd vesikulkuneuvon lastin saisi purkaa tai ottaa ja vesi-
kulkuneuvoon saisi ottaa tai siité jattdd matkustajia ainoastaan téhén tarkoitukseen osoitetussa
paikassa.

Pykilén séddnnokset vastaisivat padosin kanava-asetuksen 4 luvun 22 §:n 1 momenttia, 23 §:n
1 ja 3 momenttia ja 24 §:n 1 momenttia, mutta endé ei sdddettdisi kiinnittdmisesté ja ankku-
roimisesta niin ldhelle kanavan reunaa kuin syvidys ja paikalliset olosuhteet sallivat ja siten,
ettei litkennettd tarpeettomasti hdiritd eikd kanavan rakenteita ja laitteita vahingoiteta, ja pyka-
lan 4 momentin sdadnndkseen vesikulkuneuvon lastin purkamisesta ja ottamisesta lisdttiisiin
maininta myds matkustajien ottamisesta ja jattdmisesta.

18 §. Vesikulkuneuvon pysdyttiminen ja asiakirjojen esittdminen. Pykilan 1 momentissa olisi
yleissddnnos siitd, ettd vesiliitkennettd valvova tai ohjaava henkild voi pysayttad vesikulkuneu-
von. Siind sdddettdisiin myds vesiliikennettd valvovan henkilon oikeudesta tarkastaa vesikul-
kuneuvon rakenne, varusteet, kunto ja asiakirjat, vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildinti-
tiedot ja vesikulkuneuvon piéllikon ja kuljettajan kyky, ik, taito ja tarvittava pétevyys. Sdén-
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nos vastaisi asiasisdlloltddan padosin nykyisen vesiliikennelain 12 §:n 1 momenttia. Siihen li-
séttdisiin uutena asiana kuitenkin patevyyden tarkastaminen, joka on tarpeen, koska lain 3 Iu-
kuun ehdotetaan siirrettdvaksi kansainvélistd huviveneenkuljettajankirjaa koskevia sddnnok-
sid. Vuokraveneen kuljettajan osalta pitevyyskirjan esittimisestd viranomaiselle sdédetéén lii-
kenteen palveluista annetun lain 113 §:ssé.

Pykilidn 2 momentin ensimmaiinen lause vastaisi pddosin nykyisen vesiliikennelain 11 §:n 1
momenttia. Sddnndksessd puhuttaisiin kuitenkin valvontaviranomaisen sijaan vesiliikennetté
valvovasta tai ohjaavasta henkilOstd ja sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Pysdytysmerkeistd
sdddetddn tdlla hetkelld alukselle annettavista pysdhdysmerkeistd annetussa asetuksessa
(1976/46). Asetus on annettu vanhan veneliikennelain nojalla, joka on kumottu, mutta asetus
on jatetty nykyisessd vesiliikennelaissa voimaan.

Liséksi sisdministerio on antanut asetuksen poliisin voimakeinoista sekd kulkuneuvon pyséyt-
tdmisestd (245/2015). Sisdministerion asetuksessa puhutaan pysdytysmerkeistd ja se koskee
kdytanndssd voimakeinojen kayttod ja kulkuneuvojen pysdyttdmistd voimakeinoin.

Pykilidn 2 momentin mukaan pysdytysmerkki olisi annettava 4 luvun 53 §:ssé tarkoitetulla tai
muulla sopivalla tavalla. Pysaytysmerkkejéd olisivat ndko-, kuulo- ja radioviestintdvilineelld
annetut kansainvéliset pysdytysmerkit seké erityinen pysdytysmerkkilevy ja punainen vilkku-
va valo, jota ndytetdén samaan aikaan vilkkuvan sinisen hélytysvalon kanssa. Muu sopiva tapa
voisi olla esimerkiksi punainen kartiovalo tai valvovan viranomaisen kddelldén antama pyséy-
tysmerkki. Pysdytysmerkilld annettavaa pysdhdysméarédysti voitaisiin tarvittaessa tehostaa an-
tamalla ddnimerkki, valaisemalla valonheittimelld, ampumalla valkoinen valoraketti tai lauka-
us taikka muulla sopivalla tavalla. Sddnnos vastaisi padosin sisallollisesti alukselle annettavis-
ta pysdhdysmerkeistd annetun asetuksen 1 ja 3 §:44.

Pykilidn 3 momentti vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 13 §:44. Sdénnostd muutettai-
siin kuitenkin niin, ettd siind puhuttaisiin vesikulkuneuvon pééllikkoéd koskevasta asiakirjasta
toisin kuin voimassa olevassa laissa, jossa sdddetddn vesikulkuneuvon kuljettajaa koskevasta
asiakirjasta, ja asiakirjojen mukana pitimisen sijasta asiakirjojen esittimisestd vesiliikennetté
valvovalle henkildlle timén pyynndstd. Asiakirjoilla tarkoitetaan erityisesti 7 luvun 117 §:ssé
mainittua rekisterdintitodistusta ja 119 §:ssé tarkoitettua koetunnusta koskevaa todistusta ja 3
luvussa tarkoitettua pétevyyskirjaa.

19 §. Vesikulkuneuvon matkan estiminen tai keskeyttiminen. Pykildssa sdddettdisiin vesikul-
kuneuvon matkan estdmisesta tai keskeyttimisesta.

Pykildn 1 momentti vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 12 §:n 2 momenttia. Sen mu-
kaan vesiliikennettd valvova henkil6 voisi keskeyttdd vesikulkuneuvon matkan tai vesikulku-
neuvolla kulkemisen, jos vesikulkuneuvo ei tiytd 6 luvun 107 tai 108 §:n vaatimuksia tai 107
§:n tai 108 §:n nojalla annettuja madrayksid tai jos matkan jatkamiseen liittyy ilmeinen onnet-
tomuuden vaara, yleisen jarjestyksen hédiriintyminen tai ympéristohaitan uhka tai jos litkenne
on viliaikaisesti keskeytetty tai rajoitettu yleisen kulkuvdyldn tarpeellisten rakennustdiden,
kilpailujen tai muun vastaavan syyn takia tai vesialueella on voimassa Liikenne- ja viestintivi-
raston pddtds alueellisesta tai vesikulkuneuvotyyppid koskevasta kiellosta tai rajoituksesta.
Vesikulkuneuvon pééllikko olisi téllaisessa tapauksessa velvollinen pysdyttdimédn vesikulku-
neuvon.

Pykilidn 2 momentin mukaan silloin, kun vesikulkuneuvon matka keskeytetién, vastuu hinat-

tavasta, ankkuroidusta tai rantaan taikka laituriin jétetystd vesikulkuneuvosta kuuluisi 1&hto-
kohtaisesti vesikulkuneuvon pédllikolle. Lisdksi pééllikon olisi vastattava téllaisesta vesikul-
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kuneuvosta siindkin tapauksessa, ettd vesikulkuneuvon matka estettéisiin. Silloin, kun paéllik-
ko ei kykenisi vastaamaan vesikulkuneuvosta tai vesikulkuneuvo olisi otettu kdyttoon luvat-
tomasti, vastuu kulkuneuvosta huolehtimisesta kuuluisi mahdollisuuksien mukaan 1 luvun 8
§:ssé tarkoitetulle vesiliikennetté valvovalle viranomaiselle eli poliisille, Rajavartiolaitokselle,
Tullille tai Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Pykélan 3 momentin mukaan kanavaliikenteen kayttGpalvelujen tarjoamiseen osallistuva hen-
kilo voisi omasta aloitteestaan kiireellisissa tapauksissa tehdd toimialueellaan 1 momentissa
tarkoitetun padtoksen. Padtokseltd edellytettdisiin, ettd se olisi voimassa enintddn yhden vuo-
rokauden, ja siitd olisi ilmoitettava vélittomasti Liikenne- ja viestintévirastolle, joka tekisi asi-
assa lopullisen pdatoksen ilman aiheetonta viivytysta.

20 §. Vesikulkuneuvon siirtdminen. Pykélan mukaan yleisen kulkuvaylan yllapitdjd voisi maa-
ritd yleiselld kulkuvéylilld olevan vesikulkuneuvon siirrettivéksi, jos vesikulkuneuvo haittaa,
estdd tai vaarantaa vesiliikennettd tai ympéristod. Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kuljet-
taessa my0s kéyttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkild voisi maérétd vesikulkuneuvon
siirrettdviksi. Kyse ei olisi julkisen vallan kaytosta.

21 §. Uponnut, kiinni jddnyt tai ajelehtiva vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara. Pykéala vas-
taisi asiasisalloltddn pitkalti vesikulkuvaylien merkitsemisestd annetun asetuksen (846/1979) 9
§:44 sekd kanava-asetuksen 25 §:84. Sdannokset nostettaisiin perustuslain edellyttdmallé taval-
la lain tasolle. Samalla terminologiaa tarkistettaisiin vastamaan muuten vesiliikennelaissa kéy-
tettyd terminologiaa.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa ve-
sikulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta poistaa kulkuvéylille tai muulle vesiliikenteen
kiyttimaélle alueelle, mukaan lukien kanava-alueet, uponnut, kiinni jédnyt tai ajelehtinut vesi-
kulkuneuvo, sen osa tai tavara, jos se on vaarallinen tai haitallinen vesiliikenteelle.

Pykélédssd otettaisiin huomioon hylkyjen poistamista koskevan Nairobin yleissopimuksen
voimaantulo (SopS 13 ja 14/2017) ja merilain 11 a luku, jolla yleissopimus on tdyténtéonpan-
tu Suomessa. Niin ollen pykalda sovellettaisiin ainoastaan, jollei merilain 11 a luvusta ja siten
Nairobin yleissopimuksesta muuta johdu. Nairobin ylelssoplmuksessa jamerilain 11 a luvussa
sdddetdéin aluksen omistajan velvollisuudesta poistaa vaarallinen hylky. Yleissopimuksessa
velvoitetaan aluksen pédllikko ja laivanisdntd ilmoittamaan vilittomésti hylyn sijaintivaltiolle
— Suomen kyseessa ollessa Liikenne- ja viestintdvirastolle —, jos alus on ollut osallisena me-
renkulkuonnettomuudessa, jonka seurauksena siitd on tullut hylky. Liikenne- ja viestintdviras-
ton tulee ilmoituksen saatuaan merilain mainitun luvun 3 §:n mukaisesti varoittaa merenkulki-
Joita ja asianosaisia valtioita hylystd sekd — jos hylyn voidaan olettaa muodostavan vaaran ja
aluksen reklstermty omistaja ei médritd hylyn sijaintia Liikenne- ja viestintéviraston asetta-
massa méérdajassa — ryhtyé kaikkiin mahdollisiin toimiin vaarallisen hylyn paikantamiseksi ja
merkitsemiseksi, jos hylyn katsotaan aiheuttavan vaaran. Ensisijainen vastuu vaarallisen hylyn
poistamisesta on aluksen rekisterdidylld omistajalla ja hdn on myds ankarassa vastuussa yleis-
sopimuksessa edellytettyjen toimenpiteiden kustannuksista. Aluksen omistajan on katettava
vastuunsa vakuutuksella tai muulla vakuudella, jos aluksen bruttovetoisuutta osoittava luku on
vihintddn 300. Jos aluksen omistaja ei poista Liikenne- ja viestintdviraston vaaralliseksi arvi-
oimaa hylkyéd, voi virasto poistaa merilain 11 a luvun 5 §:n nojalla hylyn aluksen omistajan
kustannuksella.

Nairobin yleissopimus ja merilain 11 a luku kattavat myds muut kuin vaylilla tai vesiliiken-

teen alueilla olevat hylyt, mutta niitd sovelletaan ainoastaan hylkyihin, jotka ovat syntyneet
merenkulkuonnettomuuden seurauksena. Hylyn méiritelmé yleissopimuksessa on laaja. Se
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kattaa uponneen ja karille ajaneen aluksen lisdksi muun muassa osan téllaisesta aluksesta, mu-
kaan luettuna aluksella oleva tai ollut esine, samoin kuin esineen, joka on kadonnut merella
aluksesta ja ajautunut karille, uponnut tai on merella tuuliajolla.

Ensisijaisesti sovellettaisiin siten merilain 11 a lukua, ja siind tapauksessa, ettd se ei sovellu
tapaukseen, sovellettaisiin ehdotuksen mukaan kyseessa olevaa pykalaa. Pykéla tulisi sovellet-
tavaksi esimerkiksi silloin, kuin uponnut tavara ei lainkaan ole peréisin vesikulkuneuvosta.

Edelld kuvatun poistamisvelvoitteen liséksi pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin vesikulkuneu-
von omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta tarvit-
taessa laittaa paikalle tilapdinen varoitusmerkki.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa ve-
sikulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta ilmoittaa tapahtuneesta viipymatta pelastuslaissa
tarkoitetulle hétikeskukselle, meripelastuslaissa meripelastuskeskukselle tai alusliikennepal-
velulaissa tarkoitetulle VTS-palveluntarjoajalle. Kyseinen taho ilmoittaisi asiasta edelleen
viylanpitéjélle ja Liikenne- ja viestintévirastolle.

Pykidldn 3 momentissa sdéddettdisiin kanavalla, mukaan lukien Saimaan kanavan vuokra-
alueella, uponneen tai kiinni jddneen vesikulkuneuvon tai puutavaralautan péillikon velvolli-
suudesta ilmoittaa asiasta kanavien ja avattavien siltojen kdyttopalvelujen tarjoajalle, joka il-
moittaisi asiasta edelleen vayldnpitéjélle ja Liikenne- ja viestintévirastolle. Sama velvoite kos-
kisi sellaisen vesikulkuneuvon tai puutavaralautan péallikkod, joka ei voi muutoin jatkaa mat-
kaansa kanavalla esimerkiksi polttoaineen loputtua.

Pykéldn 4 momentin mukaan velvollisuus korvata vahinko, joka aiheutuu siitd, etti asian-
omainen henkil6 laiminlyd 1-3 momentin mukaisen velvollisuutensa, mééréytyisi vahingon-
korvauslain mukaisesti.

Pykéldn 5 momentissa valtuutettaisiin lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto ryhtymaan laimin-
ly6jan kustannuksella tarpeellisiin toimenpiteisiin vaaran torjumiseksi tai esteen poistamisek-
si. Momentti vastaisi tdltd osin sisdlloltddn vesikulkuvdylien merkitsemisestd annetun asetuk-
sen 9 §:n 2 momenttia sekd kanava-asetuksen 25 §:n 3 momenttia. Lisdksi momentissa séédet-
téisiin poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin velvollisuudesta antaa Liikenne- ja viestintéviras-
tolle virka-apua sen momentin mukaisten tehtivien suorittamiseksi.

22 §. Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan aiheuttama vahinko. Pykélédssa sdadettiisiin vesi-
kulkuneuvon tai puutavaralautan aiheuttamasta vahingosta kanavan tai avattavan sillan raken-
teille, laitteille, valaistukselle tai viitoitukselle.

Pykildn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon tai puutavaralautan péallikon tulisi ilmoittaa
viipymattd kyseisestd vahingosta kanavien ja avattavien siltojen kayttdpalvelujen tarjoajalle,
jonka tulisi ilmoittaa asiasta edelleen vayladnpitdjille ja Liikenne- ja viestintdvirastolle. Sdén-
nds vastaisi padosin kanava-asetuksen 26 §:n 1 momenttia.

Pykildn 2 momentin mukaan velvollisuus korvata vahinko, joka aiheutuu siitd, ettd asian-
omainen henkild laiminlyd 1 momentissa mainitun toimenpiteen suorittamisen, méaaraytyisi
vahingonkorvauslain mukaisesti.

Valojen, merkkikuvioiden ja ddni- ja valomerkkien kdytté
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23 §. Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot sekd ddini- ja valomerkit. Pykaldssi saddettiisiin
vesikulkuneuvon valoista, merkkikuvioista ja 4éni- ja valomerkeisté.

Pykilidn 1 momentti siséltéisi yleissddnnoksen valojen ja merkkikuvioiden kiytostd. Sen mu-
kaan vesikulkuneuvossa olisi kaytettivd meriteiden sddntdjen osan C mukaisia valoja aurin-
gonlaskusta auringonnousuun tai ndkyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkiku-
vioita paivélld. Sdannds pohjautuisi meriteiden sddntdjen osaan C, jonka 20 sddnndssd maara-
tadn siitd, milloin valoja ja merkkikuvioita on kdytettdvd, ja jonka osan muissa sddnndissi
médritelldén valot ja niiden nidkyvyyttd koskevat vaatimukset ja méaératién siitd, millaisia va-
loja ja merkkikuvioita eri alusten on kaytettava.

Pykélan 2 momentissa sdddettiisiin, ettd vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka on
ankkuroituna liikenneturvallisuuden kannalta suojatussa paikassa tai venesatamassa tai muus-
sa vastaavassa paikassa, ei tarvitsisi ndyttdd meriteiden sd@ntdjen osassa C tark01tettuja ankku-
roidulle vesikulkuneuvolle méarittyjé valoja tai merkkikuvioita. Sddnnds vastaisi padosin si-
sdvesisdantdjen 12 §:n 1 momenttia, mutta sdéinndksessé puhuttaisiin jatkossa venesatamasta
pursiseuran sataman sijaan.

Pykilan 3 momentti sisdltdisi yleissddnnoksen déni- ja valomerkkien kaytosté. Siind edellytet-
tdisiin, ettd vesikulkuneuvosta annetaan meriteiden sddntdjen osan D mukaisesti ddni- ja va-
lomerkkeja Joﬂla kiinnitetdsin muiden vesilld liikkujien huomiota. Aéini- Ja valomerkeilld il-
maistaan my6s esimerkiksi pimeilld tai ndkyvyyden muuten ollessa rajoitettu muille vesilld
liikkkujille vesikulkuneuvon aikomuksesta muuttaa suuntaa tai ohittaa toinen vesikulkuneuvo.
Sadnnods pohjautuisi meriteiden sédéntdjen osaan D, johon siséltyy &éni- ja valomerkkien kayt-
toon liittyvid sdantoja, jotka koskevat esimerkiksi eri alusten sumussa antamia danimerkkeja.

Pykildn 4 momentissa sdddettiisiin sinisestd ympari nékdpiirin nékyvéastd vilkkuvalosta, jota
vesiliikennettd valvovien viranomaisten, Puolustusvoimien, pelastustoimen ja meripelastusyk-
sikdn virka- tai hilytystehtidvdd suorittavassa vesikulkuneuvossa voitaisiin néyttédd vesikulku-
neuvon suorittaessa kiireellistd tehtdvéd tai silloin, kun tdmé on tarpeen muun vesiliikenteen
varoittamiseksi. Sa4nnds vastaisi pddosin sisdvesisdantdjen 3 luvun 7 §:n 2 momenttia, mutta
sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Sddnnoksessé viitattaisiin poliisin, Tullin, Ra]avartlolaltoksen
ja Merenkulkulaitoksen sijaan vesiliikennettd valvoviin viranomaisiin, joita olisivat 1 luvun 8
§:n mukaan poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos ja Liikenne- ja viestintivirasto. Liséksi sddnnokses-
sé viitattaisiin palokunnan ja meripelastusyksikon sijasta pelastustoimeen ja meripelastusyk-
sikkoon. Pelastustoimi kattaisi pelastuslaitoksen lisdksi pelastustoimen jarjestelméaan kuuluvat
sopimuspalokuntien yksikot. Kyseessd on kansallinen lisdys meriteiden sddnt6ihin.

24 §. Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot. Pykélan 1 momentissa
sdddettdisiin, ettd alle 12 metrin pituisessa moottorilla kulkevassa, mastottomassa vesikulku-
neuvossa olisi pidettdvd mastovalo vadhintédn puoli metrid sivuvalojen tai niiden yhdistelmén
ylipuolella. Sd4nnds vastaisi pddosin sisdvesisddntdjen 3 luvun 7 §:n 1 momenttia, mutta sen
sanamuotoa selkeytettdisiin. Sdénnoksessd viitattaisiin yhdistetyn lyhdyn sijasta sivuvalojen
yhdistelmdén. Sivuvalojen yhdistelmilld tarkoitetaan samaa asiaa kuin yhdistetylld lyhdyllé,
eli silld tarkoitetaan sivuvaloja, jotka ovat samassa valossa eli joilla on sama polttimo. Valot
on méidritelty meriteiden sédéntdjen osan C 21 sdédnndssa.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin sivuvalojen varjostimia ja merkkikuvioita koskevista
poikkeuksista alle 12 metrin pituisten vesikulkuneuvojen osalta. Sddnnds vastaisi padosin si-
sdvesisddntdjen 3 luvun 12 §:n 2 momenttia, jossa sdddetddn valojen ja merkkikuvioiden pi-
tamistd koskevista poikkeuksista, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin. Sen mukaan alle 12
metrin pituisen vesikulkuneuvon sivuvaloissa ei tarvitsisi olla varjostimia. Alle 12 metrin pi-
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tuisesta vesikulkuneuvosta ei tarvitsisi — jos se olisi ohjailukyvyton tai karilla — nadyttdd meri-
teiden sdéntdjen osassa C ohjailukyvyttomalle tai karilla olevalle vesikulkuneuvolle maaratty-
ja merkkikuvioita.

25 §. Puutavaralautan tai muun kelluvan esineen valot ja merkkikuviot. Pykéla vastaisi péa-
osin sisdvesisddntdjen 3 luvun 8 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin.

Pykalassd sdddettdisiin hinattavan tai ankkuroituna olevan puutavaralautan tai muun kelluvan
esineen valoista ja merkkikuvioista niiden havaittavuuden varmistamiseksi. S&annos koskisi
myo0s kokonaan tai osittain ndkyméttdmisséd vedenpinnan alapuolella olevia hinattavia puuta-
varalauttoja tai muita kelluvia esineité.

26 §. Lossin valot. Pykéld vastaisi padosin sisdvesisddntojen 3 luvun 9 §:44. Kyseessd on
poikkeus meriteiden sdintdjen osassa C olevan 27 sdénnodn soveltamisesta.

27 §. Perd edelldi kulkevan vesikulkuneuvon valot. Pykéla vastaisi pddosin sisdvesisddntdjen 3
luvun 10 §:48, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Pykédldn 1 momentissa tdsmennettiisiin
viittausta meriteiden sddntoihin.

28 §. Sukellustoiminnassa olevan vesikulkuneuvon merkkikuviot. Pykila vastaisi pddosin sisi-
vesisdéntdjen 3 luvun 11 §:48, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin késittimaén myds harras-
tusmuotoinen sukeltaminen ja siithen liséttéisiin viittaus liitteeseen 2, jossa olisi kuva kansain-
vilisestd viestilipusta A. Kyseessé on poikkeus meriteiden sddntdjen osassa C olevan 27 sdén-
non soveltamisesta.

29 §. Alle 20 metrin pituisen vesikulkuneuvon merkkikuviot. Pykdlan 1 momentti vastaisi sisa-
vesisddntojen 3 luvun 13 §:n 1 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettiisiin ja siiné tar-
kennettaisiin viittausta meriteiden sééntdihin. Kyse on lievennyksestd meriteiden sdéntoihin,
joiden liitteessd I olevassa 6 kohdassa méérataén merkkikuvioiden koosta ja etdisyyksist.

Pykéldn 2 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarkempia
médrdyksid 1 momentissa tarkoitettujen merkkikuvioiden teknisistd yksityiskohdista. Maara-
yksid voitaisiin antaa esimerkiksi merkkikuvioiden koosta ja niiden etdisyyksisté. Télla hetkel-
1a 1 momentissa tarkoitettujen merkkikuvioiden koosta ja etdisyyksistd sdddetddn sisdvesi-
sddantdjen 13 §:n 2 momentissa, mutta koska kyse on teknisesté ja vahdisid yksityiskohtia kos-
kevasta sadntelystd, jatkossa asiasta voitaisiin sddtdd madrdyksen tasolla.

30 §. Alle seitsemdiin metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot. Pykéldn 1 mo-
mentti vastaisi padosin sisdvesisddntdjen 3 luvun 12 §:n 3 momenttia, mutta sen sanamuotoa
selkeytettdisiin ja siind tdsmennettéisiin viittausta meriteiden sdéntoihin.

Pykélidn 2 momentti vastaisi pddosin sisdvesisddntdjen 3 luvun 12 §:n 4 momenttia, mutta sen
sanamuotoa selkeytettdisiin ja siindkin tdsmennettaisiin viittausta meriteiden sdantoihin.

31 §. Acinimerkit ahtaassa kulkuvéyldssd. Pykilin 1 momentti vastaisi p4dosin sisévesisdinto-
jen 3 luvun 14 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Séddnnoksessd tdsmennettdisiin
viittausta meriteiden sdéntoihin. Sdénnoksestd poistettaisiin maininta siitd, ettd puoli meri-
peninkulmaa on noin 1 kilometri.

Pykildn 2 momentti vastaisi pddosin kanava-asetuksen 14 §:44, mutta sen sanamuotoa sel-
keytettiisiin ja sithen lisdttdisiin, ettd 44nimerkit annetaan viheltimella.
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32 §. Ruoppaajan ddnimerkit. Pykdld vastaisi pddosin sisdvesisdintojen 3 luvun 15 §:44, mutta
sen sanamuotoa selkeytettdisiin ja siind tismennettdisiin viittausta meriteiden saantoihin.

Pykaildssa mainituilla oikeanpuoleisella ja vasemmanpuoleisella viitalla tarkoitetaan viitoitus-
jarjestelmddn kuuluvan lateraalijérjestelmén mukaisia viittoja, jotka osoittavat, kummalla puo-
lella véylaa viitat sijaitsevat nimelliskulkusuuntaan ndhden.

Pykéldssd mainituilla pohjois-, ldnsi-, eteld- ja itdviitalla tarkoitetaan viitoitusjarjestelmadn
kuuluvan kardinaalijérjestelmdn mukaisia viittoja, jotka osoittavat, milld ilmansuunnalla véyla
sijaitsee tai muuten on kulkukelpoista vetta.

Vesilld liikkumista kanavilla ja avattavien siltojen kautta koskevat erityiset sddnnokset

33 §. Kanavilla ja avattavien siltojen kautta litkuttaessa noudatettavat menettelyt. Pykélassa
sdddettdisiin kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa noudatettavista menettelyista.
Lainkohdan pédasiallinen sisiltd on, ettd néilld alueilla vesikulkuneuvolla liikkuvan on oltava
huolellinen ja varovainen ja hinen on noudatettava kanavien ja avattavien siltojen kayttopal-
velujen antamia ohjeita kanavalla liikkkumisen kulkujarjestyksestd ja sulutuksen aikana nouda-
tettavista menettelyistd. Sulutuksella tarkoitetaan vesikulkuneuvon siirtdmistd sulkukanavan
lapi kahden eri korkeustasolla olevan vesialueen viélilld. Sulutuksen aikana vesi lasketaan tai
nostetaan mainittujen vesialueiden vedenpinnan korkeudelta toiselle.

Pykilidn 2 momentin mukaan uiminen olisi kielletty kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla.
Saidnnds tarvitaan turvallisuuden varmistamiseksi. Kanava-alueet ja avattavat sillat ovat erit-
tain kapeita ja suunniteltu ainoastaan vesiliikenteen tarpeita varten. Kanavissa ei ole tilaa viis-
tdd uimaria.

Pykildn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia médréyksia
kanaville ja avattaville silloille saapumisesta ja niilld noudatettavista menettelyistd sekd vesi-
kulkuneuvojen ja niiden varusteiden kaytt6d koskevista vaatimuksista.

34 §. Purjeveneelld kulkeminen Saimaan kanavan vuokra-alueella. Pykéldssd sdddettdisiin
purjeveneelld kulkemisesta Saimaan kanavan vuokra-alueella. Purjeella varustettu vesikulku-
neuvo saisi kulkea kanavassa vain konevoimalla tai purjeet koottuna hinauksessa.

35 §. Nopeusrajoitus kanavilla ja avattavien siltojen kautta litkuttaessa. Pykalan 1-3 momentti
vastaisivat padasiassa kanava-asetuksen 2 luvun 10 §:44, mutta sddnnoksen sanamuotoa sel-
keytettdisiin ja siitd poistettaisiin viittaus siitd, mihin kohtaan nopeusrajoitusmerkki sijoite-
taan.

Pykélidn 1 momentin mukaan kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa pitéisi noudat-
taa kanavien yleistd nopeusrajoitusta, joka on yhdeksan kilometrid tunnissa. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voisi kuitenkin maaritd kanavalle yleisestd nopeusrajoituksesta poikkeavan nope-
usrajoituksen.

Pykélédn 2 momentin mukaan nopeusrajoituksen alkamis- ja pdéattymiskohdat merkittéisiin no-
peusrajoitusmerkilla.

Pykildn 3 momentin mukaan nopeusrajoitus ei koskisi pelastustoimintaan osallistuvan vesi-
kulkuneuvon tai kiireellisessd virkatehtdvissd olevaa viranomaisen kdytdssd olevan vesikul-
kuneuvon kayttdd, mutta téllaisenkin vesikulkuneuvon pééllikon olisi sovitettava nopeutensa
niin, ettéd yleiset turvallisuusvaatimukset eivét vaarantuisi.
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36 §. Kauppamerenkulkuun kdytettivin vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittaminen kanava-
alueilla. Pykélassa saadettiisiin kauppamerenkulkuun kéytettdvan vesikulkuneuvon paillikon
velvollisuudesta ilmoittaa pyydettiessa kanavien ja avattavien siltojen kéyttopalvelujen tarjo-
ajalle vesikulkuneuvon liikkuessa kanava-alueilla vesikulkuneuvosta, sen kulkureitistd, lastista
ja vesikulkuneuvon pdillikon vastuulla olevasta puutavaralautasta. Sdénnds vastaisi osittain
kanava-asetuksen 6 §:n 1 momenttia.

37 §. Tupakointi ja avotulen kisittely. Pykalan mukaan kanavilla tupakointi ja avotulen kasit-
tely olisi kielletty rdjdhdysaineita, palavia nesteitd tai muita tulenarkoja aineita kuljettavan ve-
sikulkuneuvon ldheisyydessd. Mahdollisen tulipalon levidiminen aluksesta ympéristd6n on ah-
tailla kanava-alueilla ilmeinen riski. Sdénnos vastaisi padosin kanava-asetuksen 31 §:44 ja se
nostettaisiin lain tasolle.

38 §. Liikenteen pysdhtyminen tai hidastuminen. Pykilan mukaan kanavilla ja avattavien silto-
jen kautta kulkevilla ei olisi oikeutta saada Suomen valtiolta korvausta, jos liikenne pyséhtyy
tai hidastuu ruuhkautumisen, onnettomuuden, kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen,
vilttimattomén korjaustyon, juoksutuksen tai muun vastaavan syyn johdosta. Sdannds vastaisi
kanava-asetuksen 9 §:44 ja se olisi yha tarpeen. Sddnnos olisi omiaan ehkdisemain varsinkin
Saimaan kanavan kautta kulkevien, muiden kuin suomalaisten vesilld liikkujien mahdollisia
korvausvaatimuksia.

39 §. Kanavamaksut. Pykélan 1 momentin mukaan kanavien kdyttdmisestd niiden vahvistet-
tuina aukioloaikoina ei perittdisi maksuja, korvauksia tai palkkioita. Kanavamaksuista séade-
tadn laissa kanavamaksuista (404/1965). Lain mukaan kanavien kdyttdmisestd ei 1dhtokohtai-
sesti suoriteta maksuja, korvauksia tai palkkioita. Normaalin aukioloajan ulkopuolella palkkio
kanavan kéyttdmisestd suoritetuista palveluksista sekd sillan avaamisesta on sen sijaan mah-
dollinen. Téllaiseen maksuun sovelletaan valtion maksuperustelakia.

3 luku. Vesilli liikkumista koskevat erityiset pitevyysvaatimukset.

40 §. Tietyn vesikulkuneuvotyypin pddllikolle asetettavat vaatimukset. Pykala vastaisi pddosin
sisélloltddn nykyisen vesiliikennelain 6 §:n 3 momenttia, joka erotettaisiin erilliseksi pykélak-
si. Samalla sddnnoksen sanamuotoa tismennettdisiin. Saannods koskisi vastaisuudessa vain ve-
sikulkuneuvotyyppejé eiké endé yksittiisid vesikulkuneuvoja. Sddnndksessé korostettaisiin, et-
td padllikoltd voitaisiin edellyttdd 18 vuoden ik&a, siind tapauksessa, ettd kyseisen vesikulku-
neuvotyypin arvioidaan aiheuttavan vaaraa toisen terveydelle tai ympéristdlle. Arvioinnissa
otettaisiin huomioon vesikulkuneuvotyyppi, sen koko, kéyttotarkoitus ja liikkkumisalue.

Pykélén 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintévirasto voisi antaa tarkempia méarayksid 1
momentissa tarkoitetusta vesikulkuneuvon tyypisté, koosta, kiyttotarkoituksesta ja liikkuma-
alueesta, ja vesikulkuneuvon pééllikdlle asetettavista vaatimuksista.

41 §. Huvialuksen pddllikén pdtevyysvaatimukset. Pykéldn 1 momentissa sdddettéisiin siité, et-
ta huvialuksen paallikon olisi oltava tayttdnyt 18 vuotta ja hénelld olisi oltava kansainvalinen
huviveneenkuljettajankirja. Huvialuksella tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan viettoon
kéytettdvdd alusta, jonka rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mu-
kaan mitattuna on yli 24 metrié ja jonka bruttovetoisuus on alle 500. Sd4nnds vastaisi asiasi-
salloltddan nykyistd laivavékilain 15 §:n 1 momenttia, mutta siihen lisdttiisiin, ettd huvialuksen
padllikon olisi oltava tdyttdnyt 18 vuotta. Nykyisin vastaava ikdd koskeva edellytys on miehi-
tysasetuksessa.
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Pykilidn 2 momentissa olisi edellytykset kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan saamisek-
si. Edellytyksend olisi sddnnoksen mukaan véhintdin 16 vuoden iké, vahintddn voimassa oleva
ajokorttilain (386/2011) mukainen ryhmén 1 ajokortti tai véhintdén ryhmén 1 ajoterveysvaa-
timusten tdyttdmisen osoittava laékérintodistus ja Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talo-
uskomission sisdvesilitkennetyoryhmén péitoslauselmassa nro 40 asetettujen tutkintovaati-
musten tdyttdminen. Padtoslauselmassa edellytetddn muun muassa, ettd huviveneenkuljetta-
jankirjan hakija osoittaa tuntevansa vesiliikenteen sddntelyn sekd osaa veneen turvallisen na-
vigoinnin ja késittelyn erilaisissa olosuhteissa seké teoriassa ettd kdytdnndssd. Sddnnds vastai-
si miehitysasetuksen sdédnndstd muilta osin, mutta pétevyyskirjan alaikérajaa laskettaisiin vas-
taamaan Euroopan talouskomission sisévesiliikennetyoryhmén péétoslauselmassa nro 40 méaa-
ritettyd ikérajaa. Voimassa oleva ajokortti tai sen saamisen edellytyksend oleva lddkérintodis-
tus vaaditaan siksi, ettd edelld mainitussa padtoslauselmassa edellytetddn kuljettajankirjan ha-
kijan olevan fyysisesti ja henkisesti kykeneva ohjailemaan huvivenetti ja hénellé on erityisesti
riittdva nako- ja kuulokyky.

Pykidldn 3 momentissa sdddettdisiin siitd, miten huviveneenkuljettajankirjaa hakeva voisi
osoittaa tiyttdvansd 2 momentin 3 kohdan tutkintovaatimukset. Sdénnds vastaisi paéosin mie-
hitysasetuksen 34 §:n 2 momenttia, mutta sddnndstd tdsmennettdisiin ja se muutettaisiin luette-
lon muotoon. Sddnndksen 1 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tdyttiminen olisi osoitettava
tietyt edellytykset tayttdvan veneilyjarjeston myontdmalla todistuksella. Sddnnokseen lisdttdi-
siin, ettd tutkintovaatimusten tiyttdminen voitaisiin osoittaa myds merenkulkualan oppilaitok-
sen todistuksella, koska on olemassa myds merenkulkualan oppilaitoksia, jotka tdyttavét til-
laiset edellytykset ja myontavit téllaisia todistuksia. Lisdksi sddnnoksessd viitattaisiin selkey-
den vuoksi pelkén todistuksen sijasta veneilyn teorian osaamisesta annettuun todistukseen.

Sadnnoksen 3 momentin 2 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tdyttdminen voitaisiin osoittaa
kuljettajan pétevyyskirjalla tai muulla ylemmalld, ammattimaiseen merenkulkuun tarkoitetulla
kansipééllyston pétevyyskirjalla. Sddannokseen liséttdisiin viittaus liikenteen palveluista anne-
tun lain 99 §:4én, jossa sédddetddn kauppamerenkulun pitevyyskirjoista.

Saanndksen 3 momentin 3 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tdyttdminen voitaisiin osoittaa
myos Liikenne- ja viestintdvirastossa suoritettavalla kokeella.

Saman momentin 4 kohdassa edellytettéisiin lisdksi veneilyjérjeston tai merenkulkualan oppi-
laitoksen antamaa todistusta kdytdnnon veneilyosaamisesta. Téllainen todistus vaadittaisiin
kaikissa 1-3 kohdissa luetelluissa tapauksissa. Todistusta on edellytetty nykyisinkin, koska
kaytannon veneilyosaamista edellytetddn myos aiemmin mainitussa paatoslauselmassa nro 40.
Aiemmin todistuksen kéytdnnon veneilyosaamisesta on voinut antaa muukin kuin tdmén mo-
mentin 1 kohdassa tarkoitettu veneilyjérjesto tai merenkulkualan oppilaitos, mutta jatkossa se
ei olisi mahdollista.

Sadnnoksestd poistettaisiin se, ettd hakija voi osoittaa tdyttdvansd 2 momentin 3 kohdan tut-
kintovaatimukset todistuksella koulutuksesta, jonka tutkintovaatimukset vastaavat kyseisid
tutkintovaatimuksia. Jatkossa hyviksyttéisiin vain sellaisten veneilyjérjestdjen ja merenkulku-
alan oppilaitosten myontéimét veneilyn teorian osaamisen todistukset, joiden koulutustoimin-
nan ja todistuksenannon Liikenne- ja viestintévirasto on hyvéiksynyt.

Ulkomailla myonnetty kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja on Suomessa voimassa sel-
laisenaan. Sen sijaan Liikenne- ja viestintivirasto ei voi uusia ulkomailla mydnnettya kansain-
valistd huviveneenkuljettajankirjaa. Kansainvilistd huviveneenkuljettajankirjaa ei voida
myoskddn myontéd sellaisen veneilyn teorian ja kdytinnon osaamisesta annetun todistuksen
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perusteella, jonka on antanut jokin muu kuin 3 momentin 1 kohdassa tarkoitettu taho, koska
Liikenne- ja viestintdvirasto ei voi varmistaa koulutuksen siséltoa.

Pykildn 4 momentin mukaan kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja olisi pidettdvé alku-
perdisend vesikulkuneuvon kulussa mukana. Sdénnds vastaa nykysaéntelya.

Pykélan 5 momentissa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston valtuudesta antaa tarkempia
maadrayksid saman pykéldn 2 momentin 3 kohdan tutkintovaatimuksista eli Yhdistyneiden
kansakuntien Euroopan talouskomission sisévesiliikennetydryhmén péaétoslauselmassa nro 40
asetetuista tutkintovaatimuksista.

42 §. Vesiliikenteen ohjaaja. Pykildssa sdddettdisiin vesiliikenteen ohjaajan vaatimuksista.
Sadnnos olisi uusi. Vesiliikenteen ohjaamisesta séddettdisiin yleisesti esityksen 2 luvun 11
§:ssd.

Pykéldn 1 momentin mukaan vesiliikenteen ohjaajan tulisi olla 18 vuotta tdyttanyt ja hinen
olisi annettava suostumuksensa tehtdvaan. Hanelle olisi annettava tehtidvin edellyttdma ohjeis-
tus. Séddnndkseen on otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevan hallituksen esi-
tyksen (HE 180/2017 vp) 4 luvun 65 §:sti.

Pykilidn 2 momentin mukaan henkil66n, joka on méairétty vesiliikenteen ohjaajaksi, sovellet-
taisiin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sidéinnoksid hdnen toimiessaan vesiliikenteen
ohjaajana. Sdénnokseen on otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevan hallituksen
esityksen (HE 180/2017 vp) 4 luvun 65 §:sté.

43 §. Vesikulkuneuvon radioldhettimen kdyttdjd. Pykéla olisi luonteeltaan informatiivinen.
Siind viitattaisiin sdhkdisen viestinndn palveluista annettuun lakiin (917/2014), jossa sédde-
tddn meriradioviestintdén kéytettdvén radioléhettimen kdyttoon ja hallussapitoon tarvittavasta
radioluvasta ja ldhettimen kéyttoon tarvittavasta pitevyystodistuksesta. Sddnnos koskee sellai-
sia vesikulkuneuvoja, joissa on radioldhetin.

44 §. Kansainvdilisen huviveneenkuljettajankirjan hakeminen ja myéntiminen. Pykélan 1 mo-
mentissa sdddettdisiin siité, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto mydntéisi hakemuksesta kansain-
vilisen huviveneenkuljettajankirjan ja tallentaisi sité koskevat tiedot litkenteen palveluista an-
netussa laissa tarkoitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Kansainvélisen huviveneenkuljetta-
jankirjan myontdmisen edellytyksena olisi se, ettd hakija tdyttda 41 §:ssd asetetut vaatimukset.

Pykéldn 2 momentin mukaan kansainvélistd huviveneenkuljettajankirjaa koskevaan hakemuk-
seen olisi liitettdva kaikki sen myOntdmistd varten tarpeelliset tiedot ja selvitykset sekd passi-
kuva. Saénnokseen on otettu mallia liikenteen palveluista annetun lain II osan 10 luvusta, mut-
ta siind mainittaisiin erikseen velvollisuus liittdd hakemukseen passikuva, koska kansainvéli-
nen huviveneenkuljettajankirja on kuvallinen.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myds, ettd jos hakija hakee kansainvalistd huviveneenkul-
jettajankirjaa ensimmdistd kertaa, hénen on todistettava luotettavasti henkildllisyytenséd. Haki-
jan henkil6llisyys todennettaisiin péédsdantoisesti hakemuksen mukana toimitettavasta ajokor-
tin tai muun henkil6llisyystodistuksen kopiosta. Néihin sddnndksiin on otettu mallia miehi-
tysasetuksesta.

45 §. Kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan voimassaolo ja uusiminen. Pykildn 1 mo-
mentin mukaan kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja olisi voimassa toistaiseksi. Saannos
vastaisi nykyséantelyé.
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Pykélan 2 momentin mukaan siind tapauksessa, ettd huviveneenkuljettajankirja on mydnnetty
madraaikaisena ja sen haltija haluaa jatkaa sen voimassaoloa, sen haltijan olisi haettava kuljet-
tajankirjaa uudestaan ja toimitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle kopio 2 §:n 2:n momentis-
sa tarkoitetusta ajokortista tai 1ddkérintodistuksesta ja kopio aiemmasta huviveneenkuljetta-
jankirjasta. Aikaisemmin huviveneenkuljettajankirjoja on myonnetty méérdaikaisina, minka
vuoksi kuljettajankirjan uusimisesta otettaisiin sddnnds lakiin.

Pykéldan 3 momentin mukaan kadonnut tai tuhoutunut kansainvilinen huviveneenkuljettajan-
kirja voitaisiin uusia ilman selvitystd terveydentilasta ja tutkintovaatimusten tdyttdmisesta.
Selvityksii ei tarvittaisi, koska tiedot on tallennettu rekisteriin, kun kuljettajankirjaa on haettu
ensimmaisen kerran.

46 §. Vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset. Pykala sisdltdisi viittauksen liikenteen
palveluista annettuun lakiin, jossa sdddetddn vuokraveneen kuljettajalta edellytettdvistd péte-
vyyskirjoista. Néitd pitevyysvaatimuksia tdsmennettdisiin. Miehitettynd vuokratun vuokrave-
neen kuljettajalla olisi liikkenteen palveluista annetun lain 102 §:n mukaan oltava vuokrave-
neen kuljettajankirja, jos vesikulkuneuvoa kéytettdisiin vuokraveneend tulonhankkimistarkoi-
tuksessa korvausta vastaan. Liséksi edelld mainitun pykéldn mukaan vuokraveneen kuljettajal-
la on oltava kansainvilinen huviveneenkuljettajankirja, jos vuokraveneelld litkenndiddan kan-
sainvilisessd liikenteessd. Muussa vuokravenetoiminnassa kuljettajankirjaa ei endd vaadittaisi.

4 luku. Vesiviaylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen.
Merenkulun turvalaitteet

47 §. Merenkulun turvalaitteet. Pykélassa sdddettdisiin merenkulun turvalaitteista ja niiden
padtyypeista.

Pykidldn 1 momentissa méériteltdisiin nykyisen sdéntelyn mukainen merenkulun turvalaite.
Nykyisessd sddntelyssd merenkulun turvalaitteisiin luetaan myos vesilitkennemerkit ja valo-
opasteet. Nami on tarkoitus erottaa merenkulun turvalaitteista, koska niitd kéytetddn vesilii-
kenteen ohjaamiseen. Merenkulun turvalaitteita kdytetddn vesivdylien merkitsemiseen myos
sisdvesill4.

Pykilén 2 momentissa lueteltaisiin kiinteét turvalaitteet ja 3 momentissa kelluvat turvalaitteet.

48 §. Turvalaitteita koskevien mddrdysten antaminen. Pykidldssd sdddettdisiin turvalaitteita
koskevien médrdysten antamisesta. Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin antamaan
ndistd madrdyksid. Valtuutus vastaa pddasiassa nykyisessd vesikulkuvéylien merkitsemisesti
annetussa asetuksessa olevaa madrdyksenantovaltuutta. Valtuutus on tarpeen nostaa lain tasol-
le. Pykéldn mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa méadrdyksid kulkuvéylédn merkit-
semisestd ja valaisemisesta, kdytettdvastd viitoitusjarjestelmastd, turvalaitteiden ja kulkuvayli-
en merkinndssd kaytettdvien muiden laitteiden nimityksisté, rakenteesta, merkityksesti ja véri-
ja valotunnuksista seka turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja poista-
misesta seka siitd, milloin ne ovat toiminnassa.

49 §. Yleisen kulkuvdyldn vahvistaminen sekd turvalaitteen asettaminen ja poistaminen. Pyka-
lassd sdddettdisiin yleisen kulkuvayldn vahvistamisesta ja turvalaitteiden asettamisesta ja pois-
tamisesta.

Pykildn 1 momentin mukaan vesilain 10 luvun 2-4 §:n mukaisella menettelylld méaaréitdan
yleinen kulkuviyld vesialueelle ja 10 luvun 5§:n perusteella kulkuvéylin yllépitéjéalld on oike-
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us maa- ja vesialueen omistajaan ndhden asettaa turvalaitteita toisen alueelle. Vesilain mukai-
sen menettelyn liséksi turvalaitteen asettamiseen tarvittaisiin Liikenne- ja viestintiviraston an-
tama vayldpditds, jonka yhteydessd varmistetaan, ettd kulkuvdyld ja sen turvalaitteet eivit
vaaranna litkenneturvallisuutta ja annetaan rakentamis-, asettamis- ja kunnossapitoehdot. Viy-
lapadtokselld vahvistetaan lisdksi kulkuvéyldéd koskevat tiedot, jotka tallennetaan Liikenne- ja
viestintdviraston tietojirjestelmiin ja merkitddn merikarttoihin. Liikenne- ja viestintivirasto
voi antaa tarkempia madrdyksia toimitettavan tiedon siséllosta ja valittdmistavasta.

Pykilidn 2 momentissa séddettdisiin kaikkien viyldén ja sen turvalaitteisiin tehtdvien muutos-
ten edellyttdvén uutta vayldpaatosmenettelyd. Yleisen kulkuvédyldn kunnossapitéjé ei siten sai-
si tehdd muutoksia vdylddn ilman Liikenne- ja viestintdviraston vahvistusta. Téll4 varmiste-
taan, ettd yleisten kulkuvéylien merenkulullinen turvallisuus ylldpidetdén ja ettd merikartalla
olisi aina ajantasaiset tiedot vaylistd ja niiden turvalaitteista.

Pykildn 3 momentissa Liikenne- ja viestintivirastolle annettaisiin velvollisuus ja oikeus puut-
tua puutteellisen tai harhaanjohtavan turvalaitteen ylldpitoon kehottamalla ylldpitovelvollista
médrdajassa korjaamaan laite ja tarvittaessa korjaamaan laite yllépitovelvollisen kustannuksel-
la. Puuttumisoikeus vastaisi nykyisen vesikulkuvdylien merkitsemisestd annetun asetuksen
mukaista oikeutta, joka on tarpeen nostaa lain tasolle.

Pykilidn 4 momentissa kiellettdisiin kéyttdmaisti yleisen kulkuvéyldn merkitsemiseen tarkoitet-
tuja turvalaitteita yksityisten kulkuvéylien merkitsemiseen. Télld varmistettaisiin, ettd yleisen
kulkuvéylén turvalaitteilla merkityt kulkuviylat on késitelty téssé laissa ja vesilaissa sdédetty-
jen sddnndsten mukaisesti.

50 §. Erehdyttivdi valo tai laite. Pykalassa kiellettdisiin sellaisen mainos- tai merkkivalon tai
muun laitteen asettaminen kulkuviyldn ldheisyyteen, joka muistuttaisi erehdyttdvasti meren-
kulun turvalaitetta ja saattaisi ndin vaarantaa merenkulun turvallisuuden.

51 §. Turvalaitteeseen kiinnittyminen. Pykéléssa kiellettdisiin turvalaitteen toimivuuden vaa-
rantaminen. Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun toimivuutta vaarantavan esineen kiinnit-
taminen yleisen kulkuvaylén turvalaitteeseen olisi kielletty.

52 §. Toimimaton turvalaite. Pykéléssé sdddettiisiin vesilld liikkujan velvollisuudesta ilmoit-
taa havaitsemastaan yleisen kulkuvéylédn toimimattomasta, vahingoittuneesta, paikaltaan siir-
tyneestd tai kadonneesta turvalaitteesta Liikenne- ja viestintdvirastolle. Liikenne- ja viestinta-
virasto viélittéisi tiedon kulkuvaylan yllapitajalle.

Vesiliikenteen ohjaamisessa kdytettdvdt pysdytysmerkit, vesiliikennemerkit ja valo-opasteet

53 §. Vesikulkuneuvolle annettavat pysdytysmerkit. Pykdldssa sééadettéisiin vesikulkuneuvolle
annettavista pysdytysmerkeistd. Nditd ovat ndko-, kuulo- ja radioviestintdvilineelld annetut
kansainvéliset pysdahdysmerkit sekd erityinen pysdhdysmerkkilevy (kuva 1) ja punainen vilk-
kuva valo, jota ndytetdin samanaikaisesti vilkkuvan sinisen hilytysvalon kanssa. Punainen
vilkkuva valo yhdessé sinisen hilytysvalon kanssa kdytettynd vastaisi tieliikennelain mukaista
likkenteenvalvojan antamaa pysdytysmerkkid. Kansainvilisistd pysdytysmerkeistd ensisijaises-
ti tulisi kéyttdd kansainvilistd L-kirjainta, joka on viestilippuna kelta-mustajakoinen (kuva 2)
ja morsemerkkind lyhyt-pitkd-lyhyt-lyhyt. Kuvan 1 pysdytysmerkkilevyssd voisi olla sana
STOP ja/tai viranomaista, kuten poliisia, osoittava merkintd. Levyn nikyvissd olevan takasi-
vun olisi oltava harmaa, jollei merkilld anneta kieltoja kumpaankin suuntaan. Levyssé olisi ol-
tava asianomaista vérid heijastava pinta, ja se olisi tarpeen mukaan valaistava. Liikenne- ja
viestintévirasto voisi antaa tarkempia méérdyksid muiden kuin kansainvilisten pysdytysmerk-
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kien sijoituksesta, vireistd, rakenteesta ja mitoituksesta. Maardykset olisivat luonteeltaan tek-
nisid. Maadrayksissd voitaisiin madratd muun muassa muiden kuin kansainvélisten pysaytys-
merkkien vihimmaéiskoosta.

54 §. Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen. Pykéldssd sdddettdisiin vesiliikenne-
merkin ja valo-opasteen asettamisesta.

Pykéldn 1 momentin mukaan merkin ja valo-opasteen asettamisoikeuteen alueen omistajaan
nidhden noudatettaisiin mitéd vesilain 10 luvun 5 §:ssé yleisen kulkuvéyldn yllapitdjan oikeu-
desta turvalaitteen asettamisesta vesistoon tai sen rannalle sdddetéén. Edelld mainitun vesilain
pykéldn mukaan lupaviranomainen voi antaa yleisen kulkuvéylén ylldpitdjille luvan merenku-
lun turvalaitteen asettamiseksi vesistoon tai sen rannalle, jos asiasta ei ole sovittu alueen omis-
tajan kanssa. Ehdotetussa tdmén lain 54 §:n 1 momentissa merkin fyysisen asettamisen osalta
vesiliikennemerkki ja valo-opaste rinnastettaisiin merenkulun turvalaitteeseen. Saannds vas-
taisi pddosin nykyisen vesiliikennelain 19 §:n 3 momenttia.

Pykilidn 2 momentissa sdédettéisiin vesiliikkennemerkin ja valo-opasteen asettajasta. Yleiselle
kulkuvéylélle asettaja olisi vayldnpitéja ja kulkuviylidn ulkopuolisille alueille kunta lukuun ot-
tamatta alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen, ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon merkit-
semistapauksia, joissa merkin asettaa téllaisen rakenteen omistaja.

Pykildn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolle tulisi ilmoittaa merkin ja valo-
opasteen asettamisesta ja sen sijainnista. Liikenne- ja viestintévirastolla olisi oikeus poistaa tai
siirtdd epatarkoituksenmukaisesti asetettu vesiliikennemerkki tai valo-opaste.

Pykilidn 4 momentissa sdddettdisiin, ettd jos edelld 2 momentissa tarkoitettu taho ei ole asetta-
nut vesilitkennemerkkid tai valo-opastetta tai sen asettama vesiliilkennemerkki tai valo-opaste
on puutteellinen tai harhaanjohtava, Liikenne- ja viestintdviraston olisi kehotettava sitd mééra-
ajassa asettamaan mainittu vesiliilkennemerkki tai valo-opaste tai korjaamaan se. Jos vesilii-
kennemerkkii tai valo-opastetta ei kehotuksesta huolimatta aseteta tai korjata, voisi Liikenne-
ja viestintdvirasto asettaa tai korjata sen kyseisen tahon kustannuksella. Sdannos olisi saman-
kaltainen kuin vesikulkuvdylien merkitsemisestd annetun asetuksen 5 §:n 3 momentin sd&annos
ja ehdotettavan lain 49 §:n 3 momentin sédnnds, jotka koskevat turvalaitteita. Sddnnds mah-
dollistaisi samanlaisen menettelyn soveltamisen puutteellisiin tai harhaanjohtaviin vesiliiken-
nemerkkeihin tai valo-opasteisiin ja lisdksi sen, ettd menettelyé voitaisiin soveltaa myos tilan-
teeseen, jossa vesiliitkennemerkkia tai valo-opastetta ei ole lainkaan asetettu.

Pykildn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia médrdyksia
toimitettavan tiedon sisdllosté ja vilittimistavasta.

55 §. Valo-opaste. Pykilissd saddettiisiin vesiliikenteen valo-opasteista. Pykélédn 1 momentin
mukaan vesiliikennettd voitaisiin ohjata valo-opastein kanavilla ja avattavilla silloilla, ka-
peikoissa, jyrkdssd kaarteessa, jadtien ja vaylédn risteyksessd sekd satama-alueella.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin valo-opasteen sijoittamisesta.

Pykildn 3 momentissa selostettaisiin valo-opasteiden merkitykset.

56 §. Vesiliikennemerkin sijoittaminen ja ulkoasu. Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin vesilii-

kennemerkin sijoittamisesta yleisesti siten, ettd ne ovat helposti havaittavissa ja haittaamatta
litkennetta.
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Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin vesiliikennemerkin takasivusta. Sen tulisi olla harmaa,
jollei silld ole tarkoitus antaa kieltoja, madardyksia tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.

Pykilin 3 momentissa sdddettdisiin vesiliikennemerkin pinnasta ja valaisemisesta.

Pykildn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia médrdyksia
vesilitkennemerkkien ja valo-opasteiden véreistd, rakenteesta ja mitoituksesta. Maaraykset oli-
sivat luonteeltaan teknisid. Maardyksissa voitaisiin madratd muun muassa vesiliikennemerkki-
en vahimmaiskoot eri katseluetéisyyksilla.

Pykildn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia médréyksia
vesistossa tai sen yli kulkevien ilmajohtojen, kaapelien ja putkijohtojen merkitsemisesta vesi-
litkkennemerkein.

57 §. Vesiliikennemerkkien vaikutusalue. Pykalédssa sdédettdisiin vesiliikennemerkin vaikutus-
alueesta, joka alkaa merkin kohdalta pééttyen kiellon, méérdyksen tai rajoituksen paéttymisté
osoittavan merkin kohdalla tai vastakkaista kulkusuuntaa varten asetettuun vastaavaan merkin
kohdalla.

58 §. Vesilitkennemerkkien jaottelu. Pykdlin mukaan vesiliilkennemerkit jaettaisiin kielto-
merkkeihin, madrdysmerkkeihin, rajoitusmerkkeihin, varoitusmerkkeihin, tiedotusmerkkeihin,
apumerkkeihin, kaapeli- ja johtotauluihin seké suuntamerkkeihin.

59 §. Kieltomerkki. Pykalan 1 momentin mukaan kieltomerkilld kiellettéisiin vesilla liikkujalta
jokin toiminta.

Pykildn 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja sisalto.

60 §. Mddrdysmerkki. Pykédldin 1 momentin mukaan mééardysmerkilld mééréttdisiin vesilld
liikkkuja toimimaan merkin osoittamalla tavalla.

Pykilan 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja sisélto.

61 §. Rajoitusmerkki. Pykéldn 1 momentin mukaan rajoitusmerkilld rajoitettaisiin vesilla liik-
kujan toimintaa.

Pykilan 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja sisélto.

62 §. Varoitusmerkki. Pykildn mukaan 1 momentin varoitusmerkilld osoitettaisiin vesialueella
olevaa vesiliikenteelle vaarallista kohtaa.

Pykilin 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja sisélto.

63 §. Tiedotusmerkki. Pykéalan 1 momentin mukaan tiedotusmerkilld annettaisiin vesilld liik-
kujalle tarpeellista tietoa.

Pykilén 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja véritys.
64 §. Apumerkki. Pykélan mukaan yhdessé kieltoa, maardysté, rajoitusta, varoitusta tai tiedo-
tusta koskevan merkin kanssa voitaisiin kdyttdd apumerkkind lisakilped, jolla selvennettdisiin

padmerkin tarkoitusta ja kohdetta. Apumerkilld voitaisiin ilmaista muun muassa pédédmerkin
vaikutusalueen pituutta tai suuntaa.

93



HE 197/2018 vp

65 §. Kaapeli- ja johtotaulu sekd suuntamerkki. Pykilan mukaan kaapeli- ja johtotaululla seka
suuntamerkilld osoitettaisiin vesialueella merkin kohdalla kulkevaa kaapelia tai johtoa. Suun-
tamerkit kohdistettaisiin ndyttdméadn kulkuvaylédn ja kaapelin tai johdon risteyskohtaa.

66 §. Ankkurin kdyttokielto. Merkilla (kuva 3) kiellettdisiin ankkuroiminen seké ankkurien ja
niiden vaijereiden ja ketjujen laahaaminen alueella, joka alkaa 100 metrid ennen merkkié ja
paittyy 100 metrid merkin jdlkeen. Merkilld on tarkoitus suojata vedenalaisia rakenteita ja
kaapeleita, jotka voisivat vaurioitua ankkurin kdyton vuoksi. Merkki sijoitettaisiin kohdalle,
jossa ankkurin kéyttd vedenalaisen kaapelin tai rakenteen takia on kielletty, viyldn kummalle-
kin puolelle siten, ettd se nékyisi molempiin suuntiin kuljettaessa. Merkissé olisi ankkuria esit-
téava kuvio.

67 §. Pysdkoimiskielto. Merkilld (kuva 4) kiellettdisiin ankkuroiminen tai rantaan tai laituriin
kiinnittyminen merkin vaikutusalueella, joka ilmoitettaisiin apumerkilld. Merkissa olisi kirjain

68 §. Kiinnittymiskielto. Merkilld (kuva 5) kiellettéisiin vesikulkuneuvon ja puutavaralautan
rantaan tai laituriin kiinnittyminen 50 metrid merkin molemmin puolin, jollei vaikutusaluetta
olisi apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissa olisi pollaria ja koyttd esittdva kuvio.

69 §. Ohittamiskielto. Merkilla (kuva 6) kiellettdisiin vesikulkuneuvon ja puutavaralautan
ohittaminen. Merkki sijoitettaisiin kulkusuuntaan nidhden véylén oikealle puolelle. Merkissé
olisi kaksi samansuuntaista nuolta.

70 §. Kohtaamiskielto. Merkilld (kuva 7) kiellettdisiin sekd vastaan tulevan vesikulkuneuvon
kohtaaminen ettd toisen vesikulkuneuvon ohittaminen merkin ja vastakkaista kulkusuuntaa
varten asetetun tai kiellon pédttymiseksi asetetun merkin véliselld vayldnosalla, jollei kiellon
vaikutusaluetta olisi muutoin ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitsisi noudattaa kohdattaessa alle 20
metrin pituinen puutavaralautta tai pienvesikulkuneuvo, jos ei olisi estettd vesikulkuneuvojen
vapaalle kululle. Merkki sijoitettaisiin kulkusuuntaan niahden véyldn oikealle puolelle. Mer-
kissd olisi kaksi vastakkaisiin suuntiin osoittavaa nuolta.

71 §. Aallokon aiheuttamisen kielto. Merkin (kuva 8) vaikutusalueella vesikulkuneuvolla liik-
kujan tulisi nopeuttaan sédtamallad vélttaa sellaisen liiallisen aallokon tai muun veden virtaus-
vaikutuksen aiheuttamista, josta voisi aiheutua vahinkoa paikallaan oleville tai liikkuville ve-
sikulkuneuvoille, rakenteille tai muulle ympéristolle ja vesiston kéytolle. Vesikulkuneuvolla
tulisi kuitenkin voida kayttda turvallisen ohjailukyvyn edellyttdmad nopeutta. Merkin vaiku-
tusalue tarkennettaisiin tarvittaessa apumerkilla. Merkissa olisi aallokkoa esittdva kuvio.

72 §. Vesihiihtokielto. Merkilld (kuva 9) kiellettéisiin vesihiihto. Merkin vaikutusalue tarken-
nettaisiin tarvittaessa apumerkilld. Merkissé olisi vesihiihtéjaa esittavé kuvio.

73 §. Purjelautailukielto. Merkilla (kuva 10) kiellettdisiin purjelautailu. Merkin vaikutusalue
tarkennettaisiin tarvittaecssa apumerkilld. Merkissé olisi purjelautailijaa esittdva kuvio.

74 §. Vesikulkuneuvon kulku moottorivoimaa kéyttden kielletty. Merkilld (kuva 11) kiellettdi-
siin vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kayttden. Merkki kattaisi kaikki moottori-
kayttoiset vesikulkuneuvot. Liikenndintid koskevat rajoitukset ja merkin vaikutusalue tarken-
nettaisiin tarvittaessa apumerkilld. Merkissa olisi potkurikuvio.
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75 §. Vesiskootterilla ajo kielletty. Merkilla (kuva 12) kiellettiisiin vesiskootterilla tai muulla
vastaavan tyyppiselld vesikulkuneuvolla ajaminen. Merkin vaikutusalue tarkennettaisiin tarvit-
taessa apumerkilld. Merkissé olisi vesiskootteriajoa osoittava kuvio.

76 §. Uiminen kielletty. Merkilla (kuva 13) kiellettiisiin uiminen. Merkin vaikutusalue tarken-
nettaisiin tarvittaessa apumerkilld. Merkissa olisi uimaria ja aaltoja esittdva kuvio.

77 §. Pysdhtymismerkki. Merkkia (kuva 14) kdytettdisiin valo-opasteiden yhteydessd ja se
osoittaisi kohdan, johon vesikulkuneuvon tai puutavaralautan etuosa on viimeistddn pyséytet-
tiavé silloin, kun valo-opasteet osoittavat ajokieltoa. Merkin keskelld olisi vaakasuora viiva.
Merkki voitaisiin sijoittaa odotuspaikan maaston tai rakenteiden mukaan kulkusuuntaan néh-
den joko véyldn oikealle tai vasemmalle puolelle.

78 §. Annettava ddnimerkki, ddnen tunnus. Merkin (kuva 15) kohdalla olisi vesikulkuneuvosta
annettava ddnimerkki, jonka tunnus ilmoitettaisiin apumerkilld. Merkin keskella olisi ympyra.
Merkki sijoitettaisiin kulkusuuntaan ndhden viylén oikealle puolelle.

79 §. Otettava yhteys radiopuhelimella. Merkin (kuva 16) kohdalla olisi vesikulkuneuvosta
otettava yhteys radiopuhelimella siten kuin merkilld maarattaisiin. Merkissd olisi radiopuhe-
lintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Tarpeelliset lisdtiedot yhtey-
denottoa varten ilmoitettaisiin apumerkilld. Merkki sijoitettaisiin kulkusuuntaan ndhden néky-
vién paikkaan.

80 §. Nopeusrajoitus. Merkilld (kuva 17) ilmoitettaisiin kansainvilisen merkintijarjestelméan
mukaisesti suurin sallittu nopeus kilometreind tunnissa (km/h). Nopeusrajoituksen vaikutus-
alueen tarkennukset tai nopeusrajoitus solmuina (knots) ilmoitettaisiin tarvittaessa apumerkil-
1a. Véyldd koskeva nopeusrajoitusmerkki sijoitettaisiin, mikédli mahdollista, kulkusuuntaan
nihden viyldn oikealle puolelle.

81 §. Rajoitettu alikulkukorkeus. Merkilla (kuva 18) osoitettaisiin, ettd vesialueella on tillaisen
merkin kohdalla tai tdllaisin merkein varustetulla osalla alikulkukorkeus rajoitettu. Merkin
keskelld olevat numerot osoittaisivat suurimman alikulkukorkeuden metreissd. Merkin ylareu-
nassa olisi kolmio, jonka kérki olisi alaspédin. Merkki voitaisiin sijoittaa kulkusuuntaan ndhden
joko véylédn oikealle tai sen molemmille puolille lukuun ottamatta siltoja, joissa se sijoitettai-
siin siltapalkkiin. Lisdksi merkki voitaisiin ilmajohdoissa kiinnittdd alle 300 metrin havaitse-
misetdisyydelld suoraan johtoon. Jos merkki olisi varustettu merkin vaikutussuuntaa osoitta-
valla apumerkillad (kuva 34), se osoittaisi suurimman alikulkukorkeuden apumerkin ilmoitta-
massa suunnassa.

82 §. Rajoitettu kulkusyvyys. Merkilld (kuva 19) osoitettaisiin, ettd viylalld on tdllaisen merkin
kohdalla tai téllaisin merkein varustetulla osalla kulkusyvyys rajoitettu. Merkin keskelld ole-
vat numerot ilmoittaisivat suurimman kulkusyvyyden metreissd. Merkin alareunassa olisi
kolmio, jonka karki olisi ylospain.

83 §. Rajoitettu kulkuleveys. Merkilla (kuva 20) osoitettaisiin, ettd viylilld on tillaisen merkin
kohdalla tai tdllaisin merkein varustetulla osalla kulkuleveys rajoitettu. Merkin keskellé olevat
numerot osoittaisivat vesikulkuneuvon suurimman leveyden metreissd. Merkin sivuilla olisi
kolmiot, joiden kdrkien vilissa olisivat alusleveyttd osoittavat numerot. Merkki voitaisiin si-
joittaa kulkusuuntaan ndhden joko vdylén oikealle tai vasemmalle puolelle.
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84 §. Yieinen varoitusmerkki. Merkilld (kuva 21) osoitettaisiin, ettd sen ldheisyydessé tulisi
vesiliikenteessd noudattaa erityistd varovaisuutta. Varoituksen syy ja merkin vaikutusalueen
tarkennukset ilmoitettaisiin tarvittaessa apumerkilld. Merkin keskelld olisi pystysuora viiva.

85 §. Voimakas virtaus ja virtauksen suunta. Merkilld (kuva 22) varoitettaisiin, ettd véylalla
olisi téllaisen merkin jilkeen vesikulkuneuvon kulkemista héiritsevd virtaus. Virtauksen suun-
ta ilmoitettaisiin tarvittaessa apumerkilld. Merkin keskella olisi virtausta esittdva kuvio. Merk-
ki voitaisiin sijoittaa kulkusuuntaan ndhden joko vayldn oikealle tai vasemmalle puolelle.

86 §. Vaylin reuna. Merkilla (kuva 23) varoitettaisiin viyldn reunasta ja osoitettaisiin viyldn
reunan etédisyys merkistd. Merkin keskelld oleva laaja kolmio osoittaisi kohtisuoran suunnan
véylin reunaan ja kolmion sisilld olevat numerot ilmoittaisivat viylin reunan etdisyyden mer-
kistd metreissa.

87 §. Varoitus uimapaikasta. Merkilld (kuva 24) varoitettaisiin uimapaikasta. Merkin osoitta-
man vesialueella olevan yleisen uimapaikan ldheisyydessé olisi noudatettava erityistd varovai-
suutta. Merkissd olisi uimarin pééti ja aaltoja esittdvé kuvio.

88 §. Pysdkoiminen sallittu. Merkilla (kuva 25) osoitettaisiin pysdhtymistd varten varatut lai-
turit ja muut tdhén tarkoitetut kohdat. Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan rantaan kiinnitta-
minen tai, jollei se olisi mahdollista, niiden ankkuroiminen olisi sallittu silld puolella vaylaa,
jolle merkki olisi sijoitettu. Merkisséa olisi kirjain P. Merkki voitaisiin varustaa (kuvan 34 mu-
kaisella) padmerkin vaikutussuuntaa osoittavalla apumerkilla.

89 §. Kiinnittyminen sallittu. Merkilla (kuva 26) osoitettaisiin, ettd vesikulkuneuvon ja puuta-
varalautan kiinnittiminen rantaan tai laituriin olisi sallittu merkin kohdalla ja 50 metrid sen
molemmin puolin, ellei vaikutusaluetta olisi apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissé olisi pol-
laria ja koytté esittdva kuvio.

90 §. /lmajohto. Merkki (kuva 27) voitaisiin sijoittaa kulkusuuntaan ndhden joko vaylén oike-
alle puolelle tai molemmille puolille vaylaa kohdalle, jossa johtolinja ristedisi vaylan. Merkis-
sé olisi ylhaalta alas iskevdd salamaa esittdva kuvio. Merkkid kdytettdisiin yhdessd Rajoitettu
alikulkukorkeus -merkin kanssa, joka olisi ylimpéni. Jos useita ilmajohtoja olisi ldhekkaéin,
merkittédisiin ddrimmaéiset johdot Rajoitettu alikulkukorkeus- ja Ilmajohto-merkkien yhdistel-
mélld ja lisdksi mahdollisella apukilvelld. Téssd tapauksessa Rajoitettu alikulkukorkeus -
merkki osoittaisi alimman ilmajohdon mukaisen turvallisen alituskorkeuden. Ilmajohtoon
kiinnitetyn Rajoitettu alikulkukorkeus -merkin yhteydessé ei kdytettdisi Ilmajohto-merkkia.

91 §. Puhelin. Merkissd (kuva 28) olisi puhelinta osoittava kuvio. Merkki voitaisiin varustaa
puhelimen sijaintia tai etdisyytté ilmoittavalla apukilvell4.

92 §. Lauttaviyldn ristedminen. Merkilld (kuvat 29 ja 30) osoitettaisiin, ettd vesialuetta ja sii-
nd mahdollisesti olevaa kulkuvaylaa ristedisi lauttavayld. Merkissa olisi lauttaa esittava kuvio.
Jos lautta kulkisi kdyden varassa, merkissé olisi lisdksi valkoinen vaijeria esittdva viiva (kuva
29). Merkin yhteydessd voitaisiin liséksi kdyttdd apukilped, jossa olisi teksti "Varo vaijeria".
Jos lautta olisi vapaasti kulkeva, merkissa ei olisi vaijeria esittavaa viivaa (kuva 30). Jos laut-
tavéyld ristedisi kauppamerenkulkuun kéytettidvad viyldd, merkin yhteydessd kéytettiisiin li-
siksi kuvan 15 (annettava ddnimerkki) mukaista merkkid, joka olisi apukilpineen ylimpéna.
Merkit sijoitettaisiin hyvin nédkyville paikalle vesikulkuneuvon mahdollisesti tarvittavan py-
sdyttdmisen kannalta riittdvélle etdisyydelle ristedvistd lauttavaylastd. Jos lauttavayld ristedisi
matalavéylda tai lauttaviylan poikki ei kulkisi yleistd kulkuvéyldd, voitaisiin lauttavéylén ris-
tedmisté osoittavat merkit sijoittaa vaihtoehtoisesti laitureiden péihin.
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93 §. Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen. Merkilla (kuva 31) osoitettaisiin, ettd vaylalta olisi
mahdollisuus ottaa radiopuhelinyhteys merkin osoittamalla kutsukanavalla. Merkissé olisi ra-
diopuhelintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Merkki sijoitettaisiin
kulkusuuntaan nédhden nékyvéin paikkaan.

94 §. Juomavesipiste. Merkissa (kuva 32) olisi vesihanaa osoittava kuvio. Merkki voitaisiin
varustaa lisdksi apumerkilld, jossa olisi tiedot vesipisteen sijainnista.

95 §. Kiellon, mddrdyksen tai rajoituksen pddttyminen. Merkilld (kuva 33) osoitettaisiin kiel-
lon, méérdyksen tai rajoituksen péddttyminen. Merkissé olisi diagonaaliviiva. Merkki sijoitet-
taisiin kulkusuuntaan nidhden oikealle puolelle tai vastakkaiselle ajosuunnalle tarkoitetun vas-
taavan kielto-, médrdys- tai rajoitusmerkin kéantdpuolelle.

96 §. Pddmerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki. Merkki (kuva 34a) olisi suorakulmai-
sen kolmion muotoinen ja sen suora kulma osoittaisi merkin vaikutussuuntaan. Merkkikolmi-
on kantasivu olisi padmerkin korkuinen, ja se sijoitettaisiin vélittomaésti pddmerkin viereen.
Havaittavuuden parantamiseksi voitaisiin vaikutussuuntaa osoittavassa apumerkisséd kéyttda
suorakulmion muotoista pohjaa, jonka viri médrdytyisi pddmerkin virien mukaan: kielto-,
médrdys-, rajoitus- ja varoitusmerkeissd punainen, tiedotusmerkeissé sininen (kuva 34b).

97 §. Apukilpi. Merkilld tdismennettiisiin pdédmerkin tarkoitusta. Apukilpi (kuvat 35, 15 ja 22)
olisi suorakaiteen muotoinen ja sen leveys olisi yhtéd suuri kuin pddmerkin leveys. Etalsyytta
tai vaikutusaluetta ilmoittavat apukilvet sijoitettaisiin pddmerkin ylapuolelle. Muut péddmerkin
kohdentamista ja tarkentamista koskevat apukilvet sijoitettaisiin pddmerkin alapuolelle.

98 §. Kaapeli- ja johtotaulut. Merkilld (kuva 36) osoitettaisiin, ettd vaylalld tai muulla vesi-
alueella, jota kéiytetéiéin kulkemiseen, olisi téllaisen merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaa-
peli, vesi-, vieméri- tai muu johto. Kaapeli- ja johtotaulut olisivat suorakaiteen muotoisia, ja
niissé olisi krominkeltaisella pohjalla isoilla mustilla kirjaimilla kaapelitaulussa sana KAA-
PELI (KABEL, CABLE) tai maininta kaapelin laadusta (esimerkiksi VALOKUITUKAAPE-
LI) ja johtotaulussa maininta putkijohdon laadusta (esimerkiksi MAAKAASU tai VESIJOH-
TO). Kaapeli- ja johtotaulu sijoitettaisiin vesialueen kummallekin rannalle kohtisuoraan kaa-
pelin, vesi-, viemdri- tai muun johdon suuntaa vastaan siten, etté tauluja yhdistévé suora osoit-
taisi kaapehn vesi, viemdri- tai muun johdon sijainnin.

99 §. Suuntamerkit. Suuntamerkkeji voitaisiin kdyttdd tarkentamaan kaapelin tai johdon si-
jaintia vaylan ristedmikohdassa, jos kaapelitauluilla sitd ei voitaisi riittdvan selvésti osoittaa.
Suuntamerkkien (alempi ja ylempi, kuva 37) kautta kulkeva suora osoittaisi kaapelin tai joh-
don suamnm Vaylan kohdalla. Alempi suuntamerkki olisi ympyrén muotoinen, valkoisen reu-
nuksen ympardimi punainen merkki. Valkoisen reunuksen leveys olisi 1/8 merkin halkaisijas-
ta. Ylempi suuntamerkki muodostuu kahdesta, padllekkdin asetetusta merkistd, joista ylempa-
né oleva olisi samanlainen kuin alempi suuntamerkki. Vilittomasti sen alapuolella olisi kérjel-
134n oleva nelion muotoinen, punaisen reunuksen ymparéimi valkoinen merkki, jonka reu-
nuksen leveys olisi 1/8 merkin ldvistdjastd. Suuntamerkkien korkeudet tulisi mitoittaa siten,
ettd ne olisivat kaapelia ristedvalta véylaltd selvésti havaittavissa.

5 luku. Kiellot, rajoitukset ja luvat Kilpailuihin ja harjoituksiin.
100 §. Vesialueen tilapdinen sulkeminen. Liikenteen keskeyttdmisestd tai véliaikaisesta rajoit-
tamisesta ei tdlla hetkelld kanavia lukuun ottamatta ole sdddetty. Saannos olisi tarpeen onnet-

tomuuden tai jonkin muun vastaavan syyn vuoksi. Pysyvistd kulkuviyldn sulkemisesta tai ra-
joittamisesta on sdddetty vesilaissa. Esitetyn pykéldn mukaan pédtoksen véliaikaisesta kes-
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keyttamisesta tekisi Liikenne- ja viestintdvirasto. Sdannds mahdollistaisi tilapdisen sulkemisen
kaikilla vesialueilla, ei vain yleisilld kulkuvaylilla.

101 §. Alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset. Pykdldn 1 momen-
tissa sdddettdisiin, ettd jos litkenteen, ympériston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaami-
seksi tai yleisen virkistyskdyton taikka muun yleisen edun vuoksi on tarpeen, méaratylld vesi-
alueella voitaisiin kieltdd vesikulkuneuvolla liikkuminen maéréajaksi tai toistaiseksi kokonaan
taikka rajoittaa sitd. Pykéldssd esitetty mahdollisuus alueellisen kiellon tai rajoituksen méaa-
rddmiseen saattaa tulla aiheelliseksi esimerkiksi liikkenteen, ympériston tai yleisen virkistys-
kdyton johdosta. Kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen edun vuoksi
olisi my6s mahdollista saada aikaan alueellinen kielto tai rajoitus. Toimenpide voi tulla ajan-
kohtaiseksi esimerkiksi vedessd tai veden alla suoritettavien tdiden johdosta tai kalanviljelylai-
toksen, paikallisen lomakyldn, uiton tai muiden vastaavien elinkeinotoimintojen johdosta.
Ympériston suojaamisella tarkoitettaisiin tdssd myds sellaisten rakenteiden suojaamista, joilla
tehddén rakentamis- tai yllépitotoitd vesialueeseen tai kulkuvéyldén liittyvélla tai sen ylittaval-
14 tai alittavalla alueella. Paétoksen kiellosta tai rajoituksesta tekisi Liikenne- ja viestintiviras-
to.

Nykyisen vesiliikennelain 15 §:n mukaan Liikennevirasto on toiminut paatoksentekijana ylei-
sid kulkuvaylid koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta ja ELY-keskusten ympéristévastuu-
alue on ollut paédtoksentekijd muita vesialueita koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta. On
tarkoituksenmukaista yhdistda paatoksentekija yhdeksi tahoksi, jotta tiettyéd vesialuetta koske-
via pdétoksié ei tarvitsisi jakaa kahden eri viranomaisen tekemiksi pddtoksiksi. Néin padtokset
saadaan yhdenmukaisemmiksi ja pdédtosten yhteydessa voidaan paremmin arvioida kieltojen ja
rajoitusten yhteisvaikutusta. Timadn momentin nojalla méérattivid alueellisia kieltoja ja rajoi-
tuksia olisivat kdytdnndssd yleensd vesikulkuneuvon kayttokielto moottorivoimaa kayttien,
aallokon aiheuttamisen kielto ja nopeusrajoitus.

Pykildn 2 momentissa sdédettéisiin nykyisen vesiliikennelain 16 §:n mukaisista vesikulku-
neuvotyyppid koskevista kielloista ja rajoituksista. Liikenne- ja viestintévirasto voisi aluekoh-
taisesti kieltda tietyntyyppisen vesikulkuneuvon kdyton tai rajoittaa tietyn vesikulkuneuvotyy-
pin kayttdd, jos sen kdyttdmisestd aiheutuisi luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle
tai muulle elinkeinolle taikka yleiselle luonnon virkistyskéytolle erityisen huomattavaa haittaa.
Erityisen huomattavalla haitalla tarkoitetaan téssd pykéldssd muun muassa vesikulkuneuvon
aiheuttamaa melua tai sen aiheuttamia ympéristolle vahingollisia paéstdjd. Nykyisin kauppa-
merenkulkuun kéytettdvien vesikulkuneuvojen kielloista ja rajoituksista pdattdd Liikenteen
turvallisuusvirasto ja muiden vesikulkuneuvojen kielloista ja rajoituksista alueellisen ELY-
keskuksen ympéristovastuualue. Péétoksentekoviranomainen on téssékin perusteltua yhdistaa,
jotta eri vesikulkuneuvotyyppien kokonaisvaikutus voitaisiin paremmin ottaa kieltoja ja rajoi-
tuksia médréttdessd huomioon. Tdmén 2 momentin nojalla méérittiavid kieltoja ja rajoituksia
olisivat yleensd tietyn vesikulkuneuvotyypin kéyton kielto moottorivoimaa kéyttéden, vesis-
kootterilla ajon kielto, vesihiihtokielto seké vesikulkuneuvokohtainen nopeusrajoitus.

Kielto tai rajoitus ei edelleenkddn koskisi tyonteon tai asunnon sijainnin takia tarpeellista ve-
sikulkuneuvon kayttod taikka vaikeasti lilkuntavammaisen henkilon vesikulkuneuvon kiyttod,
ellei pdédtoksessd erityisen painavasta syystd toisin madratd. Erityisen painavana syynd pide-
tédn yleisen turvallisuuden tai ympériston kannalta merkityksellisen syyn olemassa oloa. No-
peusrajoitus olisi kuitenkin ndissé tapauksissa aina voimassa.

My®és virka-, ensihoidon- ja pelastustehtdvien suorittamista koskeva taikka muusta painavasta

syystd vilttimaton vesikulkuneuvolla litkkuminen olisi kiellosta tai rajoituksesta huolimatta
yhaé sallittua. Kielto tai rajoitus ei koskisi myoskdén Puolustusvoimien toimintaa.
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102 §. Kielto- ja rajoitusasioiden kisittely. Alueellisen tai vesikulkuneuvotyyppid koskevan
kiellon tai rajoituksen maardamistd koskevan esityksen Liikenne- ja viestintdvirastolle voisi
tehdd kunta tai kunnan jisen, Véyldvirasto, elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus tai sellai-
nen viranomainen, yhteiso taikka vesialueen omistaja, jota asia koskee. Liikenne- ja viestinté-
virasto voisi pykéldn mukaan itsekin panna vireille kiellon tai rajoituksen méirdamisen. Ennen
paitoksen antamista on viranomaisen kuultava asianosaisia, joita ovat kunta, elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus ja muu sellainen viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jo-
ta asia koskee.

Pykilaén esitetdén siséllytettaviksi nykyisen vesiliikenneasetuksen 2 luvun kielto- ja rajoitus-
asioiden késittelyd koskevat sddnnokset. Ndissd sdddetdéin tarkemmin esityksen tekemisestd,
esityksen kuuluttamisesta, muistutusten jattamisestd sekd padtoksestd kuuluttamisesta ja tie-
doksi antamisesta. Muistutusten jattdmistd koskevaa sddnnostd on kuitenkin muutettu niin, ett-
el muistutusta endé tarvitsisi toimittaa kunnanhallitukselle vaan se olisi toimitettava suoraan
Liikenne- ja viestintdvirastolle.

103 §. Kiellon ja rajoituksen voimaantulo. Liikenne- ja viestintdviraston antama kielto- tai ra-
joituspddtos ei tulisi automaattisesti voimaan muutoksenhausta huolimatta, vaan voimaantu-
losta tulisi padtoksessé erikseen madratd. Muutoksenhakuviranomaisella olisi kuitenkin mah-
dollisuus kieltdd paatoksen taytdntodonpano.

104 §. Kiellon ja rajoituksen merkitseminen. Vesikulkuneuvolla liikkkumista koskeva kielto tai
rajoitus olisi mahdollisuuksien mukaan merkittavé vesialueelle tai sen ldheisyyteen. Kelluvia
merkkeja ei tarvitsisi kdyttad. Merkitsemisestd vastaisi yleisen kulkuvédyldn osalta vaylanpitdja
ja muualla asianomainen kunta. Merkintdvastuu olisi nykyisen vesiliikennelain mukainen.
Alueen omistajan kanssa on sovittava, jos merkit asetetaan rannalle tai vesistoon pysyvasti,
jollei ole kysymys véhdiisistd merkeisti tai laitteista. Pykélassa ehdotettu kiellon ja rajoituksen
merkitseminen on soveltuvin osin yhdenmukainen vesilain (587/2011) 10 luvun 5 §:n menet-
telyn kanssa.

Nopeusrajoitus olisi merkittdva silloin kuin se olisi mahdollista myds kansallisen merikarttavi-
ranomaisen toimesta tai auktorisoimana julkaistuihin merikarttoihin esim. mittakaavan sen sal-
liessa.

105 §. Kielto- ja rajoituspddtoksen muuttaminen. Jos olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet,
voidaan kielto- ja rajoituspadtdstd muuttaa. Aiemmin annettua paatostd muutettacssa esitetdan
soveltuvin osin noudatettavaksi samoja sddnndksid kuin paatostd annettaessakin.

106 §. Lupa kilpailuihin, harjoituksiin ja muihin tapahtumiin. Pykéld vastaisi pddosin nykyistd
vesiliikennelain sdéintelyd, mutta siind viitattaisiin kilpailujen ja harjoitusten liséksi muihin ta-
pahtumiin. Pykéldn 1 momentin mukaan moottorikéyttdisten vesikulkuneuvojen toistuvaa tai
pysyvai, samalla vesialueella tapahtuvaa kilpailua, harjoitusta tai muuta tapahtumaa varten
olisi haettava, sen lisdksi, mitd luvanvaraisuudesta muualla sdddetdén, kunnan ympéaristonsuo-
jeluviranomaisen lupa. Toistuvalla tapahtumalla tarkoitetaan kilpailua, harjoitusta tai muuta
tapahtumaa, joka jarjestetddn kerran tai useammin saman kesdn aikana. Toistuvaksi katsottai-
siin my0s puheena olevat tapahtumat, jos ne jérjestetéién vuosittain sdénnoéllisesti.

Jos tapahtuma-alue on perustettu siten, ettd se on tarkoitukseensa osoitettu asema- tai raken-

nuskaavassa tai alueelle on annettu ympéristonsuojelulaissa (527/2014) tarkoitettu ympéristo-
lupa, ei 1 momentissa tarkoitettua lupaa tarvittaisi.
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Pykéldn 2 momentin mukaan vastaava lupa olisi haettava myds yksittdisen tapahtuman jarjes-
tamiseksi, jos tapahtumasta arvellaan todenndkdisesti aiheutuvan merkityksellisid ympéristo-
haittoja, joita ovat muun muassa melu sekd ilmaan ja vesistoon aiheutuvat paédstot. Kunta voisi
perid maksun 1 momentissa ja 2 momentissa tarkoitetuista luvista. Témé maksu voisi vastata
enintddn suoritteen tuottamisesta kunnalle aiheutuvia kokonaiskustannuksia. Maksun perus-
teista maarattdisiin tarkemmin kunnan hyviaksymassé taksassa.

Jos tapahtuma-alue ulottuu usean kunnan alueelle, pykildn 3 momentin mukaan luvan antaja-
na olisi toimivaltainen ELY-keskus eli joko 1&hto- tai madrdpaikan ELY-keskus. Usean ELY-
keskuksen alueella pidettdvéddn tapahtumaan luvan antaisi se ELY-keskus, jonka alueella ta-
pahtuma pééosin pidetéén.

Pykilidn 4 momentin mukaan pykéldssd tarkoitetun luvan myontdmisen edellytyksend on, etté
tapahtuma tayttaa riittavat turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta
haittaa luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle, yleisen luonnon virkistyskéytdlle tai
muulle yleiselle edulle. My0s alueen omistajan suostumus tarvitaan.

Pykéldan 5 momentin mukaan lupaa ei kuitenkaan tarvittaisi pelastus- tai meripelastustoimen,
vesiliikennettd valvovien viranomaisten eikd Puolustusvoimien harjoituksiin. SA4nnds vastaisi
padosin nykyisen vesiliikennelain 21 §:n 5 momenttia, mutta se ulotettaisiin koskemaan myos
poliisin, Tullin ja Liikenne- ja viestintéviraston harjoituksia. Siind viitattaisiin palo- ja meripe-
lastustoimen sijasta pelastus- ja meripelastustoimeen. Pelastustoimi kattaisi pelastuslaitoksen
liséksi pelastustoimen jérjestelmédn kuuluvat sopimuspalokuntien yksikot.

Pykildn 6 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirastolta olisi mahdollista hakea viéliai-
kaista poikkeusta alueellisesta kiellosta tai rajoituksesta tai véliaikaista vesiliikenteen keskeyt-
tdmisté tai rajoittamista, jos tapahtuma sitd edellyttdisi. Tdméa on uusi sddnnds, joka on tarpeen
kilpailujen, harjoitusten ja muiden tapahtumien toteuttamiseksi ja vesiliikenteen ohjaamiseksi
ndiden tapahtumien aikana.

6 luku. Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset.

107 §. Vesikulkuneuvon rakenne, varusteet ja kunto. Pykidldn 1 ja 2 momentti vastaisivat paa-
osin nykyisen vesiliikennelain 8 §:44. Pykédldn 2 momentin sanamuotoa selkeytettéisiin ja sitd
muutettaisiin siten, ettd se kattaisi myos vesikulkuneuvon kéytosté aiheutuvan merkittdvén tai
tarpeettoman hiirion, jotta myos muun muassa ympéristolle ja yleiselle tai yksityiselle edulle
aiheutuva ei-aineellinen hiiri¢ tulisi huomioitua paremmin. Nykyisessd vesiliikennelaissa
sddnnds kattaa merkityksellisen tai tarpeettoman haitan luonnolle tai muulle ympéristolle, ka-
lastukselle, yleiselle luonnon virkistyskdytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Hai-
tan aiheuttaminen ympéristolle voisi tarkoittaa my0ds esimerkiksi kanavan laitteiden vaurioit-
tamista.

Pykildn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto voisi antaa tarkempia médrdyksia
vuokraveneiden ja vuokralle tarjottavien vesikulkuneuvojen rakenteesta ja ominaisuuksista
sekd vuokraveneiltd ja vuokralle tarjottavilta vesikulkuneuvoilta vaadittavista laitteista, varus-
teista ja tarvikkeista ja niiden ominaisuuksista, rakenteesta, laadusta, midréstd, kunnosta ja
kaytosté. Télld hetkelld Liikenteen turvallisuusvirastolla on valtuus antaa madrdyksid michitet-
tynd ja miehittdméattomind vuokrattavilta vuokraveneiltd vaadittavista laitteista ja varusteista
alusturvallisuuslain 23 §:n nojalla. Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut sen nojalla maa-
rdyksen vuokraveneiden laitteista ja varusteista, ja madrdys olisi tarkoitus kumota samalla kun
katsastusvaatimus poistuu. Laissa kuitenkin sdilytettdisiin méaérdyksenantovaltuus, joka mah-
dollistaisi nopean puuttumisen, jos vuokrattavien vesikulkuneuvojen tai niiden varusteiden
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osalta tarvittaisiin tdydennyksid. Vaikka michitettynd vuokrattavien vuokraveneiden varusteis-
ta voisikin jatkossa antaa maadrayksid, vuokraveneitd ei tarvitsisi endd jatkossa katsastaa, eikd
niiltd edellytettéisi nykyadn katsastuksen yhteydessi vaadittavaa CE-merkintéd. Vuokralle tar-
jottavilta vesikulkuneuvoilta tarkoitettaisiin sellaisia vesikulkuneuvoja, joita vuokrattaisiin il-
man miehistoa.

Sellaisella vesikulkuneuvolla, joka ei ole alusturvallisuuslain 2 §:n 15-25 kohdassa tarkoitettu
alus, voi harjoittaa kaupallista toimintaa. Tima on jo nykyisin mahdollista.

108 §. Vesikulkuneuvon varusteet. Pykildén koottaisiin vesikulkuneuvolta edellytettdvit va-
rusteet, joista sdddetddn nykyisessé vesiliikenneasetuksen (124/1997) 2 §:ssa.

Pykéldn 1 momentissa olisi varustevaatimukset, joita edellytetddn kaikilta liikkeelld olevilta
moottorilla varustetuilta sekd rungoltaan yli viiden metrin pituisilta purjeella varustetuilta ve-
sikulkuneuvoilta. Momentti vastaisi pdéosin nykyistd vesiliikenneasetuksen luetteloa varus-
teista, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin ja tietyiltd osin tdydennettéisiin.

Koska sddnnos koskee liikkeelld olevia moottorilla varustettuja vesikulkuneuvoja, sddnnoksen
piiriin kuuluisivat myds esimerkiksi moottorilla varustetut saunalautat, joita kaytetdan vesilla
litkkkumiseen.

Saédnnoksen mukaan varusteiden tulisi olla kayttokuntoiset. Télld tarkoitettaisiin esimerkiksi
sitd, ettd pelastusliivien tulee olla ehjét ja tarvittaessa valmistajan ohjeiden mukaisesti huolle-
tut.

Pykildn 1 momentin 1 kohdassa sdéddettdisiin, ettd sdédnndksen piiriin kuuluvissa vesikulku-
neuvoissa olisi oltava hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kaikille vesi-
kulkuneuvossa oleville henkil6ille ja niiden tulisi vastata kooltaan ja kantavuudeltaan henkilon
kokoa ja painoa, kuten nykyéénkin. Siitd, mitkd pelastusliivit, kelluntapukineet ja pelastuspu-
vut hyviksyttiisiin, voitaisiin antaa tarkempia mairdyksid pykaldn viimeisen momentin mu-
kaan Liikenne- ja viestintdviraston maardykselld. Hyvaksyttavistd pelastusliiveistd, kellunta-
pukineista ja kelluntapuvuista maédritaén nykyisin Merenkulkuhallituksen vesikulkuneuvojen
varusteista antamassa paitoksesséa (Dnro 44/00/97).

Pykildn 1 momentin 2 kohdassa vaadittaisiin tyhjennyspumppua tai muuta vélinettd veden
poistamiseen, kuten nykyédénkin. Pumpun korvaava véline voi olla esimerkiksi dyskéri, jos se
soveltuu kyseessé olevassa vesikulkuneuvossa veden poistamiseen.

Pykéldn 1 momentin 3 kohtaa tdydennettdisiin nykyiseen verrattuna siten, ettd valitun véli-
neen, eli airojen, melan tai ankkurin kdysineen, olisi oltava asianmukainen vesikulkuneuvon
kokoon ja ominaisuuksiin ndhden. Airot tai mela eivét olisi riittdvia tayttdméén titd vaatimus-
ta esimerkiksi suurissa huvialuksissa, vaan ankkuri koysineen olisi néissd ensisijainen vaihto-
ehto. Ankkurissa voisi olla kdyden sijaan tai lisdksi myds ketju. Varusteen tulisi olla sellainen,
ettd silld pystytddn vaikuttamaan vesikulkuneuvon liikkumiseen esimerkiksi jouduttaessa tuu-
liajolle.

Pykilidn 1 momentin 4 kohdassa vaadittaisiin asianmukaisesti tarkastettua kisisammutinta sel-
laisiin vesikulkuneuvoihin, joissa on liekilld toimiva polttolaite, kuten esimerkiksi polttoaine-
kéayttdinen grilli, retkikeittio tai ldmmitin, sisd- tai sisdperdmoottori tai yli 25 kilowatin tehoi-
nen perdmoottori. Kohdassa edellytettiisiin késisammuttimen tarkastusta véhintdédn vuoden
vilein. Kdsisammuttimien tarkastuksesta ja huollosta sidédetédén télld hetkelld kdsisammuttimi-
en tarkastuksesta ja huollosta annetussa sisdasiainministerion asetuksessa (917/2005). Siina
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edellytetddn, ettd kdsisammuttimen tarkastus on tehtdvd vuoden vilein, jos kdsisammutinta
sailytetddn paikassa, jossa se on alttiina sammuttimen toimintakuntoon vaikuttaville tekijoille,
kuten kosteudelle, térindlle, lampdtilojen vaihtelulle tai pakkaselle. Vesikulkuneuvossa siily-
tettdvin sammuttimen voidaan katsoa altistuvan néille tekijoille. Kemikaali- ja turvallisuusvi-
rasto Tukes valvoo Suomessa markkinoilla olevien kidsisammuttimien vaatimustenmukaisuut-
ta. Vesiskootterissa ei kuitenkaan tarvitsisi olla kdsisammutinta. Talld hetkelld vastaava sdén-
n6s on Merenkulkuhallituksen padtoksessa (Dnro 4/00/97), mutta sddntely nostettaisiin lain ta-
solle. Vesiliikenneasetuksessa edellytetddn tdlld hetkelld, ettd kdsisammutin on standardin
EN3 mukainen ja teholuokaltaan 8A 68B. Késisammuttimen teknisistd ominaisuuksista voi-
taisiin jatkossa miératd Liikenne- ja viestintdviraston médrdyksessé. Néin voitaisiin jatkossa
reagoida nopeammin mahdollisiin muutoksiin, jotka johtuvat kdsisammuttimien tuotekehityk-
sestd.

Pykélin 2 momentin mukaan vesikulkuneuvossa olisi oltava meriteiden sdéntdjen osan D mu-
kaiset merkinantolaitteet. S&dnnds perustuisi meriteiden séddntdihin. Osan D sddnndsséd 33
edellytetddn, ettd vahintddn 12 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa on oltava vihellin, yli 20
metrin pituisessa vesikulkuneuvossa lisdksi laivakello ja yli 100 metrin pituisessa vesikulku-
neuvossa tdman lisdksi kumistin. Laivakello tai kumistin voidaan tietyin edellytyksin korvata
myo6s muulla laitteella. Alle 12 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa on oltava jokin laite, jolla
voidaan antaa voimakas dénimerkki. Saanndos olisi uusi.

Pykilidn 3 momentissa olisi informatiivinen sdénnos siitd, ettd valoista eli merkkilyhdyisté ja
nestekaasulaitteista sdddetdéin erikseen. Sddnnds vastaisi nykyistd vesiliikenneasetuksen 2 §:mn
4 momenttia. Sddnndksen viittauksella tarkoitetaan nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuk-
sista annettua valtioneuvoston asetusta (858/2012). Asetuksen 5 § ja asetuksen liite koskevat
vesikulkuneuvoja. Valojen sijoituksesta ja teknisistd yksityiskohdista maardtddn meriteiden
sadntojen liitteessa 1.

Lisdksi 3 momentissa sééddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston valtuudesta hyviksyé vesi-
kulkuneuvoissa kaytettdvid merkkilyhtyjd. Merenkulkuhallitus on antanut vuonna 1981 pda-
toksen merkkilyhtyjen hyvaksymisestd (Dnro 1466/81/301) ja se on uudistettu vuonna 1995
(Dnro 3/00/95, annettu Merenkulkuhallituksen tiedostuslehdessd nro 15/15.8.1995). Sdidnnds
olisi uusi ja se perustulsl meriteiden sdantdjen liitteen I kohtaan 13. Kyseisesséd kohdassa edel-
lytetdén, ettd sen valtion asianomaisen viranomaisen, jossa alus on rekisterdity, on hyvéksyt-
tavé lyhtyjen ja merkkikuvioiden rakenne seki lyhtyjen asennus alukseen. Merkkilyhdyt voi-
taisiin jatkossakin hyvéksyi, jos sithen on tarvetta. Osa merkkilyhtyjen hyviksynndistd on lai-
vavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 2014/90/EU piirissa.

Pykildn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi valtuus antaa tarkempia
médrdyksid vesikulkuneuvojen ja niiden moottoreiden sekd varusteiden ja tarvikkeiden omi-
naisuuksista, rakenteesta, laadusta, méaaristd, kunnosta ja kaytostd. Tama valtuutus koskisi
myos merkkilyhtyjd. Médrdyksenantovaltuuden nojalla voitaisiin my0s tarvittaessa kieltda
tiettyjen varusteiden kaytto. Esimerkiksi kanavissa voisi olla tarpeen kieltda lepuuttajien kéyt-
t0, koska irrotessaan ne voivat joutua kanavan sulkukoneistoon ja aiheuttaa siten 107 §:n 2
momentin vastaista haittaa ymparistolle.

109 §. Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat poikkeukset. Pykdlin 1 momentissa
sdddettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi erityisestd syystd yksittdistapauksessa
myontad p01kkeuk51a vesikulkuneuvon rakennetta, moottoria, varusteita ja tarvikkeita koske-
vista sddnnoksistd ja madrdyksistd. Poikkeusten mydntdmisen ehtona olisi se, ettd téstd ei ai-
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heudu vaaraa vesiliikenteen tai henkildiden turvallisuudelle tai ympdéristdlle ja ettd sddnndsten
tai madrdysten soveltaminen olisi ilmeisen tarkoituksetonta tai kohtuuttoman hankalaa.

Sadnnods vastaisi paddosin nykyisen vesiliikennelain 9 §:n 3 momenttia. Sdénnoksessé olisi uut-
ta se, ettd poikkeamisesta ei saisi aiheutua vaaraa myoskdén ympéristolle. Sddnndksesséd ko-
rostettaisiin myos erikseen sitd, ettei henkildiden turvallisuutta saisi vaarantaa, milla tarkoitet-
taisiin esimerkiksi sitd, ettei vesikulkuneuvon rakenteesta saisi aiheutua vaaraa siind kuljetet-
taville henkiloille.

Sadnnoksessd yksittdistapauksella tarkoitettaisiin esimerkiksi tiettyd tapahtumaa, jota varten
tapahtuman jdrjestéjd tarvitsisi poikkeusta liittyen tapahtumassa kéytettdvien vesikulkuneuvo-
jen ominaisuuksiin. Yksittdistapauksella tarkoitettaisiin myds esimerkiksi huvikdytdssé olevi-
en vesikulkuneuvojen automaatiota edistdvaa kokeilua, jonka toteuttamista varten olisi tarpeen
poiketa yleisistd vesikulkuneuvon rakennetta, varusteita tai tarvikkeita koskevista sddnnoksisti
ja méadrayksista.

Pykilidn 2 momentissa sdddettéisiin, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi myontdd veneur-
heilutapahtuman jdrjestdjan pyynnostd tapahtumaan osallistuvien vesikulkuneuvojen osalta

poikkeuksia rakennetta ja varusteita koskevista sdannoksistd ja maarayksisté silld ehdolla, ettd
p01kkeukset eivit heikennd vesikulkuneuvojen turvallisuutta. Sddnnds vastaisi padosin nykyl-
sen vesiliikennelain 9 §:n 3 momenttia.

7 luku. Vesikulkuneuvon rekisterointi.

Lukuun koottaisiin ja péivitettdisiin ne vesikulkuneuvon rekisterdintid koskevat sddnnokset,
jotka eivit koske yleistd liikenneasioiden rekisterid. Velvollisuudesta rekisteréida vesikulku-
neuvo, rekisterdintitodistuksesta ja koetunnuksesta sdddetddn nykyisin vesikulkuneuvojen re-
kisterdinnistd annetussa laissa. Liikenteen palveluista annetussa laissa sééddetddn liitkenneasi-
oiden rekisteristé.

110 §. Velvollisuus rekisterdidd vesikulkuneuvo. Pykdldn 1 momentin mukaan rekisterdinti-
velvollisuus koskisi ldhes kaikkia huvikdytdssd olevia moottorilla varustettuja vesikulkuneu-
voja, joiden moottoriteho on véhintdén 15 kilowattia sekd purjeella tai moottorilla varustettuja
vahintddn 5,5 metrid pitkid huviveneitd, vaikka moottorin teho olisi alle 15 kilowattia. Rekis-
terdintivelvollisuus koskisi ldhtokohtaisesti muun muassa huviveneitd, huvialuksia ja vesi-
skoottereita, jos ne tayttdvat timdn momentin edellytykset. Huvikédytdssd olevien purjevenei-
den rekisterdintivelvollisuus alkaisi 5,5 metristd. Rekisterditdvien vesikulkuneuvojen raja 5,5
metrid on eri kuin varustevaatimusten pituusraja (5 metrid). Rekisterditdvien vesikulkuneuvo-
jen pituusraja on ollut sama vuodesta 2006 lahtien. Pituusrajoja on vaikea yhtendistad, koska
jos vesikulkuneuvojen rekisterdintirajaa lasketaan 5 metriin, rekisterdinnin piiriin tulisi arviol-
ta tuhansia vesikulkuneuvoja ja sddntely ndin ollen klI‘lStylSl Jos varustevaatimusten pituusra-
jaa nostettaisiin 5,5 metriin, varustevaatimusten ulkopuolelle jéisi tuhansia vesikulkuneuvoja
ja turvallisuus voisi heiketd. Muita vesikulkuneuvoja, joita rekisterdintivelvollisuus koskisi,
ovat muun muassa ammattiveneet, joita kidytetddn 6ljyntorjuntaan tai vesirakennustyomailla ja
muita yksityisten henkiléiden muussa kuin huvikéytossé olevia vesikulkuneuvoja seké polii-
sin, palokunnan tai Tullin kaytossd olevia vesikulkuneuvoja. Rekisterditéviin vesikulkuneu-
voihin kuuluisivat myds saunalautat ja vastaavat vesikulkuneuvot, jos ne tayttdvit timén mo-
mentin edellytykset.

Pykéldan 2 momentissa olisi viittaus liikenteen palveluista annettuun lakiin ja siind sdddetta-

vidn litkenneasioiden rekisteriin. Rekisterinpitdjénd toimii kyseisen lain mukaan Liikenne- ja
viestintévirasto.
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Pykildn 3 momentin mukaan rekisteriin voitaisiin merkitd myos sellainen vesikulkuneuvo,
jonka rekisterdintiin ei ole tdimén lain perusteella velvollisuutta. Téllaisia vesikulkuneuvoja
voivat olla esimerkiksi sisdvesien kalastusalusrekisteriin merkityt alukset, vesikulkuneuvot,
jotka kuuluvat alukseen, joka on merkitty sisdvesien kalastusalusrekisteriin tai merelld toimi-
vien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnistd annetun lain nojalla kalastusalusrekisteriin
(eli niin sanotut apuveneet), tai kooltaan tai moottoriteholtaan rekisterdintirajoja pienemmét
vesikulkuneuvot.

Pykilidn 4 momentissa sdddettéisiin siité, ettd liikenneasioiden rekisteriin rekisterdity vesikul-
kuneuvo ei voisi olla rekisterditynd samanaikaisesti myds alusrekisterilain mukaisessa Ahve-
nanmaan valtionviraston ylldpitdmassé alusrekisterissé tai merelld toimivien kalastus- ja vesi-
viljelyalusten rekisterdinnistd annetun lain mukaisessa kalastusalusrekisterissid. Sdannds kos-
kisi kdytdnnossd yli 10 metrin pituisia vesikulkuneuvoja, joita voidaan kiyttdd sekd vapaa-
aikana ettd elinkeinotoiminnassa. Vesikulkuneuvon kéyttotarkoituksen méaarittely ja sen rekis-
terdinti asianmukaiseen rekisteriin olisi rekisteri-ilmoituksen tekijén vastuulla. Vesikulkuneu-
von rekisteriin ilmoittava henkild on aluksen omistaja, ja hénelld on paras tieto siitd, mikd on
sen kéyttotarkoitus.

Pykéldan 5 momentin mukaan sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttd Suomeen omista-
juuden, haltijuuden tai padasiallisen kayttopaikan kautta, ei voisi rekisterdidé liikkenneasioiden
rekisteriin. Talld sdénnokselld pyrittdisiin vélttdmédn Liikenne- ja viestintdviraston yllapita-
mén rekisterin kdyttd ulkomailla kdytossd olevien ulkomaalaisomisteisten veneiden rekiste-
rointiin. Néissd tapauksissa on pyritty vélttdmééan kyseisen kdyttdalueen tai maan kansallisia
turvallisuuteen (katsastukset ym.) tai taloudellisiin asioihin (verotus, kdyttomaksut) liittyvié
vaatimuksia. Suomessa pysyvasti esimerkiksi kesdmokeilld kdytossd olevat ulkomaalaisten
omistamat veneet pitiisi rekisterdida liikkenneasioiden rekisteriin. Sdédnnds olisi uusi.

Pykildn 6 momentin mukaan vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oikeuteen kéyttdd Suomen
lippua sovellettaisiin merilain 1 luvun 1 §:44. Merilain 1 luvun 1 §:n 1 momentin sdidnnds, jo-
ka koskee aluksen kansallisuutta ja siihen liittyvdd Suomen lipun kéyttdoikeutta, on keskeinen
osa merioikeutta ja sen soveltuu siten myos vesikulkuneuvoihin. Ulkomaalaisen vesikulku-
neuvon oikeudesta saada Suomen lipun kéyttoikeus sdddetddn merilain 1 luvun 1 §:n 2 ja 3
momentissa.

111 §. Poikkeukset rekisterointivelvollisuudesta. Pykéléssa lueteltaisiin vesikulkuneuvot, jotka
voidaan rekisterdidd, mutta joihin ei kohdistuisi rekisterdintivelvollisuutta. Rekisterdintivel-
vollisuus ei koskisi vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Puolustusvoimat tai Raja-
vartiolaitos. Tiedot ndistd vesikulkuneuvoista on tarvittaessa saatavissa suoraan asianomaisilta
viranomaisilta. Rekisterdintivelvollisuus ei mydskéédn koskisi alusrekisterilain nojalla rekiste-
roityd alusta tai merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnistd annetun lain
nojalla kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa, esimerkiksi pe-
lastus- tai muuta apuvenettd. Naitd veneitd ei padsdantoisesti kdytetd vapaa-ajan vietossa.

Maa- ja metsitalousministerio yllapitdd 110 §:ssd mainitun merelld toimivien kalastus- ja ve-
siviljelyalusten rekisterin liséksi sisdvesilld kdytettdvien alusten kalastusalusrekisterid Euroo-
pan unionin yhteisen kalastuspolitiikan kansallisesta tdytdntGonpanosta annetun lain
(1048/2016) 38 §:n nojalla. Rekisterdintivelvollisuus ei koskisi sisdvesilla kdytettdvien alusten
kalastusalusrekisteriin merkittyd alusta tai téllaiseen alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa.
Kaksinkertaisten rekisterdintien vélttdmiseksi ei olisi tarkoituksenmukaista vaatia ndiden alus-
ten rekisterdimistd myds liikkenneasioiden rekisteriin.
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Pelkéstddn kilpailukdytdssd oleva vesikulkuneuvo ei myoskéin olisi rekisterdintivelvollisuu-
den alainen. Tallaisia vesikulkuneuvoja ei kdytetd muutoin kuin kilpailtaessa, joten rekiste-
roinnin tarkoitus ei edellytd téllaisten vesikulkuneuvojen ottamista rekisteriin. Sen sijaan vesi-
kulkuneuvot, joita kdytetdén seké kilpailuissa ettd vapaa-ajan vietossa, tulisi rekisterdidé. Kil-
pailukéyttona pidetddn myos harjoittelua kilpailua varten.

112 §. Rekisterditivdn vesikulkuneuvon kdyttiminen. Pykilan 1 momentin mukaan rekisteroi-
tavan vesikulkuneuvon kayttdminen vesiliikenteesséd ei olisi sallittua ennen kuin vesikulku-
neuvo on merkitty rekisteriin, jos ehdotetussa laissa ei toisin sdédeté.

Pykildn 2 momentin mukaan sellaista tilapdisesti Suomessa olevaa vesikulkuneuvoa, jonka
omistajalla tai haltijalla ei ole kotikuntaa eiké kotipaikkaa Suomessa, saisi kuitenkin kayttia
Suomessa rekisteriin ilmoittamatta. TAlla tarkoitetaan esimerkiksi tapauksia, joissa vesikulku-
neuvon omistaja tai haltija on ulkomaalainen luonnollinen henkild, jolla ei ole kotikuntaa tai
kotipaikkaa Suomessa, tai oikeushenkild, jolla ei ole kotipaikkaa Suomessa. Tilapdisyydelld
tarkoitetaan téssd yhteydessd tilannetta, jossa vesikulkuneuvo on Suomessa lyhytaikaisesti
esimerkiksi lomailun tai vierailun yhteydessé. Tilapéiselld kéytolld tarkoitettaisiin korkeintaan
yhtd veneilykautta.

Pykélan 2 momentissa tdsmennettdisiin, ettd Suomessa saisi tilapdisesti kayttdd myos sellaista
vesikulkuneuvoa, joka on asianmukaisesti rekisterdity muualla. Sdannds olisi uusi. Téll4 mah-
dollistettaisiin se, ettd henkilo, jolla on kotipaikka Suomessa, mutta jolla on esimerkiksi tal-
viasunto toisessa maassa ja huvivene tai huvialus on rekisterdity siind maassa, voisi tulla ke-
sélld vesikulkuneuvollaan kdymadn Suomessa. Talld hetkelld ei voi tilapdisestikddn kayda
Suomen vesilld rekisterdimittd vesikulkuneuvoa Suomeen. Asianmukaisella rekisterdinnilld
muualle tarkoitettaisiin jonkin muun valtion viranomaisen yllépitiméaa rekisterid, ei epaviralli-
sia harrasteyhdistysten, veneseurojen, jarjestdjen tai yksityisten yritysten rekistereitd. Myds
vesikulkuneuvon omistaja tai haltija, jolla on kotikunta tai kotipaikka Ahvenanmaan maakun-
nassa, saisi tilapdisesti kayttda vesikulkuneuvoaan muualla Suomessa rekisteriin ilmoittamatta.

Pykélan 3 momentissa sdddettdisiin, ettd jos vesikulkuneuvo tuodaan ulkomailta Suomeen, se
olisi rekisterditdvd 7 pdivan sisdlld. Myos tdma sdannds olisi uusi. Veneitd ostetaan paljon
muun muassa Ruotsista ja [so-Britanniasta, mutta nykyinen sddannds ei mahdollista siirtopur-
jehdusta ulkomailta ostetulla veneelld. Sddnnokselld mahdollistettaisiin se, ettd ulkomailta
omaan kéyttoon tuotavalla vesikulkuneuvolla voisi purjehtia Suomeen, mutta vesikulkuneuvo
olisi rekisterditdva seitseméan paivén sisalla.

113 §. Ennakkoilmoittaminen. Pykdlan 1 momentin mukaan ennen uuden vesikulkuneuvon ja
vesikulkuneuvon moottorin ensimmdisti rekisterdintid Suomessa vesikulkuneuvon ja siihen
soveltuvan moottorin yksilointi- ja tekniset tiedot voitaisiin ilmoittaa Liikenne- ja viestintévi-
rastolle. Vesikulkuneuvon ja moottorin tiedot voitaisiin ilmoittaa ennakkoon my®os erillisind
toisistaan. Ennakkoilmoitettavan vesikulkuneuvon ja moottorin tulisi tiyttdd Suomessa voi-
massa olevat vaatimukset. Niitd seikkoja, jotka olisi ilmoitettu ennakkoon, ei tarvitsisi ilmoit-
taa 114 §:ssé tarkoitetun ensirekisterdinnin yhteydessa.

Pykilidn 2 momentin mukaan ennakkoilmoituksen voisi tehdd vesikulkuneuvon tai moottorin
valmistaja, valmistajan edustaja tai maahantuoja, joka olisi Suomessa kaupparekisteriin rekis-
terdity, vakavarainen ja asiantunteva oikeushenkild, jolla olisi tai joka saisi valmistajalta kéyt-
toonsd vesikulkuneuvon tai moottorin rakenteeseen ja varusteisiin liittyvat tekniset tiedot sekd
tiedot vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta ja joka olisi tehnyt tietojen toimittamisesta sopi-
muksen Liikenne- ja viestintéviraston kanssa.
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Pykilan 3 momentin mukaan ennen 2 momentin 4 kohdassa tarkoitetun sopimuksen tekemisté
hakijan olisi osoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle, ettd se tdyttdd 2 momentin 1-3 koh-
dassa asetetut vaatimukset. Vaatimusten tdyttamisestd olisi esitettdvd tarvittavat selvitykset
Liikenne- ja viestintévirastolle. Jos hakija tayttéisi edelld mainitut vaatimukset, Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi tehdd hakijan kanssa sopimuksen ennakkoilmoitustietojen toimittamises-
ta. Liikenne- ja viestintdvirasto paattdisi, tayttddko hakija lain edellytykset. Ennakkoilmoitta-
misen yhtena tarkoituksena olisi turvata rekisteritietojen oikeellisuus. Valmistajan, valmistajan
edustajan tai maahantuojan ilmoittamia tietoja voitaisiin pitdd luotettavina. Ennakkoilmoitta-
minen, jonka kautta todennékdisesti suurin osa uusien vesikulkuneuvojen ja moottoreiden tie-
doista tulisi rekisteriin, turvaisi pitkédlle rekisteriin merkittdvien tietojen oikeellisuuden ja luo-
tettavuuden.

Pykéldn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
ennakkoilmoituksen tekemisestd sekd ennakkoilmoituksessa vaadittavista vesikulkuneuvon
yksilointi- ja teknisisti tiedoista sekd moottoritiedoista.

114 §. Ensirekisterointi. Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon omistajan olisi tehté-
va Liikenne- ja viestintdvirastolle kirjallinen rekisteri-ilmoitus ennen vesikulkuneuvon otta-
mista ensimmaistd kertaa vesiliitkennekayttoon Suomessa. Ensirekisterdinnissa olisi kyse vesi-
kulkuneuvon ensimmaisesti rekisterdinnistd Suomessa. Vesikulkuneuvo voitaisiin ensirekiste-
r6idd Suomeen vain yhden kerran. Muutoin kyse olisi vesikulkuneuvon muutosrekisterdinnis-
td. Rekisterditdvén vesikulkuneuvon omistaja olisi velvollinen ilmoittamaan Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle rekisterditdvin vesikulkuneuvon ja sen moottorin ensirekisterdintiin tarvittavat
tiedot.

Pykildn 2 momentissa sdéddettéisiin ensirekisterdinnin edellytyksistd. Ensirekisterdinnissa tuli-
si Liikenne- ja viestintdvirastolle esittdd selvitys vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistusoi-
keudesta. Vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistusoikeus osoitettaisiin saantokirjalla.
Useimmiten saantokirja olisi myyjén ja ostajan vélinen kauppakirja. Omistusoikeusselvitysti
koskeva asiakirja olisi mahdollista esittdé valokopiona.

Ulkomailta tuodun vesikulkuneuvon omistusoikeus todistettaisiin esittdmélla katkeamaton
luovutusketju viimeisesté ulkomaisesta omistajasta alkaen. Riittédvénd selvityksend voitaisiin
pitdé esimerkiksi yksildityéd kauppakirjaa, kauppalaskua tai muuta omistusoikeuden selvittdvad
asiakirjaa. Asiakirjat olisi esitettdvd suomen tai ruotsin kielella.

Vesikulkuneuvon omistaja tekisi myos ilmoituksen vesikulkuneuvoa kéyttaviasta haltijasta, jos
vesikulkuneuvon omistaja ei ole sen haltija. Haltijalla tarkoitettaisiin muuta luonnollista hen-
kilod tai oikeushenkild kuin omistajaa, jolle vesikulkuneuvon pddasiallinen kéyttd on siirty-
nyt tai jonka kédyttoon vesikulkuneuvo luovutetaan yli 30 péivén ajaksi sopimuksen perusteel-
la. Jos vesikulkuneuvolla olisi useampia omistajia tai haltijoita, olisi rekisteriin merkittdva yk-
si heistd pidasialliseksi yhteyshenkiloksi. Ensirekisteréinnin edellytyksend olisi myds, etté
omistaja esittéisi todistukset rekisteriin merkittdvan vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksiloi-
vistd valmistenumeroista, jos ne on valmistettu tai vesikulkuneuvo on otettu huvivenekayttoon
16.6.1998 jdlkeen, jolloin huviveneitd koskevien jdsenvaltioiden lakien, asetusten ja hallinnol-
listen méérdysten ldhentdmisestd annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
94/25/EY tuli voimaan.

Ensirekisterdinnin edellytyksend olisi myds vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimusten-
mukaisuuden todentavien asiakirjojen tai niiden jiljenndsten esittiminen, jos vesikulkuneuvo
tai moottori on otettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 94/25/EY sellaisena
kuin se on muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2003/44/EY, ja Euroo-
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pan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1882/2003 tai Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2013/53/EU (huvivenedirektiivin) mukaiseen kayttoon 16.6.1998 jil-
keen. Vaatimustenmukaisuuden toteaminen tehtdisiin esittdmélld vaatimustenmukaisuusva-
kuutus eli asiakirja, jossa vesikulkuneuvon valmistaja vakuuttaa vesikulkuneuvon téyttévén si-
td koskevat vaatimukset ja jonka tiedot vastaisivat vesikulkuneuvoa ja siihen fyysisesti kiinni-
tettdvdd CE-merkintéa.

Ensirekisteroitdavan vesikulkuneuvon olisi tdytettdvd huvivenedirektiivin liitteen I mukaiset
ihmisten turvallisuutta ja terveyttd sekd ymparistonsuojelua ja kuluttajansuojaa koskevat olen-
naiset vaatimukset. Valmistajan tai timén valtuutetun edustajan on ennen tuotteen markkinoil-
le saattamista tai kdyttoon ottamista huolehdittava siitd, ettd tuotteelle suoritetaan vaatimus-
tenmukaisuuden arviointi sen varmistamiseksi, ettd tuote tayttdd sille huvivenelaissa tai sen
nojalla sdddetyt tai madratyt vaatimukset. Huvivenelain 3 §:n mukaisilta vesikulkuneuvoilta ei
vaadittaisi CE-merkintéa.

Ensirekisterdinnissé tulisi ilmoittaa myos vesikulkuneuvon kéyttotarkoitus ja sen péddasiallinen
kayttokunta. Vesikulkuneuvon ensirekisteréinnin edellytyksené ei olisi pakollista rekisterdin-
tikatsastusta.

Pykildn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia médrdyksia
ensirekisterdinnissé ilmoitettavista vesikulkuneuvon ja sen moottorin teknisisté tiedoista.

115 §. Muutosrekisterdinti. Muutosrekisterdinnissé olisi kyse rekisterdidyn vesikulkuneuvon
ja sen moottorin tietojen muutoksista. Pykdldn 1 momentin mukaan rekisteréidyn vesikulku-
neuvon omistaja olisi velvollinen ilmoittamaan 114 §:n 2 momentissa tarkoitettujen, rekiste-
riin merkittyjen tietojen muutoksista 30 pdivdssd muutoksen tapahtumisesta kirjallisesti Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle. Sdannds olisi tarpeen rekisterin tietosisdllon oikeellisuuden ja
paikkansapitdvyyden sekd luotettavuuden varmistamiseksi. Sellaisen omistajan tai haltijan,
jolla on henkil6tunnus, ei tarvitse ilmoittaa nimen, henkil6tunnuksen, osoitteen tai kotikunnan
muutoksista, tai kuolemasta. Sellaisen oikeushenkilon yhteystietojen muutoksista, jonka yri-
tys- ja yhteisdtunnus on merkitty rekisteriin, ei myoskddn tarvitse tehda ilmoitusta. Edella
mainitut tiedot ovat saatavissa viestotietojarjestelmésta tai yritys- ja yhteisotietojéarjestelmasta,
eikd ole perusteltua syytd velvoittaa ilmoittamaan muutoksista, jotka ovat saatavissa suoraan
viranomaisjérjestelmésta.

Pykilidn 2 momentin mukaan vesikulkuneuvon haltija olisi velvollinen ilmoittamaan vesikul-
kuneuvoa ja sen moottoria koskevat teknisten tictojen muutokset sekd vesikulkuneuvon kayt-
totarkoitusta ja padasiallista kdyttokuntaa koskevien tietojen muutokset kirjallisesti Liikenne-
ja viestintévirastolle 30 paivédssd muutoksen tapahtumisesta.

Pykilidn 3 momentin mukaan muutosrekisterdinnin yleisend edellytyksend olisi, ettd vesikul-
kuneuvon omistajaa tai haltijaa, vesikulkuneuvon tai sen moottorin teknisia tietoja tai vesikul-
kuneuvon kéyttotarkoitusta tai sen padasiallista kayttokuntaa koskevista muutoksista olisi esi-
tetty tarpeellinen selvitys. Tieto padasiallisesta kdyttokunnasta kerdtddn, jotta saadaan tietoa
vesikulkuneuvojen kiyttoalueesta Suomessa. Sddnnokseen liséttdisiin uutena kohtana, ettd
Liikenne- ja viestintdvirastolle tulisi esittééd selvitykset myOs muutoksista, jotka koskevat ve-
sikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuutta ja viliaikaista rekisteristd poistoa.
Ehdotetulla muutoksella, joka liittyy vaatimustenmukaisuutta koskeviin selvityksiin, selkiytet-
tdisiin Liikenne- ja viestintdviraston roolia markkinavalvontaviranomaisena. Sdintely on lin-
jassa huvivenelain kanssa, jossa edellytetddn vesikulkuneuvon kayttdjaltd toimenpiteitd vesi-
kulkuneuvon tai moottorin merkittdvéin muutoksen yhteydessa.
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Vesikulkuneuvon ja moottorin merkittdvd muutos on maédritelty huvivenelaissa. Vesikulku-
neuvon merkittavalld muutoksella tarkoitetaan olemassa olevan vesikulkuneuvon muutosta,
jolla muutetaan vesikulkuneuvon tydntovoima, johon liittyy moottorin merkittivd muutos tai
joka muuttaa vesikulkuneuvoa siind méérin, ettd se ei mahdollisesti tdytd huvivenelaissa tai
sen nojalla sééddettyjéd olennaisia turvallisuus- ja ympéristovaatimuksia. Moottorin merkittéval-
14 muutoksella tarkoitetaan moottorin muutosta, josta voi aiheutua se, ettd moottori ylittdd hu-
vivenelain nojalla sdddetyt pakokaasupédstorajat tai joka lisdd moottorin nimellistehoa yli 15
prosenttia.

Sellaiselle vesikulkuneuvolle tai moottorille, jolle on tehty merkittdvd muutos, tulee huvi-
venelain mukaan suorittaa rakentamisen jélkeinen vaatimustenmukaisuuden arviointi.

Selvitystd vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuudesta on edellytetty jo ny-
kyisin, joten sddnnds ei muuttaisi nykytilaa. Muutosrekisterdinti pitéisi siséllddn myos rekiste-
ristd poistamisen. Vesikulkuneuvo voitaisiin poistaa rekisteristé véliaikaisesti, kun sité ei endd
pédasiallisesti kdytettdisi Suomessa tai jos vesikulkuneuvoa muutettaisiin siten, ettéd se ei endd
kuuluisi rekisterdintivelvollisuuden piiriin. Tdmé eroaisi vesikulkuneuvon lopullisesta poista-
misesta siind, ettd rekisteristd poistettu vesikulkuneuvo voitaisiin rekisteréidd uudelleen lii-
kenneasioiden rekisteriin. Se, ettd Liikenne- ja viestintivirastolle esitetddn selvitys viliaikai-
sen poiston syysti, toisi lisdtietoa rekisterin kehityksestd. Talloin voitaisiin arvioida tarkem-
min syitd sille, misté tilapdiset rekisteristd poistamisten méairét johtuisivat sekd esimerkiksi
vesikulkuneuvojen myyntid ulkomaille tai muuta pysyvémpdi siirtymistd Suomen rajojen ul-
kopuolelle. Jos kyseesséd on purjevene, jonka pédasiallinen tydntdvoiman ldhde on purjeet, re-
kisteriin merkittdva suurin sallittu moottoriteho katsotaan tapauskohtaisesti.

116 §. Lopullinen poisto. Pykéla vastaisi muilta osin nykyistd sddntelyd, mutta siitd poistettai-
siin maininta moottorista, koska moottoreita ei yksistdéin poisteta rekisteristd. Lopullisella
poistolla tarkoitettaisiin rekisterdidyn vesikulkuneuvon lopullista poistamista vesiliikennekay-
tostd Suomessa ja tdimén tiedon merkitsemistd rekisteriin. Rekisterdidyn vesikulkuneuvon
omistaja olisi rekisterin ajantasaisuuden vuoksi velvollinen ilmoittamaan kirjallisesti 30 pii-
vassd Liikenne- ja viestintdvirastolle vesikulkuneuvon tuhoutumisesta, romuttamisesta tai
purkamisesta.

Pykélidn 2 momentin mukaan lopullista poistoa koskeva merkinté tehtéisiin rekisteriin vain,
jos Liikenne- ja viestintdvirastolle esitettiisiin luotettava selvitys vesikulkuneuvon tuhoutumi-
sesta, romuttamisesta tai purkamisesta. Téllaisena selvityksend voitaisiin pitdd poliisin tai
muun viranomaisen lausuntoa vesikulkuneuvon tai moottorin tuhoutumisesta. My0s ymparis-
toluvan saanut virallinen vastaanottopiste tai vesikulkuneuvon purkanut taho voisi antaa todis-
tuksen vesikulkuneuvon lopullista poistamista varten. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi hy-
viksyd my0s omistajan tai haltijan tekemén selvityksen vesikulkuneuvon tuhoutumisesta. Sel-
vityksesti olisi kéytéva selkeésti ilmi, ettd vesikulkuneuvo on tuhoutunut korjauskelvottomak-
si. Myos vakuutusyhtiot voisivat tehdd ilmoituksen lopullisesta poistosta lunastettuaan vesi-
kulkuneuvon korjauskelvottomana tai tuhoutuneena. Vesikulkuneuvon omistaja tekisi paétok-
sen siitd, milloin vesikulkuneuvo on poistettavissa lopullisesti. Esimerkiksi uponnut vesikul-
kuneuvoneuvo ei vilttdmattd ole tuhoutunut, jos se on nostettavissa pinnalle ja korjattavissa.
Lopullisesti poistettua vesikulkuneuvoa ei voisi rekisterdidd uudelleen.

117 §. Rekisteréintitodistus. Pykdlan 1 momentin mukaan rekisterdintitodistukseen merkittéi-
siin liikenneasioiden rekisterissd olevien henkilGtietojen osalta vesikulkuneuvon omistajan ja
haltijan nimi. Liikenne- ja viestintivirasto voisi antaa tarkempia maérayksia siitd, mitka rekis-
terissd olevat vesikulkuneuvoon ja sen moottoriin liittyvit tekniset tiedot merkittéisiin rekiste-
rointitodistukseen.
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Pykilidn 2 momentin mukaan rekisterdintitodistus toimisi suomalaisen vesikulkuneuvon kan-
sallisuustodistuksena. Rekisterdintitodistukseen merkittiisiin tieto vesikulkuneuvon Suomen
kansallisuudesta, jos merilain 1 luvun 1 §:n edellytykset kansallisuuden myontémiseksi ovat
tayttyneet rekisterdinnin yhteydessd. Tdssd tapauksessa rekisterdintitodistuksessa olisi mainin-
ta vesikulkuneuvon Suomen kansallisuudesta, FI-merkintd sekd kuva Suomen lipusta. Jos ve-
sikulkuneuvolla ei olisi Suomen lipun kéyttdoikeutta, olisi tistd maininta rekisterdintitodistuk-
sessa.

Pykilidn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto myontéisi uuden rekisterdintitodis-
tuksen silloin, kun rekisterdintitodistukseen merkittyd tietoa muutettaisiin. Uutena asiana
sadnnokseen liséttiisiin, ettd uusi rekisterdintitodistus myonnettdisiin myds siiné tapauksessa,
ettd rekisterdintitodistus on kadonnut. Ensirekisterdinnin yhteydessé asiakkaalle tilattaisiin au-
tomaattisesti aina rekisterdintitodistus. Omistajan tai haltijan nimenmuutoksen yhteydessa uut-
ta korttia ei kuitenkaan tarvitsisi tilata, silld tiedot uudesta nimesti pivittyisivit jarjestelméén
automaattisesti ja seuraavien teknisten tai omistajatietojen muutoksen yhteydessé péivitettéi-
siin my0s muuttunut nimitieto.

Pykilidn 4 momentin mukaan voimassa oleva rekisterdintitodistus tulisi olla mukana vesikul-
kuneuvoa kiytettdessd, jos liikenneasioiden rekisteriin merkityt vesikulkuneuvoa koskevat
tiedot eivét olisi muutoin todennettavissa. Rekisterdintitodistus voi olla muutoin todennetta-
vissa esimerkiksi silloin, kun valvovalla viranomaisella on suoraan péésy lupaviranomaisen
rekisteriin. Poikkeuksena olisivat ne ensirekisterdintitilanteet ja rekisteritietojen muutostilan-
teet, joissa omistaja tai haltija ei ole vield saanut ensirekisterdinnistd annettavaa rekisterdinti-
todistusta tai muutosrekisterdinnistd annettavaa uutta rekisterdintitodistusta, vaikka rekisteri-
ilmoitus on tehty. Omistaja tai haltija saisi kuitenkin kayttda vesikulkuneuvoa 30 paivin ajan
ensirekisterdinnin jilkeen ilman rekisterdintitodistusta, koska rekisterdintitodistus toimitetaan
vesikulkuneuvon omistajalle tai haltijalle jalkikédteen eiké sitd saa samassa yhteydessé rekiste-
ri-ilmoituksen tekemisen kanssa. Vesikulkuneuvon rekisteritunnus olisi kuitenkin jo tiedossa
ja merkitty vesikulkuneuvoon ja vesikulkuneuvo olisi merkitty liikenneasioiden rekisteriin.
Muutosrekisterdintitilanteissa ennen uuden rekisterdintitodistuksen saapumista vesikulkuneu-
voa saisi kdyttdd pitdmélld mukana viimeisintd voimassa olevaa rekisterdintitodistusta. Suosi-
teltavaa kuitenkin olisi, ettd kiytettdessd vesikulkuneuvoa muutosrekisterdinnin jélkeen ennen
uuden rekisterdintitodistuksen saamista mukana pidettiisiin my6s kopio vesikulkuneuvon tie-
tojen muutokseen liittyvistd asiakirjasta. Vesiliikenteen valvonnan kannalta rekisterdintitodis-
tuksen mukana pitdminen on perusteltua.

Pykéldn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaisi voimassa olevan lain
mukaisesti rekisterdintitodistuksen mallin.

Pykidldn 6 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi rekisterdintitodistuksen
valmistamisesta ja toimittamisesta asiakkaille. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi hankkia re-
kisterdintitodistuksen valmistuksen ja toimittamisen yksityiseltd tai julkiselta palvelun tuotta-
jalta. Tehtdvén jarjestimisessd noudatettaisiin mité liikenteen palveluista annetussa laissa sda-
detddn. Kyse ei olisi uudesta sdéntelystd, vaan ndin toimitaan jo nykyisin.

118 §. Rekisteritunnus. Pykéldn 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi ensi-
rekisterdinnin yhteydesséd vesikulkuneuvolle sen yksildivén rekisteritunnuksen, joka koostuisi
kirjain- ja numerosarjasta. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia mairdyksia re-
kisteritunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisesté. Liikenne- ja viestintdviras-
ton antama rekisteritunnus olisi vesikulkuneuvon valmistenumeron liséksi sen ainoa tunniste-
tieto. Liikenne- ja viestintdviraston tietojérjestelmid muodostaisi automaattisesti yksilollisen
rekisteritunnuksen ensirekisterdinnin yhteydessd. Rekisteritunnus koostuisi kirjain- ja nume-
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rosarjasta. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maardyksid rekisteritunnuksen
teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisesta.

Pykilin 2 momentin mukaan rekisterditdvad vesikulkuneuvoa ei saisi kéyttdé, ellei sitéd ole va-
rustettu rekisteritunnuksella.

Pykilidn 3 momentissa sdddettdisiin, ettd 111 §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuun sisidve-
silld kaytettdvien alusten kalastusalusrekisteriin rekisterdity vesikulkuneuvo voitaisiin jattaa
varustamatta rekisteritunnuksella. Sisévesilld kaytettdvien alusten kalastusalusrekisteriin mer-
kitty vesikulkuneuvo on yksilditdvissd esimerkiksi valvontatilanteissa siind jo ennestdéin ole-
van tunnusmerkinnén perusteella, ja tiedot kyseessé olevasta vesikulkuneuvosta olisivat saata-
vissa my0s edelld mainitusta rekisterista.

119 §. Koetunnus. Vesikulkuneuvoihin liittyvéssd elinkeinotoiminnassa on vakiintuneesti kay-
tetty koetunnuksia, jolloin koetunnuksen haltija on voinut kayttda vesiliikenteessd myds rekis-
ter6iméatonté vesikulkuneuvoa. Koetunnusten kiytdssé ei ole havaittu epiakohtia, joiden vuoksi
siitd olisi tarpeen luopua. Elinkeinotoiminnan kannalta olisi hankalaa, jos vesikulkuneuvo olisi
rekisteroitdva esimerkiksi lyhyitd koeajojaksoja tai moottorien testauksia varten. Koetunnuk-
sen antaminen merkitsisi poikkeusta vesikulkuneuvon yleiseen rekisterdimisvelvollisuuteen ja
rekisteréiméattoman vesikulkuneuvon kayttokieltoon.

Pykidldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajalle, maahantuojalle,
myyjélle, korjaajalle tai muulle vastaavalle elinkeinonharjoittajalle voitaisiin antaa koetunnus,
jota voitaisiin kayttdd koeajossa, myynninedistimistoiminnassa ja muussa vastaavassa timéan
tyyppisessé elinkeinonharjoittamiseen valittdmasti liittyvéssd toiminnassa. Koetunnuksen hal-
tija olisi siis oikeutettu kdyttdmédan rekisterdimétontd vesikulkuneuvoa, mikd muutoin olisi
kielletty 112 §:n 1 momentin nojalla. Tdmé ei toisaalta estdisi sité, ettd elinkeinonharjoittaja
rekisterdisi vesikulkuneuvon esimerkiksi myyntitapahtuman nopeuttamiseksi. Koetunnus voi-
taisiin antaa elinkeinonharjoittajan Liikenne- ja viestintivirastolle tekemaésta kirjallisesta ha-
kemuksesta.

Koetunnus voitaisiin tarvittaessa vaihtaa vesikulkuneuvosta toiseen. Jos elinkeinonharjoittaja
kuitenkin kéyttdisi useampaa vesikulkuneuvoa samanaikaisesti koekéytossd, tulisi jokainen
vesikulkuneuvo varustaa yksiloidylld toisistaan eroavalla koetunnuksella, silld vesiliikenne-
kiytossd olevat vesikulkuneuvot olisi turvallisuus- ja valvontasyistd kyettdvéd tunnistamaan
kaikissa olosuhteissa. Elinkeinonharjoittajalle myonnettdisiin tarvittava maird koetunnuksia
elinkeinonharjoittajan esittimén tarpeen mukaan. Sddnnokselld koetunnuksen kayttd rajattai-
siin nykyiseen tapaan vélittomaésti edelld tarkoitettuun elinkeinotoimintaan. Hyvéksyttidvéna ei
voitaisi esimerkiksi pitdd koetunnuksellisen vesikulkuneuvon kaytt6d vapaa-ajan kdyttotarkoi-
tuksiin tai elinkeinonharjoittajan muuhun elinkeinotoimintaan. Kéytdnndssé titd seurattaisiin
muun valvontatoimen yhteydessa.

Pykilidn 2 momentin mukaan koetunnus olisi voimassa toistaiseksi. Koetunnus voitaisiin pe-
ruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja ilmoittaisi luopuvansa koetunnuksesta. Lisdksi koetunnus
voitaisiin peruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja olisi kdyttdnyt koetunnusta ehdotetun lain tai sen
nojalla annettujen médrdysten vastaisesti tai jos koetunnuksen peruuttamiseen olisi muita eri-
tyisid syitd. Téllaisena syynd voitaisiin pitdd esimerkiksi sité, ettd elinkeinonharjoittajan elin-
keinotoiminta on joko kokonaan tai kyseessd olevan foimialan osalta loppunut. Liikenne- ja
viestintavirasto voisi saada titd koskevan tiedon muun muassa yritys- ja yhteisotietojarjestel-
maésté tai kaupparekisteristd. Koetunnusta peruuttaessaan Liikenne- ja viestintdvirasto noudat-
taisi kuulemisen ja muun hallintomenettelyn osalta hallintolakia (434/2003).
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Pykilidn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi koetunnuksesta elinkeinon-
harjoittajalle todistuksen. Todistuksessa olisi huomattavasti suppeampi tietosisaltd kuin varsi-
naisessa rekisteritodistuksessa. Siitd puuttuisivat muun muassa vesikulkuneuvoa ja moottoria
koskevat tiedot. Todistus olisi pidettivd mukana vesikulkuneuvoa kdytettdessd. Rekisterdima-
ton vesikulkuneuvo olisi varustettava koetunnuksella, jos sitd kdytetddn 1 momentin mukai-
sesti.

Pykilidn 4 momentin mukaan koetunnusta koskevan todistukseen sovellettaisiin, mitd 117 §:n
5 ja 6 momentissa sdddetéén rekisterdintitodistuksesta.

Pykidldn 5 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintévirastolle valtuus antaa tarkempia
médriyksid koetunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisestd vesikulkuneuvoon
seka siitd, mitd rekisteriin talletettuja elinkeinonharjoittajaa koskevia tietoja merkittéisiin to-
distukseen.

8 luku. Vesiliikennerikos ja vesiliikennerikkomukset

120 §. Vesiliikennerikos. Vesiliikennerikoksesta voidaan tuomita, jos teko on tehty tahallisesti
tai huolimattomuudesta, mutta se ei ole omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle,
hengelle tai terveydelle. Vesiliikennelain tai sen nojalla annettujen méadrdysten tai meriteiden
sddntdjen sellaisesta tahallisesta tai huolimattomasta rikkomisesta, joka on omiaan aiheutta-
maan vaaraa toisen turvallisuudelle, tuomitaan rikoslain 23 luvun 1 §:n nojalla rangaistus lii-
kenneturvallisuuden vaarantamisesta. Niiden sellaisesta tahallisesta tai torkedn huolimatto-
masta rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai tervey-
delle, tuomitaan puolestaan rikoslain 23 luvun 2 §:n nojalla rangaistus torkedstd liikennetur-
vallisuuden vaarantamisesta. Rikoslain 48 luvun 3 §:n 4 momentissa tarkoitetusta ymparisto-
rikkomuksesta tuomittaisiin se, joka tahallaan tai torkeédstd huolimattomuudesta rikkoisi esitet-
tdvén lain 1 luvun 5 §:n 1 momenttia, 2 lukua tai 5 luvun 101 §:n nojalla annettuja kieltoja tai
rajoituksia siten, ettd teko olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa ympdaristolle.

Pykala siséltdd rikokset, joiden osalta pelkkdd litkennevirhemaksua seurauksena ei voisi pitié
riittdvand tai tarkoituksenmukaisena, koska teon arviointi vaatii enemman harkintaa tai teko
voi olla tehty ennen kuin se valvonnassa tai muuten on havaittu.

Pykilidn 1 momentin 1 kohta vastaa pdédosin nykyisen vesiliikennelain 5 §:n vesilld liikkujaa
koskevien yleisten velvoitteiden rikkomista, josta voidaan tuomita nykyisen vesiliikennelain
24 §:n nojalla sakkoon. Naitd yleisid velvoitteita ovat muun muassa olosuhteiden edellyttimén
huolellisuuden ja varovaisuuden noudattaminen ja haitan tai hairion aiheuttamisen vilttdminen
luonnolle, muulle ympéristdlle tai kalastukselle.

Pykilidn 1 momentin 2 kohdan mukaan tuomittaisiin se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
rikkoo 1 luvun 6 §:ssd tarkoitettuja sddnnoksid vesikulkuneuvon luovuttajan vastuusta. Vesi-
kulkuneuvon luovuttaja voitaisiin tuomita, jos vesikulkuneuvo ei olisi luovutushetkelld turval-
linen kyseiselle vesialueelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin ndhden siten kuin 6 luvun 107
§:ssé sdddetddn tai jos vesikulkuneuvon kéytosté ei olisi annettu riittdvaa opastusta. Luovutuk-
sena pidetddn myds vesikulkuneuvon luovuttamista vuokralle.

Pykéldn saman momentin 3 kohdan mukaan tuomittaisiin se, joka tahallaan tai huolimatto-
muudesta rikkoo 1 luvun 7 §:sséd tarkoitettuja muun kuin kauppamerenkulkuun kéytettdvan
vesikulkuneuvon paillikon yleistd vastuuta koskevia sddnndksid lukuun ottamatta 1 luvun 7
§:n 3 kohdan sdénndstd muiden varusteiden kuin 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa vaa-
dittujen pelastusliivien, kelluntapukineiden tai pelastuspukujen osalta. Vaikka pééllikon méaa-
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ritelma kattaa 1 luvun 6 §:n mukaan paitsi henkilon, joka tosiasiallisesti kuljettaa, ohjailee tai
hallitsee vesikulkuneuvoa, myds viime sijassa litkenneasioiden rekisteriin merkityn vesikul-
kuneuvon omistajan tai haltijan, voi rikosoikeudellinen vastuu olla vain sellaisella henkilollé,
joka olisi tosiasiallisesti voinut huolehtia 7 §:ssé tai 2 luvussa tarkoitetuista paillikon velvoit-
teista. Padllikolld on yleinen vastuu muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on matkaan ja
olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten
kuin 6 luvun 107 §:ssd sdddetddn. Sdannds kattaa kaikki vesikulkuneuvot saunalautat mukaan
lukien. Jos vesikulkuneuvo olisi niin huonossa kunnossa, etti siitd voisi aiheutua vaaraa mat-
kustajan tai jonkun muun henkilén kuin pééllikon itsensé turvallisuudelle, sovellettaisiin kui-
tenkin rikoslain liitkenneturvallisuuden vaarantamista koskevaa lainkohtaa. Paillikkd on myos
vastuussa siitd, ettd kaikkia vesikulkuneuvossa olevia henkil6itd on ohjeistettu riittévalla taval-
la vesikulkuneuvossa toimimisesta. Paéllikon tulisi siis mahdollisuuksiensa puitteissa puuttua
esimerkiksi pienessd vesikulkuneuvossa seisomiseen matkan aikana ja ohjeistaa tarvittacssa
matkustajia pelastusliivien kéytostd vélttydkseen rikkomasta titd sddannostd. Paallikkod vastaa
myos siité, ettd vesikulkuneuvossa on kéytettdvissd asianmukaisia merikarttoja ja merenkulku-
julkaisuja, jos aiottu matka vaatii reitinsuunnittelua esimerkiksi matkan pituuden, péillikolle
aiemmin tuntemattomilla vesialueilla liikkumisen tai muun vastaavan syyn tai olosuhteen
vuoksi. Siitd, ettd karttaa ei olisi matkalla esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla mokkimatkoilla, ei
Voisi rangaista.

Paillikko vastaisi my0s siitd, ettd vesikulkuneuvossa olevilla henkil6illd on 6 luvun 108 §:n 1
momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavilineet, kuten pelastusliivit, puettuina, jos sii, aal-
lokko, vesikulkuneuvon kunto tai muut olosuhteet niin vaativat. Pdéllikkoa ei siten voisi ran-
gaista siitd, ettei han esimerkiksi tyynelld sdilld tehdylld hyvin lyhyell4, itselleen tutulla mat-
kalla velvoittaisi muita matkalla olevia henkil6itd kdyttdmédn pelastusliivejd. Paallikkod voi-
taisiin kuitenkin edelleen rangaista siité, ettd vesikulkuneuvossa ei olisi saatavilla kayttokun-
toisia, 108:n 1 momentissa tarkoitettuja pelastusliivejd, kelluntapukineita tai pelastuspukuja
kullekin vesikulkuneuvossa olevalle henkildlle.

Pykélan 1 momentin 4 kohdan mukaan tuomitaan myds se, joka ei noudata meriteiden saanto-
jen midrayksid sellaisella alueella, jolla niitd on sellaisenaan noudatettava. Meriteiden sédénto-
jdon 2 luvun 10 §:n 1 momentin mukaan noudatettava muun muassa avomerelli ja kauppame-
renkulun véylilld. Kyseinen sddnnds koskee vesikulkuneuvon pééllikkdéd hénen liikkuessaan
kyseiselld alueella, mutta se voi soveltua myos kauppamerenkulkuun, jolloin vastuut méériy-
tyvét merilain mukaan. Jos teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, sovel-
lettaisiin timéankin teon osalta rikoslain sdénnoksid liikenneturvallisuuden vaarantamisesta.

Pykéldan saman momentin 5 kohdan mukaan tuomitaan se, joka muuttaa tai poistaa turvalait-
teen tai kayttdd yksityisen kulkuvdyldn merkitsemisessa yleisen kulkuviyldn merkitsemiseen
tarkoitettuja turvalaitteita 4 luvun 49 §:n kiellon vastaisesti.

Saman momentin 6 kohdan mukaan tuomitaan se, joka saman luvun 50 §:n kiellon vastaisesti
asettaa tai on asettanut erehdyttdvén valon tai laitteen.

Kyseisen momentin 7 kohdan mukaan tuomitaan se, joka 4 luvun 51 - 52 §:ssé tarkoitettuja
kieltoja rikkoen on vaarantanut turvalaitteen toimintaa tai jittdnyt ilmoittamatta toimimatto-
masta turvalaitteesta.

Pykéldn 2 momentin mukaan tuomitaan se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta vastoin 1
luvun 6 §:n 1 momenttia kuljettaa, ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa tai vastoin 3 luvun
41 §:44 ohjailee vesikulkuneuvoa. Kyseisen 1 luvun 6 §:n 1 momentin mukaan vesikulkuneu-
voa saa kuljettaa, ohjailla tai hallita vain sellainen henkild, jolla on olosuhteisiin ndhden tarvit-

112



HE 197/2018 vp

tava ikd, kyky ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi, ja rekister6itdvdd moottorikayttdisté
vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain vahintddn 15-vuotias henkild. Kyseisen 3 luvun
41 §:n mukaan huvialuksen pdillikolld on oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.
Lisdksi 2 momentin mukaan tuomitaan se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta ylittdd suu-
rimman sallitun vesiliikennemerkilld osoitetun nopeuden tai vesikulkuneuvokohtaisen nopeu-
den, jos nopeuden ylitys on suurempi kuin sallitun nopeuden maéara.

Pykélan 3-5 momentit siséltavit viittaukset torkedmpid tekoja koskeviin rangaistussadnnoksiin
mukaan lukien liikenteen palveluista annetussa laissa oleva rangaistussddnnds vuokraveneen
kuljettajan pétevyysvaatimusten laiminlyonnistd ja merilaissa tarkoitetun pédllikon laimin-
lyontejd koskevat rangaistussddannokset. Merilain sédénnoksid sovelletaan kauppamerenkul-
kuun ja siten myds siihen verrattavaan, ehdotetun lain 1 luvun 2 §:ssé tarkoitettuun, michitet-
tyyn vuokravenetoimintaan.

121 §. Toimenpiteistd luopuminen ja huomautus. Pykélan 1 momentin mukaan 120 §:n mu-
kaisesta teosta voitaisiin jéttda ilmoitus tekemaéttd, syyte ajamatta tai rangaistus tuomitsematta,
jos tekoa voidaan pitdd olosuhteisiin ndhden véhéisena.

Pykildn 2 momentin mukaan vesiliikennettd valvova viranomainen voisi antaa muihin toi-
menpiteisiin ryhtyméttd rikkomukseen syyllistyneelle huomautuksen, jos rikkomus ilmeisesti
on sellainen kuin 1 momentissa sdiddetddn.

122 §. Vesiliikenteen liikennevirhemaksun mddrddminen. Vesiliikenteen liikennevirhemaksu-
jarjestelma olisi padpiirteissddn samanlainen kuin tieliikenteeseen esitetty litkennevirhemaksu-
jarjestelma. Pykdldan 1 momentin mukaan litkennevirhemaksu méaarattiisiin esitettdvassa laissa
sdddettyjen vesiliikennerikkomusten seuraamuksena. Virhemaksun maérdisi poliisi, Rajavar-
tiolaitos tai Tulli ja sen saisi valtio.

Pykilidn 2 momentissa sééddettdisiin, ettd virhemaksu korotettaisiin 40 eurolla siité rikkomuk-
sesta, josta on sdddetty ankarin seuraamus, jos samalla kertaa olisi madrattava virhemaksu
kahdesta tai useammasta vesiliikennerikkomuksesta. Sdantely vastaisi rikesakon korottamista
rikoslain 7 luvun 3 b §:ssé sdddetylld tavalla.

Pykilidn 3 momentin mukaan véhiisestd vesiliikennerikkomuksesta annettaisiin suullinen tai
kirjallinen huomautus.

Tavoitteena on vesiliikenteen rikkomustekoja koskevien seuraamusten médrddminen hallin-
nollista menettelyd vastaavassa menettelyssé aina kun litkennevirhemaksu voidaan harkita riit-
tiavéksi seuraamukseksi eikd teossa ole kyse tdmén luvun 120 §:ssé tarkoitetuista teoista.

Pykilidn 4 momentin 1 kohdan mukaan maksua ei saisi médritd, jos vesikulkuneuvon paéllik-
kod, kuljettajaa, omistajaa tai haltijaa epailtdisiin samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkin-
nassa tai tuomioistuimessa vireilld olevassa rikosasiassa. Maksua ei mydskdan 2 kohdan pe-
rusteella saisi méard, jos samassa asiassa olisi olemassa lainvoimainen tuomio tai samassa asi-
assa olisi jo médrétty rangaistus.

Naéistd niin sanotuista ne bis in idem -sddnndisti sdddetddn Euroopan ihmisoikeussopimuksen
7 lisdpoytakirjan 4 artiklassa. Artiklan mukaan ketddn ei saa saman valtion tuomiovallan no-
jalla tutkia uudelleen tai rangaista oikeudenkdynnissé rikoksesta, josta hénet on jo lopullisesti
vapautettu tai tuomittu syylliseksi kyseisen valtion lakien ja oikeudenkdyntimenettelyn mukai-
sesti. Vastaava sdénnds on my0s kansalaisoikeuksia ja poliittisia oikeuksia koskevassa kan-
sainviélisen yleissopimuksen 14 artiklan 7 kohdassa ja EU:n perusoikeuskirjan 50 artiklassa.
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Kiellon katsotaan sisédltyvdn Suomen perustuslain yksilon oikeusturvaa koskevan 21 §:n 2
momentin sddnnokseen oikeudenmukaisen oikeudenkdynnin takeista, jotka on turvattava lailla
(HE 309/1993 vp).

Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen ratkaisukéytdnndssd ne bis in idem -kiellon sovelta-
misala ei rajoitu vain varsinaisiin rikosoikeudellista rangaistusta koskeviin tuomioihin, vaan se
ulottuu myds rangaistusluonteisiin hallinnollisiin seuraamuksiin.

Pykaild 4 momentin 3 kohdassa sdddettiisiin, etté liikennevirhemaksua ei saisi madirétéd, jos ve-
sikulkuneuvon pillikkod, omistajaa tai haltijaa epdillddn samalla teolla tehdystd rikoksesta.
Kyse on niin sanotusta konkurrenssi-tilanteesta, jossa esimerkiksi samassa (yhdessd) suorituk-
sessa syyllistytddn vesilitkennejuopumukseen ja lievddn ylinopeuteen. Sddnndksen mukaan
litkkennevirhemaksua ei talloin maérattdisi lainkaan lievastd ylinopeudesta.

Pykilidn 4 momentin 4 kohdassa sdédettiisiin liséksi, ettd liikennevirhemaksua ei saisi méaéra-
té, jos vesiliikennerikkomuksen tekijé ei tekohetkelld olisi tdyttanyt viittitoista vuotta.

Pykélan 5 momentin mukaan virhemaksu jétettiisiin kokonaan méaarddmatta, jos vesiliikenne-
rikkomus on ilmeisesti johtunut anteeksi annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelemat-
tomuudesta taikka jos seuraamuksen madradminen muusta syysté olisi ilmeisen kohtuutonta.

Lahtokohtana on se, ettd vesilld liikkkujan on tunnettava vesiliikenteen sddnnokset. Esimerkiksi
vesikulkuneuvon pééllikon tulee tarvittavissa médrin ottaa selkoa asianomaista aluetta koske-
vista vesilitkennemerkeistd. Joissain tapauksissa on mahdollista, ettd esimerkiksi liikenne-
merkki on kasvillisuuden peittdma. Téllaisessa tapauksessa voisi toimenpiteistd luopuminen
tulla kysymykseen. Sdédnnoksen soveltamista arvioitaessa voitaisiin kiinnittid myds huomiota
kuljettajan henkilokohtaisiin ominaisuuksiin, kuten ikéén, terveydentilaan ja kehitystasoon.

Toimenpiteistd luopuminen tulisi kyseeseen my0s silloin, kun teko olisi niin vdhdinen, ettd jo-
pa huomautusta voitaisiin pitdd kohtuuttomana. Toisaalta jopa tarkoituksellinen teko voisi
joissain poikkeustapauksissa jadda vaille seuraamusta.

123 §. Vesikulkuneuvon pddllikén yleiset rikkomukset. Pykéldssd sdadettdisiin liikennevirhe-
maksusta, joka madrattdisiin vesikulkuneuvon pééllikdlle. Liikennevirhemaksu olisi vesikul-
kuneuvon péillikolle 70 euroa.

Pykildn 1 kohdan mukaan liikennevirhemaksu voitaisiin médrété siité, ettd paéllikkod rikkoo
esitettdvan lain 6 luvun 108 §:ssd sdddettyjd velvollisuuksia pitdd vesikulkuneuvossa tyhjen-
nyspumppua tai muita vilineitd veden poistamiseen, kuten ayskarid, tai velvollisuutta pitdd
vesikulkuneuvossa joko airoja tai melaa taikka ankkuria kdysineen. Myos asianmukaisesti tar-
kastetun késisammuttimen puutteesta ja meriteiden sééntdjen osan D:n mukaisten merkinanto-
laitteiden puutteesta voitaisiin maéritd liikennevirhemaksu tdméin lainkohdan nojalla. Mer-
kinantolaitteita koskevia vaatimuksia on selitetty tarkemmin edelld 6 luvun 108 §:44 koskevis-
sa yksityiskohtaisissa perusteluissa. Pelastusliivien, kelluntapukineiden tai pelastuspuvun
puutteesta litkennevirhemaksua ei voisi miératd vaan teosta tuomittaisiin 120 §:n nojalla.

Pykildn 2 kohdan mukaan liitkennevirhemaksu mééréttéisiin paéllikolle esitettdvén lain 2 lu-
vun 11 §:n rikkomisesta tahallaan tai huolimattomuudesta kuten vesiliikennettd valvovan hen-
kilon merkin, kdskyn tai kiellon noudattamatta jattdmisestd ja vesiliikennettd ohjaavan henki-
16n antaman merkin noudattamatta jattimisestd. Rikkomus kattaisi myds valo-opasteen tai
muun kuin nopeusrajoitusta osoittavan vesiliikkennemerkin noudattamatta jéttdimisen ja se vas-
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taisi uuden tieliikennelain 162 §:ssd mainittua rikkomusta, josta voidaan maarata liikennevir-
hemaksu, mutta maksu olisi vesiliikenteessa alempi.

Pykaildn 3 kohdan mukaan liikennevirhemaksu mééréttéisiin myds siitd, ettd paallikko rikkoisi
tahallaan tai huolimattomuudesta 2 luvun 16 - 17 §:n ankkurointia ja kiinnittdmistad koskevien
sddnnosten noudattamista.

Pykéldn 4 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maaréattéisiin, jos paallikko tahallaan tai huo-
limattomuudesta jittdd noudattamatta 2 luvun 18 §:mn velvollisuuden esittdé vesiliikennetté
valvovalle henkildlle, kuten poliisimiehelle tai merivartioston edustajalle, timédn pyytdmét
erikseen sdédetyt asiakirjat lukuun ottamatta rekisterdintié koskevia asiakirjoja.

Vesikulkuneuvon paillikko vastaa esitettdvén lain 1 luvun 7 §:n 6 kohdan mukaan siitd, ettd
vesikulkuneuvossa on tarvittavat asiakirjat. Lain 3 luku siséltdd patevyysvaatimuksia koskevat
asiakirjat. Lain 7 luku sisdltdé rekisterdintid koskevat asiakirjat, mutta luku ei sisélla paéllik-
kod vaan omistajaa, haltijaa tai elinkeinonharjoittajaa velvoittavia sdédnnoksid. Asiakirjojen
mukana pitdmisen ja niiden esittimisen laiminlyonnistd on nykyisin séadetty yleisesti rikesak-
korikkomuslain 12 §:n 1 momentin 3 kohdassa. Nykyinen rikesakkorikkomuslain mukainen
asiakirjojen esittdmisen laiminlyontid koskeva teko on yleinen ja kattaa myos rekisterdintito-
distuksen. Maaréltaan rikesakko on nykyisin 40 euroa.

Varusteiden esittimisen osalta rikesakkorikkomuslain 12 §:n 1 momentin 5 kohdan mukaan
vesikulkuneuvon muiden turvavarusteiden kuin pelastusliivien puutteesta voidaan méérété 70
euron rikesakko.

Pykélédn 5 kohdan mukaan litkennevirhemaksu voitaisiin maarata, jos paallikko ei tahallaan tai
huolimattomuudesta noudata esitettédvin lain 2 luvun 19 §:ssé sdédettyd velvollisuutta pyséyt-
tdd vesikulkuneuvo tai keskeyttdd matka vesiliikennettd valvovan henkilén méérdyksesti esi-
merkiksi silloin, kun alueella on voimassa alueellinen kielto tai litkenne on véliaikaisesti kes-
keytetty.

Pykéldn 6 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maarattéisiin, jos paallikko tahallaan tai huo-
limattomuudesta jattdisi noudattamatta ehdotetun lain 2 luvun 23 — 32 §:ssi sdéddettyjd valojen,
merkkikuvioiden tai 44ni- ja valomerkkien kdytt6d koskevia velvollisuuksia.

Pykélan 7 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maarattéisiin, jos paallikkoé tahallaan tai huo-
limattomuudesta rikkoo 2 Iuvun 33 §:ssd sdddettyjd maardyksid kanavilla ja avattavien siltojen
kautta litkuttaessa noudatettavista menettelyista.

Pykildn 8 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méérattéisiin, jos paillikko tahallaan tai huo-
limattomuudesta rikkoo esitettdvén lain 2 luvun 34-37 §:n sddnnoksid muun muassa kanavilla
kulkemisesta, kuten purjeveneelld kulkemisesta Saimaan kanavalla tai kanavilla noudatettavis-
ta nopeusrajoituksista, ja tupakointikiellosta ja ilmoitusvelvollisuudesta. Nykyisin kanavalii-
kennerikkomuksesta sdddetddn kanava-asetuksessa ja teosta on tuomittava sakkoon.

Pykilidn 2 momentin mukaan Saimaan kanavan osalta liikennevirhemaksu voitaisiin méérété
vain kanavan Suomen puoleisella osalla.

124 §. Nopeusrajoituksen rikkominen vesikulkuneuvolla. Pykila vastaisi voimassa olevan ri-
kesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n 2 kohdassa mainittua rikkomusta ja siitd sdddettya
rikesakon méérdd, mutta pykéldssé viitattaisiin kuljettajan sijasta paallikkoon. Maksu olisi 120
euroa.
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125 §. Vesikulkuneuvon omistajan tai haltijan rekisteréintirikkomukset. Pykélan perustana oli-
si rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n 2 momentin 1-2 kohdan mééraykset lukuun ot-
tamatta elinkeinonharjoittajaa koskevaa rikkomusta, josta olisi sdddetty erikseen 127 §:ssé.
Myos liikennevirhemaksun méiré, 70 euroa, vastaisi nykyisté rikesakon méaarad. Rikesakko-
rikkomuksista annetusta laista poiketen ehdotetun pykéaldn 2 momentin 3 kohta sisdltiisi kui-
tenkin myds rikkomuksen rekisterdintitodistuksen vesikulkuneuvossa pitimisen laiminlyon-
nisté.

126 §. Vesikulkuneuvoa kéyttivin elinkeinonharjoittajan rekisteréintirikkomus. Pykalé sisél-
téisi vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajan, maahantuojan, myyjén, korjaajan tai muun
vastaavaa toimintaa harjoittavan elinkeinonharjoittajan rikkomuksen ja teosta sdddettdvin
maksun kéytettdessd rekisterdimétontd vesikulkuneuvoa ilman Liikenne- ja viestintiviraston
koetunnusta. Maksu olisi 70 euroa.

127 §. Liikennevirhemaksua koskevan pddtoksen sisdlté. Pykéldssa sdddettdisiin liikennevir-
hemaksusta annettavalta pdatokseltd vaadittavasta siséllostd, ja se vastaisi ehdotetussa, uudes-
sa tieliikennelaissa esitettyjd vaatimuksia paétoksen siséllosta.

Pykilidn 2 momentin mukaan liikennevirhemaksua ja ehdollista liikennevirhemaksua koske-
vaan paitokseen olisi liitettdva oikaisuvaatimusohjeet. Oikaisuvaatimusohjeisiin tulisi muun
muassa siséllyttdd, missi vesiliikenteen valvojan yksikossd oikaisua tulee vaatia ja méairéajas-
ta oikaisuvaatimuksen tekemiselle. Oikaisuvaatimusohje voisi sisdltdd tiedustelukirjeen, jossa
muun ohella tiedustellaan vesikulkuneuvoa ohjailleen henkilon yhteystietoja. Vastaava menet-
tely on kaytossd voimassa olevassa ehdollisessa rikesakkomenettelyssa.

128 §. Liikennevirhemaksua koskevan pddtéksen tiedoksianto. Pykilan mukaan liikennevir-
hemaksua koskeva péétds annettaisiin tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle henkilokohtaises-
ti tai muutoin todisteellisesti siten kuin hallintolaissa sdddetddn todisteellisesta tiedoksiannos-
ta.

Pykéldan 2 momentin mukaan péétds voitaisiin antaa myo0s tavallisena tiedoksiantona, jos ky-
seessd olisi vesikulkuneuvolla tehty vesiliikennerikkomus, johon syyllistyneen henkilén hen-
kilollisyys on vilittdmasti todettu. Sdédnnds mahdollistaa sen, ettd vesikulkuneuvo pyséytetiddn
ja sen kuljettaja tai padllikko tunnistetaan ja hinta kuullaan, mutta paitos lahetettdisiin hénelle
postitse jalkikéteen. Pdét0s voitaisiin 1&hettéd yleislainsdddénnoén mukaisesti myos sdhkdisesti.

Pykéldan 3 momentin mukaan asia raukeaisi, jos padtostd ei ole annettu tiedoksi kuuden kuu-
kauden kuluessa rikkomuksen tekopdivasta.

Saanngs vastaisi ehdotetun tielitkennelain vastaavaa sdanngsta.

129 §. Liikennevirhemaksun maksuaika. Pykélan 1 momentin mukaan litkennevirhemaksu oli-
si suoritettava 30 péivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista. Sdannos vastaisi lakivaliokun-
nan lausunnossa (LaVL 9/2018 vp.) esitettyd kantaa tieliikenteessd ehdotettuun vastaavaan
pykaldan.

130 §. Liikennevirhemaksun tdytdntoonpano. Pykildn 1 momentissa olisi viittaus sakon tay-
tantoonpanosta annettuun lakiin (672/2002), jossa sdddettdisiin liikennevirhemaksun taytén-
toOnpanosta.

Pykilidn 2 momentissa sééddettéisiin virhemaksun vanhentumisesta. Maksu vanhentuisi viiden
vuoden kuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun antamisesta. Sd4nnds vastaisi julkisen saatavan
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yleistd vanhentumisaikaa ja sddnndsté olisi tarkennettu edelld mainitun lakivaliokunnan lau-
sunnon (LaVL 9/2018 vp.) mukaisesti.

Pykilidn 3 momentissa sdddettdisiin Oikeusrekisterikeskukselle tehtévd huolehtia litkennevir-
hemaksua koskevan pdétdksen tdytdntdonpanosta. Saman momentin nojalla poliisin, Rajavar-
tiolaitoksen, Tullin ja tuomioistuimen olisi ilmoitettava padtoksestdin Oikeusrekisterikeskuk-
selle.

Pykéldn 4 momentin mukaan Oikeusrekisterikeskukselle olisi ilmoitettava myos paitdksesta,
jolla litkennevirhemaksua olisi alennettu tai maksu olisi poistettu.

Pykaéla vastaisi ehdotetun tieliikennelain samaa asiaa koskevaa pykalaa.

131 §. Tarkemmat sddnnékset. Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia séin-
noksid liikennevirhemaksun madrddamisessé kéytettivistd asiakirjoista sekd niihin tehtévistd
merkinndistd ja niiden sdilyttdmisesti ja esitettdvén lain nojalla méaérittyjen seuraamusten tiy-
téntdonpanoon liittyvistd ja muista viranomaisten valisistd ilmoituksista.

Myos tdmai sddannds vastaisi ehdotetun tieliikennelain vastaavaa asiaa koskevaa sdénnosta.
9 luku. Eriniiset sdfinnokset.

132 §. Ympdristéhaittojen ehkdisemiseen ja niiden torjumiseen liittyvd valvonta. Pykélan mu-
kaan ehdotetun lain noudattamisen valvonta kuuluisi ympéristohaittojen ehkiisemisen ja nii-
den torjumisen osalta toimivaltaiselle elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukselle sen toimi-
alueella.

Saénnos vastaisi padosin nykyisen vesilitkennelain 23 §:n toista lausetta.

133 §. Muutoksenhaku. Pykéldn 1 momentin mukaan lain nojalla annettuun paitdkseen voisi
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa sdddettddn. Viittauksella hallintolakiin varmistettaisiin
hyvén hallinnon mukaisten menettelytapojen ja madrdaikojen noudattaminen.

Pykildn 1 momenttiin otettaisiin viittaussddnnds myos hallintolainkdyttolakiin. Oikaisuvaati-
muksesta annettuun péidtokseen haettaisiin muutosta hallinto-oikeudesta siten kuin hallinto-
lainkéyttolaissa sdddetddn. Hallinto-oikeuden péitdkseen saisi hakea muutosta valittamalla
vain, jos korkein hallinto-oikeus myontdisi valitusluvan. Hallintolainkayttlain 6 §:n 1 mo-
mentin mukaan péaidtoksestd saa valittaa se, johon pddtds on kohdistettu tai jonka oikeuteen,
velvollisuuteen tai etuun péétds vilittomaésti vaikuttaa.

Pykildn 2 momentin nojalla péddtoksessd voitaisiin maératd, ettd pddtdstd olisi noudatettava
muutoksenhausta huolimatta, jollei valitusviranomainen toisin maaraa.

134 §. Siirtymdsddnnos. Pykildn 1 momentin mukaan Merenkulkulaitoksen, Liikenneviraston,
alueellisen ympéristokeskuksen tai elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksen nykyisen vesi-
likkennelain nojalla seké ldaninhallituksen ja alueellisen ympéaristokeskuksen veneliikennelain
(151/1969) nojalla madradma kielto tai rajoitus olisi voimassa sitd koskevassa péétoksessa
mainitun ajan, jollei paétdstd timén lain nojalla muuteta tai kumota.

Tadmaén lain 134 §:ssd kumotaan nykyinen vesiliikennelaki (463/1996). Kumottavan lain nojal-

la vesiliikennettd koskevia kieltoja ja rajoituksia ovat médrénneet Merenkulkulaitos, Liiken-
nevirasto, alueelliset ymparistokeskukset sekd elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskukset.
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Kumottavassa vesiliikennelaissa on kumottu veneliikennelaki (151/1969), jonka nojalla kielto-
ja ja rajoituksia ovat midrdanneet 1ddninhallitukset ja alueelliset ymparistokeskukset. Kaikki
nidma kiellot ja rajoitukset on tarkoitus pitdd voimassa, ellei padtdstd timén lain nojalla muute-
ta tai kumota.

Pykéldn 2 momentin mukana kaikki vireilla olevat alueellisia tai vesikulkuneuvotyyppeja kos-
kevat kielto- ja rajoitusasiat, joiden hakemus on jatetty ennen tdmén lain voimaantuloa, kési-
teltdisiin tdman lain nojalla. Eri viranomaisissa olevat vireilld olevat kielto- ja rajoitusasiat tu-
lisi tdlloin siirtdd Liikenne- ja viestintdvirastoon, joka vastaa kielto- ja rajoitusasioita koskevis-
ta padtoksistd timén lain nojalla.

Pykélan 3 momentissa sdddettdisiin, ettd kansainvéliset huviveneenkuljettajankirjat katsottai-
siin tAmén lain mukaisiksi kansainvlisiksi huviveneenkuljettajankirjoiksi ja niihin sovellettai-
siin tdmén lain sdannoksia.

Pykilidn 4 momentissa sééddettéisiin, ettd ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin vesiliiken-
nerikkomuksiin sovellettaisiin tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita rikesakkorikko-
muksista annetun lain (986/2016) 12 §:n sddnndksid sekd kumotun vesiliikennelain
(463/1996) ja kumotun vesikulkuneuvojen rekisterdinnistd annetun lain (424/2014) rangais-
tusvastuuta koskevia sddnndksii. Jos timin lain soveltaminen johtaisi lievempédin lopputulok-
seen, olisi timd otettava huomioon rangaistusta médréttiessa.

135 §. Voimaantulo. Pykéldan 1 momentin mukaan laki olisi tarkoitettu tulemaan voimaan péi-
véni kuuta 20. Koska litkennevirhemaksuun siirtyminen edellyttdd muutoksia viranomaisten
tietojarjestelmiin, laki voisi tulla voimaan aikaisintaan samaan aikaan kuin uusi tieliikennela-
ki.

Pykilidn 2 momentin mukaan lailla kumottaisiin voimassa oleva vesiliikennelaki ja laki vesi-
kulkuneuvojen rekisterdinnista.

Pykélan 3 momentin mukaan lailla kumottaisiin alukselle annettavista pysdahdysmerkeistd an-
nettu asetus, sisdvesisddnnot, vesikulkuvidylien merkitsemisestd annettu asetus ja kanava-
asetus. Kyseiset asetukset on annettu ennen nykyisen perustuslain voimaantuloa. Asetusten
kumoaminen uuden vesiliikennelain voimaantulosddnndksessé on tarpeen oikeustilan selkeénd
pitdmiseksi, koska asetuksia ei ole annettu suoraan nykyisen vesiliikennelain nojalla. Asetus
alukselle annettavista pysdhdysmerkeistd on annettu muun muassa nykyistd vesiliikennelakia
edeltdneen veneliikennelain (151/1969) nojalla ja se on jétetty nykyisen vesiliikennelain 27
§:ssd voimaan. Sisdvesisddnnot ja vesikulkuvaylien merkitsemisestd annettu asetus on annettu
kauppa- ja teollisuusministerin esittelystd ja kanava-asetus on annettu liikenneministerin esit-
telysta.

Pykilidn 4 momentin mukaan viittaukset kumottuihin lakeihin tai asetuksiin tarkoittaisivat jat-
kossa viittausta timén lain vastaavaan sddannokseen.

1.2 Laki aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kiytosti
2 §. Mddritelmdt. Pykalén 17 kohdassa muutettaisiin huviveneen mééritelméi vastaamaan vesi-
litkkennelakiin ehdotettua uutta huviveneen méadritelmad. Madritelmastd jatettdisiin kuitenkin

pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

Pykaildn 24 kohta péivitettdisiin vastaamaan vesiliikennelakiin ehdotettua uutta vuokraveneen
médritelmaa.
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3 §. Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset. Pykilan 3 momenttiin liséttéisiin, ettd lakia ei so-
velleta vuokraveneeseen, koska katsastusvaatimuksesta luovuttaisiin. Vuokravene voitaisiin
ndin ollen poistaa kokonaan lain soveltamisalasta.

4 §. Viittaukset muuhun lainsddddntoon. Pykélan kisite “huvivene” korvattaisiin kisitteelld
“urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kéytettava vesikulkuneuvo”, koska vesiliikennelaissa sda-
detddn muistakin vesikulkuneuvoista kuin huviveneistd. Lisdksi pdivitettdisiin viittaus uuteen
vesilitkennelakiin ja liséttdisiin huvivenelain numero, koska huvivenelain nimi ja numero
poistettaisiin 4 §:44 edeltdvésti 2 §:n 24 kohdasta.

51 §. Erikoisaluksen, perinnealuksen ja ammattiveneen katsastus. Pykélén otsikosta sekd 1 ja
2 momentista poistettaisiin vuokraveneet, koska vuokraveneiden katsastuksesta luovuttaisiin.
Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut alusturvallisuuslain 23 §:n nojalla maardayksen vuok-
raveneiden laitteista ja varusteista, joka kumottaisiin. Tdma ei kuitenkaan edellyti alusturvalli-
suuslain muuttamista. Lainmuutoksen jdlkeen vuokraveneiden tulisi tayttda vesiliikennelaissa
asetetut varustevaatimukset, ja ndmé varustevaatimukset olisivat yhtenevié muiden vesikulku-
neuvojen varustevaatimusten kanssa. Ehdotettuun vesiliikennelakiin otettaisiin kuitenkin
saannos siitd, ettd michitettynd vuokrattavien vuokraveneiden varusteista voitaisiin tarvittacssa
antaa maarayksia.

1.3 Laivavarustelaki

3 §. Muu lainsddddinté. Pykéldn 5 momentissa péivitettdisiin viittaus uuteen vesiliikennela-
kiin.

14 Laki laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta

2 §. Mddritelmdt. Pykalén 13 kohdassa muutettaisiin huviveneen méédritelméi vastaamaan vesi-
litkennelakiin ehdotettua uutta huviveneen maéaritelméa. Maéritelméasta jatettdisiin kuitenkin

pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

Pykilian 14 kohdassa muutettaisiin huvialuksen mééritelma vastaamaan vesiliikennelakiin eh-
dotettua uutta huvialuksen maéritelmaa.

Pykildn 16 kohdassa muutettaisiin vuokraveneen maéiritelmé vastaamaan vesiliikennelakiin
ehdotettua uutta vuokraveneen méaritelmaa.

15 §. Huvialuksen pddllikon pdtevyys. Pykdla kumottaisiin, koska huvialuksen pééllikon pate-
vyydestd sdéddettéisiin uuden vesiliikennelain 3 luvussa.

1.5 Laki liikenteen palveluista

10 luku

97 §. Laivavdien pdtevyyksid koskevat mddritelmdt. Pykilin 8, 9 ja 11 kohdassa olevat huvive-
neen, huvialuksen ja vuokraveneen méiéritelmét paivitettdisiin vastaamaan uuteen vesiliiken-
nelakiin ehdotettuja uusia huviveneen, huvialuksen ja vuokraveneen mééaritelmia. Huviveneen
médritelmistd jitettdisiin kuitenkin pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus
soveltaa vesiskootteriin.

102 §. Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset. Pykdldn 1 mo-
menttiin lisdttdisiin, ettd vuokraveneen kuljettajankirjaa edellytettdisiin siiné tapauksessa, etté
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vesikulkuneuvoa kaytetddn tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Tulonhankkimis-
tarkoitusta korvausta vastaan ja poikkeusta pddsdanndstd on selitetty tarkemmin uuden vesilii-
kennelain 1 luvun 2 §:n yksityiskohtaisissa perusteluissa. Lisdksi 1 momentissa olevaa viit-
tausta kansainvéliseen huviveneen kuljettajan pétevyyskirjaan selkeytettdisiin.

1.6 Laki liikennejirjestelmiisti ja maanteisti

6 §. Maantielautat. Pykildn 2 momentissa oleva viittaus sisdvesisddntoihin korvattaisiin viit-
tauksella uuden vesilitkennelain 2 lukuun, koska sisdvesisddnnot on siséllytetty siihen. Kysei-
sen 2 momentin mukaan lossin kuljettajan ei tarvitsisi kuitenkaan tuntea 2 lukuun sisdltyvié
kanavia ja avattavia siltoja koskevia séddnnoksid, joiden tuntemista lossin kuljettajalta ei ny-
kyisinkdin edellyteta.

Lisdksi 2 momenttiin lisdttdisiin perussdannos siitd, ettd lossi on michitettava siten, ettei los-
sia, sen henkilokuntaa, matkustajia, lastia, muuta omaisuutta tai ymparistod saateta vaaralle
alttiiksi. Sdénnds vastaisi padosin laivavikilain 5 §:n 1 momentin sdénndstd, mutta siind viitat-
taisiin laivavéen sijasta lossin henkilokuntaan ja siitd poistettaisiin sana “tarpeettomasti’. Py-
kalassd jo olevaan sddnndkseen, joka koskee ELY-keskuksen tehtdvia lossin michityksen osal-
ta, lisdttdisiin sana “tarvittaessa”, miké vastaa nykykaytantdd. Michitystd koskevat sddnnokset
siirrettiisiin momentissa katsastusta koskevien sddnndsten edelle.

Momenttiin lisdttéisiin my0s perussdénnds lossin katsastuksesta. Siind sééddettdisiin, etté lossi
on peruskatsastettava ennen kuin se asetetaan liikenteeseen suomalaisena aluksena ja ettd los-
sille on peruskatsastuksen lisdksi tehtdvéa tarvittaessa uusintakatsastus, vuosikatsastus, vélikat-
sastus ja médrdaikainen katsastus. Sdannds vastaisi padosin alusturvallisuuslain 6 luvussa ole-
vaa 51 §:n 1 ja 2 momenttia. Lisdksi sdddettdisiin, ettd muilta osin lossin katsastuksessa nou-
datetaan, mitd alusturvallisuuslain 6 luvussa sdadetdéin, miké vastaa nykykéytintoa.

Kyseiset perussdénnokset olisivat tarpeen, koska momenttiin sisidltyy méérdyksenantovaltuus
lossin katsastuksesta ja siind sdddetddn ELY-keskuksen tehtédvisté lossin miehityksen osalta.

Momentista poistettaisiin madrdyksenantovaltuus lossin varusteista, koska lossin varusteista
annetaan maardyksid alusturvallisuuslain 23 §:n nojalla.

1.7 Laki rikesakkorikkomuksista

Rikesakkorikkomuksista annetusta laista kumottaisiin 12 §, jossa sdddetddn vesiliikennetta
koskevista rikkomuksista. Naistd rikkomuksista sdddettdisiin uuden vesiliikennelain 8 luvussa.

1.8 Rikoslaki
23 luku

1 §. Liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Pykdlan 2 momentin 1 kohtaan lisdttiisiin ilmaisu

“muu vesikulkuneuvo”. Kohdasta poistettaisiin viittaus vesiliikennelain nojalla annettuihin
sadnnoksiin, sisévesisddntoihin ja kanavista annettuihin sdénndksiin ja méardyksiin, koska uu-
den vesiliikennelain nojalla ei ole tarkoitus antaa asetusta, ja sisdvesisddnndt ja kanavia kos-
kevat sddnnokset on sisdllytetty uuteen vesiliikennelakiin. Kohdassa olevaa viittausta meritei-
den sdantdihin tdsmennettdisiin niin, ettd kohdassa viitattaisiin tarkemmin yleissopimukseen.
Vesiliikennelain rikkomista olisi lihinna vesiliikennelain 1 luvun 5 §:ssd tarkoitettujen, vesi-
kulkuneuvon kéyttémistd koskevien yleisten velvollisuuksien, kuten huolellisuuden ja varo-
vaisuuden, noudattamatta jéttdminen, 1 luvun 6 §:n 1 tai 3-4 momentin kuljettajaa tai luovutta-
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jaa koskevien sdédnnosten rikkominen ja lain 2 luvun vesiliikenteen sééntdja ja vesiliikenteen
ohjaamista koskevien, padllikon vastuulla olevien velvollisuuksien laiminlyonti. Liséksi edel-
lytettdisiin edelleen, ettd teko olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Pyka-
lan yhtendisyyden vuoksi momentissa olisi yhé yhté yleisluontoinen viittaus lakiin kuin muis-
sa, eri liikennemuotoja koskevissa pykdldn momenteissa, joita téssé yhteydessé ei ole tarkoitus
muuttaa.

2 §. Torked litkenneturvallisuuden vaarantaminen. NyKyisen pykaildn 2 momentin 1 kohtaan
liséttdisiin ilmaisu ”muu vesikulkuneuvo”. Pykédldn 2 momentin 1 kohdassa viitataan asian-
mukaisen tdhystyksen laiminlyontiin, olosuhteisiin ndhden turvallisen nopeuden noudattamat-
ta jattdmiseen ja véistovelvollisuuden noudattamatta jéttdmiseen yhteentdrmadédmisen vaarassa.
Kohdassa viitattaisiin tistd lahtien ndiden sijasta uuden vesiliikennelain 2 luvun 12 §:n turval-
lista kulkua ja nopeutta, 13 §:n yhteentdrmiédmisen vaaraa ja sen véalttdmistd ja 14 §:n ohitta-
mista, kohtaamista ja véistdmistd koskeviin sdédnnoksiin. Kyseisessd 2 luvussa velvoitetaan
vesiliikennelaissa ja merilaissa tarkoitettu paéllikkd noudattamaan vesiliikenteen sééntdja.
Mainitun 12 §:ssé tarkoitetun asianmukaisen tdhystyksen laiminlyonti tarkoittaisi muun muas-
sa sitd, ettd vesikulkuneuvosta ei pidettéisi ndko- ja kuulohavaintojen avulla tai muilla kéytet-
tavissa olevilla keinoilla tdhystystd toimintaymparistossa tapahtuvien merkittdvien muutosten
kuten yhteentdrmaysvaaran, karilleajovaaran tai muun merenkululle aiheutuvan vaaran vuok-
si. Téhystyksen laiminly6ntiéd olisi myds jéttdd huomiotta turvallista navigointia vaarantavia
tekijoitd kuten hidédssa olevat aluksia, lentokoneita, haaksirikkoisia, hylkyjé tai hylkytavaroita.
Saman pykéldn 2 momentin laiminlyontiéd olisi vesikulkuneuvon ohjailu voimassa olevan no-
peusrajoituksen vastaisesti tai olosuhteisiin ndhden véérin valitulla nopeudella niin, ettd yh-
teentdrmaamisen vaaraa ei estettiisi tai ymparistolle aiheutettavaa vahinkoa ei viiltettisi.

Mainitun vesiliikennelain 13 §:n laiminlyontid olisi yleinen yhteentdrmadidmisen vaaran arvi-
oinnin laiminlydnti ajoissa tai yhteentérmédmisen riittdvén estdimisen laiminlyonti.

Mainitun vesiliikennelain 14 §:n laiminly6ntid osoittaisi erityisen varovaisuuden noudattamat-
ta jittiminen ohittamis-, kohtaamis- ja vdistdmistilanteessa kuten meriteiden siéntdjen pyka-
lassd mainitun osan B eri alusten vdistdmissddntdjen noudattamatta jattdminen eri tilanteissa.
Kyseisen pykilin velvoitteiden laiminlydntiéd olisi myds muun muassa ohittaminen kanavassa
muun muassa sulun odotussataman tai sillan kohdalla ja sukellustoimintaa harjoittavan sivuut-
taminen noudattamatta asianmukaista varovaisuutta. Kyseisessé pykélédssa tarkoitettuja paalli-
kon velvoitteita on selitetty tarkemmin edelld ehdotetun lain 2 luvun 14 §:43 koskevissa yksi-
tyiskohtaisissa perusteluissa.

Kohdassa olevaa viittausta meriteiden sdéntdihin muutettaisiin niin, ettd kohdassa viitattaisiin
tarkemmin kyseiseen yleissopimukseen. Yleissopimuksen ohjaus- ja kulkusdédnnét siséltavat
muun muassa turvallisen nopeuden arvioinnissa huomioon otettavat tekijét, alusten keskinai-
set velvollisuudet viistdmistilanteissa ja sen, miten alusten on toimittava ndkyvyyden ollessa
rajoitettu. Yleissopimuksen valoja ja merkkikuvioita koskevat saannét sisiltivit muun muassa
valojen nékyvyyttd koskevat sddnnot ja dédni- ja valomerkkeja koskevat sdannot muun muassa
ohjailu- ja varoitusmerkkien kayttosdannot. Pykdldn soveltaminen edellyttdisi yha sitd, etta ri-
kos olisi omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle.

48 luku
3 § Ymparistorikkomus. Pykilén 4 momentissa muutettaisiin viittauksia vesiliikennelakiin.
Siind viitattaisiin nykyisen vesiliikennelain 5 §:n sijasta uuden vesilitkennelain 1 luvun 5 §:n 1

momenttiin ja 2 lukuun ja nykyisen vesiliikennelain 15 ja 16 §:n sijasta uuden vesiliikennelain
5 luvun 101 §:48n. Uuden vesiliikennelain 1 luvun 5 §:sséd sééddetddn vesikulkuneuvolla kéyt-
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tamistd koskevista yleisistd velvollisuuksista, 2 luvussa vesiliikenteen séddnnoisté ja vesiliiken-
teen ohjaamisen periaatteista ja 5 luvun 101 §:44n on yhdistetty muutettuina nykyisen vesilii-
kennelain 15 ja 16 §:ssd sdddetyt alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppié koskevat kiellot ja ra-
joitukset.

1.9 Laki rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa

4 §. Rajavartiolaitoksen tutkittavaksi kuuluvat rikokset. Pykilan 8 kohdassa pdivitettiisiin viit-
taus uuteen vesiliikennelakiin.

1.10  Laki sakon ja rikesakon miériamisesti

3 §. Toimivaltaiset virkamichet ja sakkomddrdyksen soveltamisala. Pykéldstd poistettaisiin
viittaus vesiliikennelain nojalla annettuihin sd&nnoksiin, koska uuden vesiliikennelain nojalla
ei ole tarkoitus antaa sddnnoksid. Viittaus maardyksiin jétettdisiin.

Pykilidn 2 momentin 11 kohdasta poistettaisiin viittaus vesikulkuneuvorekisteristd annettuun
lakiin, koska kyseinen laki kumotaan.

2 Voimaantulo

Lait ehdotetaan tulemaan voimaan 1 péivéni kesdkuuta 2020 samanaikaisesti ehdotetun tielii-
kennelain kanssa.

3 Suhde perustuslakiin ja sdidtimisjarjestys
Vesiliikenteen sddntojen ja periaatteiden kokoaminen yhteen lakiin

Esitettdvin lain yksi keskeinen ehdotus on nykyisten vesiliikenteen sééntdjen ja periaatteiden
kokoaminen yhteen lakiin. Nykyinen sédntely sisdltyy monelta osin lakia alemmantasoiseen
sadntelyyn. Tama sddntely koskee muun muassa sisdvesilld ja kanavilla liikkkumista. T&ltd osin
esitys on omiaan toteuttamaan perustuslain 80 §:n 1 momentin periaatetta, jonka mukaan yksi-
16n oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista on sééddettdvé lailla.

Vesilla liikkkujan keskeiset oikeudet ja velvollisuudet médritellddn vesiliikenteen sddnndissé ja
vesiliikenteen ohjaamista koskevissa periaatteissa. Nilld sdédnnoilld ja periaatteilla, joilla oh-
jataan vesilld liikkujien kayttdytymistd, edistetddn vesiliikenteen turvallisuutta eli suojataan
vesilld litkkujan henked, terveytta ja hdnen omaisuuttaan ja siten perustuslain 7 §:ssé tarkoitet-
tua oikeutta eldméddn sekéd henkilokohtaiseen vapauteen ja koskemattomuuteen, 15 §:ssé tar-
koitettua omaisuuden suojaa sekd 20 §:ssé tarkoitettua ympéristovastuuta. Ehdotettu vesilii-
kenteen sdéintdjen kokoaminen ja selkeyttdminen tekisivéat kansalaiset tietoisemmiksi siité, mi-
td sddntoja vesilla liikkkuessa tulee noudattaa.

Saanndt ja niiden selkeyttdminen ja kokoaminen yhteen on omiaan myos edistimain perustus-
lain 9 §:ssé tarkoitettua liikkkumisvapautta. Koska esitetyn lain tavoitteena on myds vastuulli-
sen veneilyn lisddminen, mukaan lukien ympéristovastuun parempi huomioon ottaminen ve-
neilyssd, esitys on my0s omiaan edistiméain perustuslain 20 §:ssd tarkoitetun ympéristovas-
tuun toteutumista.

Koska vesilld kayttdytymistd koskevat sddnnot voivat paitsi toisaalta edistdd henkilon liikku-
misvapautta ja toisaalta vastaavasti rajoittaa jonkin toisen henkilon liikkumisvapautta tai

122



HE 197/2018 vp

omaisuudensuojaa, on ndma rajoitukset pyritty perusoikeuksia rajoittavina kirjoittamaan mah-
dollisimman tdsmaéllisesti, tarkkarajaisesti ja oikeasuhteisesti.

Vesiviylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen seké alueellisia kieltoja ja rajoituksia
koskeva sééntely

My®és esitettdvin lain vesivdylien merkitsemisté ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva sddntely,
jossa sddnnellddn merenkulun turvalaitteista, vesiliikennemerkeisti ja valo-opasteista, samoin
kuin ehdotetut vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset ovat omiaan edis-
tdmadn perustuslain 7 §:n, 9 §:n ja 20 §:n tavoitteiden toteutumista. Myos tdma sddntely on
ajanmukaistettu ja nostettu lain tasolle.

Samoja tavoitteita edistédd myos ehdotetun lain alueellisia kieltoja ja rajoituksia sek kilpailuja
ja harjoituksia koskeva saantely, joka tosin sisdltyy jo nykyddn padosin lakiin. Koska tdmé
sddntely on omiaan myos rajoittamaan litkkumisvapautta ja omaisuudensuojaa, on sekin tés-
méllistd, tarkkarajaista ja oikeasuhtaista.

Pdidllikkésddntely

Esitettdvian lain toinen keskeinen ehdotus huviveneitd koskevasta paillikkosdédntelystd paitsi
edistdd vesilld liikkujien turvallisuutta ja siten perustuslain 7 §:n toteutumista, my0s asettaa
uusia vaatimuksia kuljettajalle tai muulle henkildlle, joka tosiasiassa vastaa vesikulkuneuvon
ohjailusta tai hallinnasta. Padllikké vastaisi muun muassa siité, ettd vesikulkuneuvo on aiot-
tuun matkaan ndhden turvallinen ja ettd matkustajilla on kelluntavilineet puettuna olosuhtei-
den niin edellyttdessd. Kaikki vaatimukset sisédltyvit ehdotettuun lakiin ja ne olisivat tdsmalli-
sid ja tarkkarajaisia. Velvoittavuuden suhteen sddntelyssd on pyritty oikeasuhtaisuuteen ja ot-
tamaan huomioon tosiasialliset kdytinnon tilanteet.

Vuokravenesdidntely

Lakiehdotuksen vuokravenesaéntelyd koskevilla kevennyksilld eli katsastusvaatimuksista luo-
pumisella, patevyyttd koskevan sdantelyn keventédmiselld ja padasiallisen veneenvuokraustoi-
minnan selkedmmélld rinnastamisella kauppamerenkulkuun on merkitysté elinkeinovapautta
koskevan perustuslain 18 §:n kannalta. Kevennys helpottaa satunnaista veneen vuokraustoi-
mintaa ja helpottaa elinkeinon ja ammatin harjoittamista. Sédntely myos edesauttaa uuden
vuokraustoiminnan aloittamista. Toisaalta kevennystd on tarkasteltava perustuslain 7 §:n tur-
vallisuutta koskevan oikeuden kannalta. Voidaan kuitenkin arvioida, ettei katsastusvaatimuk-
sen poistamisella ja lupakirjamenettelyn keventdmiselld olisi suurta vaikutusta vuokravenei-
den turvallisuuteen, kun otetaan huomioon esitetyn lain muut ehdotukset. N4itd ovat erityisesti
huviveneiden vuokraajaa ja pédllikkod koskeva sdéntely, litkennesdéntojen ja sanktioiden sel-
keyttdiminen seka se, ettd esitetty laki siséltdd mahdollisuuden antaa tarkempia méariyksia ve-
sikulkuneuvon ja vuokraveneen laitteista ja varusteista. Katsastusvaatimusten poistuessa ve-
neiden vaatimustaso siten tuskin laskisi automaattisesti. Veneen vuokraustoiminnan helpotta-
misella edistettdisiin perustuslain 6 §:ssé tarkoitetun yhdenvertaisuuden toteutumista, kun yha
useampi henkild voisi tuloista ja varallisuudesta riippumatta harrastaa veneilyd omistamatta
venettd. Muutoksella olisi vaikutusta my6s omaisuuden suojaa koskevan perustuslain 15 §:n
kannalta, koska se mahdollistaisi oman omaisuuden nykyistd paremman hyddyntédmisen ja ja-
kamisen.

Rangaistussddnnokset ja liikennevirhemaksujdrjestelmd
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Uudistuksen yhteydessé tarkennettaisiin rangaistussddnnoksia ja toteutettaisiin padpiirteissaan
samanlainen liikennevirhemaksujérjestelmé kuin tieliikenteessd on esitetty otettavan kéyttoon.

Taté sadntelyd on tarkasteltava erityisesti perustuslain 8 §:n rikosoikeudellista laillisuusperiaa-
tetta ja 21 §:n oikeusturvaa koskevan perusoikeussaintelyn kannalta.

Rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen ydinsiséllon mukaan rikoksen tunnusmerkisto on il-
maistava riittdvalla tdsmaéllisyydelld siten, ettd sddnnoksen sanamuodon perusteella on enna-
koitavissa, onko jokin toiminta tai laiminlyonti rangaistavaa. Euroopan ihmisoikeustuomiois-
tuimen ja EU-tuomioistuimen kiytdnndssé laillisuusperiaatteelle on annettu kdytanndssé vas-
taava ydinsiséltd, jossa on korostettu rikossddntelyn ennustettavuutta eli sitd, ettd sddnnoksen
sanamuodon perusteella voidaan ennakoida, mikd on rangaistavaa (ks. PeVL 10/2016 vp ja
PeVL 56/2014 vp).

Perustuslakivaliokunta on mietinnossédén PeVL 46/2016 vp hallituksen esityksestd liikenne-
kaareksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE 161/2016 vp) katsonut, ettd jos blankorangais-
tustekniikkaa on sdéntelyn erityisluonteen vuoksi vélttdmatontd kéyttad, sdénnoksessd tulee
viittaamalla konkretisoida, minkd sdédnndksen tai sddnndsten rikkomisesta rangaistaan, viit-
tausketjujen tulee olla tdsmallisid ja rangaistavuuden edellytykset ilmaisevien aineellisten
saannosten tulee olla kirjoitettu rangaistussddnnoksiltd vaaditulla tarkkuudella. Lisdksi ran-
gaistussddnnoksessd on pyrittdva kuvaamaan rangaistava teko (ks. PeVM 25/1994 vp ja PeVL
10/2016 vp).

Esitetyn vesiliikennelain vesiliikennerikosta koskeva sdédntely sisdltdd ne teot, joiden osalta
pelkkéd liikennevirhemaksua seurauksena ei voisi pitdd riittdvénd tai tarkoituksenmukaisena,
koska teon arviointi vaatii enemman harkintaa tai teko voi olla tehty ennen kuin se on havaittu
valvonnassa. Toisaalta vesiliitkennerikoksesta tuomittaisiin vain, jos teko ei olisi omiaan aihe-
uttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengelle tai terveydelle. Jos teko olisi omiaan aiheut-
tamaan téllaista vaaraa, rangaistus méaérdytyisi rikoslain nojalla.

Vesiliikennerikoksia olisivat esimerkiksi sellaiset huviveneen paillikon vastuuta koskevat rik-
komukset, jotka eivét olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengelle tai
terveydelle. Huviveneen paéllikkoéd koskevat vastuut sisdltyvét tdsmaéllisiné, tarkkarajaisina ja
oikeasuhtaisina lain aineellisiin sédnndksiin paéllikon vastuista.

Esitetyssé rikoslain muutosta koskevassa lakiehdotuksessa on ajanmukaistettu ja tdsmennetty
nykyistd liikenneturvallisuuden vaarantamista ja torkedé liikenneturvallisuuden vaarantamista
koskevaa sédntelyd viittaamalla muun muassa tarkemmin asiaa koskevaan kansainvéliseen so-
pimukseen. Kyseinen sopimus eli meriteiden sdénnét on sellaisenaan velvoittava tietyilld vesi-
alueilla ja se sisdltdd hyvin tarkkaa, kaikkia sopimusosapuolia sitovaa sdédntelyd. Myos viittaus
vesiliikennelain siéntelyyn on tdsméllisempi, kun itse aineelliset sédnndkset vesiliikennelaissa
on pyritty kirjoittamaan mahdollisimman tdsméllisiksi ja tarkkarajaisiksi.

Esitetty vesiliikenteen liikennevirhemaksujérjestelma olisi paédpiirteissddn samanlainen kuin
tieliikenteessd on ehdotettu otettavaksi kiyttoon. Tielitkennelakia koskevan hallituksen esityk-
sen mukaan hallinnollinen seuraamusjérjestelmi merkitsi sité, ettd vesiliikenteen véhéiset rik-
komukset siirrettdisiin pois rikosoikeudellisesta jarjestelméstd, mikd muuttaisi tekojen moitit-
tavuuden asteen ja osittain myds niiden luonteen.

Hallinnollisten sanktioiden kdyttoonottoa on tarkasteltu oikeudenhoidon uudistamisohjelmas-

sa vuosille 2013-2025 (oikeusministerion julkaisuja 16/2013), joka on péddministeri Sipildn
hallituksen kivijalkahanke. Ohjelmassa kysytdén, onko rikosoikeusjérjestelmén nykyinen laaja
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kayttd tarkoituksenmukaista ja todetaan, ettd hallitus selvittdd edellytykset hallinnollisten
sanktioiden kiyttdalan laajentamiselle. Hallinnollisten sanktioiden piiriin voidaan ohjelman
mukaan ajatella siirrettdvén nykyisten kriminalisointien piiristd esimerkiksi tekoja, joilla ei ole
asianomistajaa. Hallinnolliseen menettelyyn mahdollisesti sopivia asioita harkittaessa on kiin-
nitettéivd huomiota sithen, millaisen oikeushyvén suojaamiseksi sanktio on sdddetty. Mité sel-
vemmin on kysymys pelkéstdan julkista etua loukkaavasta teosta, sitd paremmin asia voisi so-
pia hallinnollisesti ratkaistavaksi.

Oikeudenhoidon uudistamisohjelmassa todetaan myos, ettd lievemmissé teoissa hallinnolli-
seen sanktiojdrjestelmédn siirtyminen voisi tuottaa kustannussééstojé ilman, etté rikosoikeus-
jérjestelmin uskottavuus téstéd kérsisi. Tdmd mahdollistaisi nykyistd enemmén sen, etté asioita
ratkaistaisiin ensivaiheessa hallinnollisen viranomaisen toimesta, syyttdjalla ei olisi ndissé asi-
oissa lainkaan roolia ja tuomioistuimen tehtévéani olisi muutoksenhakuasioiden kisittely.

Nyt esitetyssd sddntelyssé olisi otettu huomioon seké perustuslakivaliokunnan (PeVL 9/2018
vp) etté lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) esittdmit huomiot tieliikennelakia koskevan halli-
tuksen esityksen (180/2017 vp) liikkennevirhemaksujérjestelmaén.

Perustuslakivaliokunnan mukaan tieliikennelakia koskevan hallituksen esityksen valtiosdanto-
oikeudellisesti keskeisimmaét kysymykset liittyivat ehdotuksen sddnndksiin litkennerikkomuk-
sesta médrattivastd liikkennevirhemaksusta ja kyseisen sddntelyn suhteeseen perustuslakivalio-
kunnan kéyténtdon hallinnollisista seuraamuksista ja oikeusturvasta.

Perustuslakivaliokunnan kaytdnnossé litkennevirhemaksun kaltaisia maksuja ei ole pidetty pe-
rustuslain 81 §:n mielessd sen paremmin veroina kuin maksuinakaan vaan lainvastaisesta teos-
ta méadrittdvind sanktioluonteisina hallinnollisina seuraamuksina. Perustuslakivaliokunta on
asiallisesti rinnastanut rangaistusluonteisen taloudellisen seuraamuksen rikosoikeudelliseen
seuraamukseen (ks. esim. PeVL 2/2017 vp, s. 4-5, PeVL 14/2013 vp ja PeVL 17/2012 vp).

Liikennevirhemaksu olisi esitetyssé vesiliikennelaissa luonteeltaan seké hallinnollinen sanktio
ettd rangaistus.

Hallinnollisena seuraamismaksuna liikennevirhemaksun maérdamisessad sovellettaisiin hallin-
tolakia mukaan lukien sen kuulemista koskevia menettelyjd. Hallintolain 34 §:n 1 momentin
mukaan asianosaiselle on ennen asian ratkaisemista varattava tilaisuus lausua mielipiteensé
asiasta sekd antaa selityksensd sellaisista vaatimuksista ja selvityksistd, jotka saattavat vaikut-
taa asian ratkaisuun.

Hallinnollisen seuraamuksen yleisistd perusteista on perustuslakivaliokunnan mietinnén
9/2018 vp mukaan sédddettdva perustuslain 2 §:n 3 momentin edellyttimaill tavalla lailla, kos-
ka sen madradmiseen sisiltyy julkisen vallan kayttod. Néistéd syistd laissa olisi tdsméllisesti ja
selkedsti sdadettdvd maksuvelvollisuuden ja maksun suuruuden perusteista sekd maksuvelvol-
lisen oikeusturvasta samoin kuin lain tdytdntoonpanon perusteista (ks. esim. PeVL 17/2012
vp, PeVL 9/2012 vp, s. 2/I, PeVL 57/2010 vp). Lisdksi sddnndsten tulisi tayttdd sanktioiden
oikeasuhtaisuuteen liittyvét vaatimukset. Vesiliikenteeseen ehdotetussa liikennevirhemaksu-
jéarjestelmissd ndma vaatimukset on pyritty tdyttdmaén.

Perustuslakivaliokunta oli kiinnittdnyt huomiota perustuslain 21 §:n oikeusturvaa koskevaan
oikeuteen, jonka mukaan jokaisella on oikeus saada asiansa kisitellyksi asianmukaisesti ja il-
man aiheetonta viivytystid lain mukaan toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai muussa viran-
omaisessa seké oikeus saada oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva pditds tuomioistuimen
tai muun riippumattoman lainkéyttdelimen késiteltavéksi.
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Kyseinen valiokunta oli katsonut, ettd ticliikenteessd rikesakkojen korvaaminen liikennevir-
hemaksuilla merkitsisi huomattavaa muutosta yksilon oikeusturvan ndkdkulmasta varsinkin
niissé tilanteissa, joissa liikennevirhemaksu voidaan mééréitd ajoneuvoa pysdyttamatta perus-
tuen olettamaan ajoneuvon kuljettajasta, misté syysté valiokunta oli esittényt kolme eri ratkai-
sumallia.

Naista syistd ja koska vesiliikenteessd ei toistaiseksi ole ollut mahdollisuutta toteuttaa sellaista
automaattivalvontaa, jossa vesikulkuneuvon rekisteritietojen lisdksi olisi mahdollista tunnistaa
riittdvélld varmuudella my0s vesikulkuneuvon pééllikkod, ei nyt esitettyyn vesiliitkennelakiin
ole sisillytetty mahdollisuutta méaratd liikennevirhemaksua ajoneuvoa eli tdssé tapauksessa
vesikulkuneuvoa pyséyttdmétta.

Virastojen mddrdystenantovaltuudet

Esityksessé esitetdén viranomaisille monia mééréystenantovaltuuksia. Asia on merkitykselli-
nen perustuslain 80 §:n kannalta.

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oi-
keussddntoja madratyistd asioista, jos sithen on sddntelyn kohteeseen liittyvia erityisii syita ei-
ka sddntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdddetdén lailla tai asetuksella. Tallaisen
valtuuden tulee olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu. Liséksi perustuslaista johtuu, ettd
valtuuden kattamat asiat on méériteltiava tarkasti.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnnossddn todennut perustuslain 80 §:n 2 momentin
soveltamisesta, ettd asetuksenantovaltuuksiin verrattuna téllaiseen valtuuteen kohdistuu yleista
tarkkarajaisuusvaatimusta pidemmaélle menevad vaatimus valtuuden kattamien asioiden miérit-
telemisesté tarkasti laissa. Valtuuden tulee lisdksi perustuslain nimenomaisen sdédnnoksen mu-
kaan olla soveltamisalaltaan tdsmallisesti rajattu (PeVL 46/2001 vp, ja PeVL 16/2002 vp).

Perustuslakiuudistuksen yhteydessa tekninen ja vdhiisid yksityiskohtia koskeva sdéntely, jo-
hon ei liity merkittdvad harkintavallan kéyttdd, on mainittu esimerkkind viranomaisen nor-
minantovallasta (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2002 vp ja PeVL 19/2002 vp)

Liikenne- ja viestintdvirastolle ehdotetuissa méardystenantovaltuuksissa on kyse teknisluon-
teisista asioista, joihin télla virastolla on asiantuntemus. Viraston toimiala huomioon ottaen on
siksi olemassa perustuslaissa tarkoitettuja erityisid syitd, joiden vuoksi virastolle ehdotetut
maardystenantovaltuudet ovat sopusoinnussa perustuslain 80 §:n 2 momentin kanssa.

Edelld kerrotun perusteella hallituksen ndkemyksen mukaan lakiehdotukset voitaisiin késitelld
tavallisessa lainsddtamisjarjestyksessa.

Edelli esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset
1.
Laki
Vesiliikennelaki
Eduskunnan paétoksen mukaisesti
1 luku

Yleiset sdinnokset

1§
Soveltamisala

Tatd lakia sovelletaan vesikulkuneuvoihin ja niiden kdyttdmiseen Suomen vesialueella. La-
kia sovelletaan my0s puutavaralauttoihin sekd hinattaviin ja kelluviin esineisiin siten kuin
niisté tdssé laissa erikseen sdddetddn.

Tété lakia sovelletaan my0s vesivdylien merkitsemiseen ja vesiliikenteen ohjaamiseen sekéa
sulku- ja avokanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa noudatettaviin menettelyihin.

Tétd lakia sovelletaan kauppamerenkulkuun ja siind kdytettdviin vesikulkuneuvoihin siltd
osin kuin niistd ei erikseen sdddetd merilaissa (674/1994), alusturvallisuuden valvonnasta an-
netussa laissa (370/1995), aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetus-
sa laissa (1686/2009), alusliikennepalvelulaissa (623/2005), liikenteen palveluista annetussa
laissa (320/2017) taikka muualla laissa.

Tassé laissa sdddetyn lisdksi muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettavistd vesikulkuneu-
voista ja niiden kdyttdmisestd sdddetddn merilain 10 a, 11 a ja 16 luvussa, huviveneiden turval-
lisuudesta ja paddstovaatimuksista annetussa laissa (1712/2015) ja alusliikennepalvelulaissa
(623/2005) ja muualla laissa.

Sen liséksi, mitd Saimaan kanavan Venéjélle kuuluvan osan ja siihen liittyvén alueen vuok-
raamisesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteesti
Suomen tasavallan ja Vendjian federaation vililld tehdyssd sopimuksessa (SopS 8/2012, jil-
jempénd Saimaan kanavaa koskeva sopimus) madrétdan ja Saimaan kanavan Vendjalle kuulu-
van osan ja siihen liittyvin alueen vuokraamisesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan
kautta tapahtuvasta alusliikenteestd Vendjan kanssa tehdyn sopimuksen lainsédddédnnon alaan
kuuluvien maéédrdysten voimaansaattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta annetun lain
(104/2011) mukaan on voimassa, vuokra-alueella on noudatettava tdmén lain 1 luvun, 14 §:n 2
ja 3 momentin, 16-20 §:n, 21 §:n 1 ja 3-5 momentin, 22 §:n, 31 §:n 2 momentin, 33-38 §:n, 39
§:n 2 momentin, ja 4 ja 6 luvun sdanndksia.

28
Vesikulkuneuvon kdytto vuokraveneend

Jos vesikulkuneuvoa kdytetddn vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vas-
taan, vuokravenetoimintaan sovelletaan merilakia.
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Jos vuokravene on vuokrattu kotimaanliikenteeseen vesikulkuneuvon kéyton tai silld liik-
kumisen koulutukseen tai vapaaehtoiseen meripelastustoimintaan liittyvdan koulutukseen so-
velletaan kuitenkin tétd lakia.

338
Mdadritelmdt

Tassé laissa tarkoitetaan:

1) vesikulkuneuvolla veteen tukeutuvaa ja vesilld liikkumiseen kéytettdvad alusta, kulkuneu-
voa ja vélinettd;

2) huviveneelld urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka run-
gon pituus on vahintddn 2,5 ja enintddn 24 metrid tyypistd ja kdyttd- tai tyontdvoimasta riip-
pumatta, ei kuitenkaan vesiskootteria;

3) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kéytettévaéd alusta, jonka rungon pituus
sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja jonka
bruttovetoisuus on alle 500;

4) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle michitettyni tarjottavaa vesi-
kulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sédanndllisessé liikenteessd enintdén 12 matkustajaa
ja jonka rungon pituus on vahintddn 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jon-
ka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua
vesikulkuneuvoa, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskoot-
teria eikd soutuvenetts;

5) vesiskootterilla urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka pi-
tuus on alle 4 metrid ja jossa on moottori, jonka pddasiallinen tyontdvoiman ldhde on ve-
sisuihkupumppu, ja joka on suunniteltu siten, ettd sitd kayttdvit henkilot istuvat, seisovat tai
ovat polvillaan rungon paélla;

6) aluksella veteen tukeutuvaa ja vesilld liikkkumiseen tarkoitettua kulkuvilinetti tai laitetta;

7) lossilla ohjauskdyden tai sitd korvaavan Liikenne- ja viestintdviraston hyvaksymén muun
laitteiston ohjaamaa lauttaa;

8) vieiselld kulkuvdyldlld sellaista kulkuvayldd, joka on tarpeen pitdd avoinna yleistd vesilii-
kennettd varten ja joka on vesilain (587/2011) mukaan maérétty julkiseksi kulkuvéyléksi tai
yleiseksi paikallisvayléksi;

9) yleisen kulkuvdylin ylldpitdjdlld sita, jolla kulkuvayldksi médraémistd koskevan paétok-
sen perusteella on oikeus kulkuviyldn rakentamiseen tai parantamiseen;

10) yksityiselld kulkuvdyldlld muuta kuin vesilain mukaista yleistd kulkuvéylaé tai valta-
vaylaa;

11) ahtaalla kulkuvdyldlld kaikkia Suomen rannikon ja sisdisten kulkuvesien véylid lukuun
ottamatta avoimilla ja syvilld selkévesilld kulkevia véylid ja vayldosuuksia;

12) meriteiden sddnnoilld kansainvélisistd sddnndistd yhteentdrméddmisen ehkéisemiseksi
merelld vuonna 1972 tehtyéd yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopimus) siihen
my6hemmin tehtyine muutoksineen;

13) ankkuroinnilla vesikulkuneuvon kiinnittdmistd poijuun tai paaluun tai ankkurilla poh-
jaan taikka maihin ilman vesikulkuneuvon kiinnitysté laituriin;

14) valoilla vesikulkuneuvon kulussa tai ankkuroinnissa kéytettivid, vesikulkuneuvon tun-
nistamisen kannalta tarpeellisia valoja;

15) merkkikuvioilla vesikulkuneuvon kayttdmia merkkejd, jotka ilmaisevat vesikulkuneuvon
tehtidvaa tai rajoittunutta ohjailukykyé;

16) vesikulkuneuvon pituudella vesikulkuneuvon rungon pituutta, 2 luvussa kuitenkin vesi-
kulkuneuvon suurinta pituutta.
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4§

Oikeus liikkua vesialueella

Jokaisen oikeudesta kulkea, ankkuroida tilapdisesti, uittaa puutavaraa ja uida vesialueella
sdddetdan sen lisdksi, mitd tdssd laissa sdddetddn ja Saimaan kanavaa koskevassa sopimukses-
sa madratadn, vesilain 2 luvun 3 §:ssé.

5§

Vesikulkuneuvon kdyttamistd koskevat yleiset velvollisuudet

Vesikulkuneuvon kéyttéjan on noudatettava olosuhteiden edellyttdméé huolellisuutta ja va-
rovaisuutta ja toimittava siten, ettei hén ilman pakottavaa syytd vaikeuta tai hdiritse muiden
litkkkumista vesilla eikéd aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittdvéa tai
tarpeetonta haittaa tai hairiotd luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle, yleiselle Iuon-
non virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle.

Vesikulkuneuvon kayttdjan on osallistuttava kykynsd mukaan muualla laissa edellytettyihin
pelastustoimenpiteisiin sekd muutoinkin niihin toimiin, joihin onnettomuus- tai vaaratilanne
antaa aihetta.

6§
Vesikulkuneuvon kuljettajaa, pddllikkéd ja luovuttajaa koskevat yleiset vaatimukset

Vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla tai hallita vain henkil6, jolla on olosuhteisiin néhden
tarvittava ikd, kyky ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi. Rekisterditdvdd moottorikéyt-
toistd vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain henkild, joka on tayttdnyt 15 vuotta.

Jollei merilain 6 luvusta muuta johdu, vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta vastaa
sen paéllikko. Padllikko on henkild, joka tosiasiallisesti ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa.
Jos on epéselviid, kuka on péillikko, pdéllikdn vastuu on viime sijassa liitkenneasioiden rekis-
teriin merkitylld vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla, joka tosiasiassa on voinut ohjailla
tai hallita vesikulkuneuvoa.

Vesikulkuneuvoa ei saa luovuttaa sellaisen henkilon kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallit-
tavaksi eikd vuokrata sellaiselle henkil6lle, jolla ei ole sithen 1 momentissa edellytettyd ikda,
kyky4 ja taitoa.

Kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallittavaksi luovutetun tai vuokratun vesikulkuneuvon
luovuttajan on huolehdittava siité, ettd vesikulkuneuvo on luovutushetkelléd kyseiselle vesialu-
eelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuk-
siltaan siten turvallinen siten kuin 107 §:ssd sdddetddn ja ettd vesikulkuneuvon vastaanottajalle
on annettu riittdva opastus sen turvalliseen kayttoon.

78
Pddllikon yleinen vastuu
Vesikulkuneuvon paillikon on huolehdittava siité, etta:

1) vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan ja olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja
muilta ominaisuuksiltaan siten turvallinen kuin 107 §:ssé sdddetédén;
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2) vesikulkuneuvossa olevia henkilditd on ohjeistettu riittdvélla tavalla turvallisesta vesikul-
kuneuvossa toimimisesta;

3) vesikulkuneuvossa on tarvittavat,108 §:ssé ja sen nojalla sdédetyt varusteet, ne ovat kun-
nossa ja helposti saatavilla;

4) vesikulkuneuvossa on kéytettdvissd asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja,
jos aiottu matka edellyttda reittisuunnittelua matkan pituuden tai muun vastaavan syyn tai olo-
suhteen johdosta;

5) 108 §:ssd tarkoitetussa vesikulkuneuvossa olevilla henkil6illd on saman pykéldn 1 mo-
mentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavilineet puettuina sdén, aallokon, vesikulkuneuvon
kunnon tai muiden olosuhteiden niin edellyttiessi; ja

6) vesikulkuneuvossa on 41 §:ssé jal17 ja 119 §:ssé tarkoitetut tarvittavat asiakirjat.

8§
Vesiliikennettd valvovat viranomaiset

Vesiliikennettd valvovat viranomaiset ovat poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli ja Liikenne- ja
viestintdvirasto.

Saimaan kanavan vuokra-alueella sovelletaan Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen 6 ar-
tiklan 2 kappaleen ja 15 artiklan 1 kappaleen méérayksié.

93§
Kanavien ja avattavien siltojen kdyttopalvelut

Kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen jarjestimisestd vastaa Vaylavirasto. Vayla-
virasto voi tehdé yksityisen tai julkisen palveluntarjoajan kanssa sopimuksen, jolla palvelun-
tarjoaja sitoutuu huolehtimaan kanavaliikenteen kdyttopalvelujen tuottamisesta tietylld toimi-
alueella.

Kayttopalveluja on tarjottava tasapuolisesti kaikille vesikulkuneuvoille. Kéyttopalvelujen
tarjonnassa on noudatettava hyvén hallinnon vaatimuksia.

Kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvaan henkiloon sovelletaan rikosoikeudellista virka-
vastuuta koskevia sidéinnoksid hénen suorittaessaan kanavaliikenteen kéyttopalveluun vilitto-
mésti liittyvid tehtévid. Vahingonkorvauksesta sidédetédén vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Kanavien ja avattavien siltojen kdyttd voidaan jirjestdd my0s itsepalveluna.

2 luku
Vesiliikenteen sifinnot ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet
10§
Meriteiden sdcdntojen noudattaminen

Paallikon on avomerelld, kaikilla sithen yhteydessé olevilla kulkuvesilld, joilla merialukset
voivat liikkenndidd, ja kauppamerenkulun véylilld noudatettava meriteiden sééntdja. Kauppa-
merenkulun véylilld tarkoitetaan vesilain nojalla mééarattyjd yleisid kulkuviylid, jotka ovat en-
sisijaisesti rakennettu ja tarkoitettu kauppamerenkulkua varten.

Meriteiden sdint6jd on noudatettava sisdisilld kulkuvesilld tdssd luvussa tarkoitetuin poik-
keuksin ja lisdyksin. Sisdisillda kulkuvesilld tarkoitetaan jarvia, jokia, kanavia sekd merialuetta,
jonka ulkorajan muodostaa se viiva, jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etdi-
syydelld 18himmaésté siséisid aluevesid rajaavasta perusviivan pisteestd aluemeren puolella.
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11§
Vesiliikenteen sddntiojen noudattaminen ja vesiliikenteen ohjaaminen

Paillikon on vesiliikenteessd noudatettava tdssé luvussa tarkoitettuja vesilitkenteen sdantojé,
vesilitkennettd valvovan henkilon antamaa merkkii, késkyé tai kieltoa ja vesiliikennettd oh-
jaavan henkilon antamaa merkkié sekd vesiliikennemerkillé tai valo-opasteella osoitettua vel-
vollisuutta.

Vesiliikennettd valvovalla henkildlld tarkoitetaan poliisin, Rajavartiolaitoksen, Tullin tai
Liikenne- ja viestintdviraston viranhaltijaa, jonka tehtiviin kuuluu vesiliikenteen turvallisuu-
den ja sujuvuuden varmistaminen tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitdminen tai
poliisilaissa (872/2011), rajavartiolaissa (578/2005) tai tullilaissa (304/2016) sdadettyjen val-
vonta- ja ohjaamistehtdvien hoitaminen. Vesiliikennettd ohjaavalla henkil6lld tarkoitetaan
muuta henkil6d, jonka poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli tai pelastusviranomainen on yksittdista-
pauksessa tai miérdajaksi méddrdnnyt ohjaamaan liikennettd onnettomuuden, yleisGtapahtu-
man, kilpailun tai muun vastaavan syyn vuoksi tai yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden ylla-
pitdmiseksi. Puolustusvoimien harjoitusten aikana seki aluevalvonta- ja 6ljyntorjuntatehtavis-
sé vesiliikenteen ohjaajana voi toimia myds Puolustusvoimien tehtdvdan maardama sotilas.

Vesilla liikkujan on ensisijaisesti noudatettava vesiliikennettd valvovan henkilén antamaa
merkkid, késkyé tai kieltoa tai vesiliikennetté ohjaavan henkilon antamaa merkkid. Vesiliiken-
nemerkilld tai valo-opasteella osoitettua velvollisuutta on noudatettava, vaikka se edellyttéisi
poikkeamista vesilitkenteen séénnostd. Valo-opaste on kuitenkin ensisijainen vesiliikenne-
merkkiin nghden.

Poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus- ja ensihoitotehtdvissa olevan vesikulkuneuvon kuljettaja
ja meripelastusyksikon sekd Puolustusvoimien vesikulkuneuvon kuljettaja saa tehtdvén sitd
edellyttidessd tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa vesiliikkennemerkilld tai valo-
opasteella osoitetuista velvollisuuksista ja muista tdssd luvussa tarkoitetuista vesiliikenteen
sdanndistd lukuun ottamatta véistdmisvelvollisuutta. Jos olosuhteet sitd edellyttavét, on télldin
annettava erityisid ddni- ja valomerkkeja.

Edelld 4 momentissa tarkoitetut poikkeukset koskevat my0s toisen valtion toimivaltaista vi-
ranomaista ja toiseen valtioon rekisterdidyn vesikulkuneuvon kuljettajaa Suomen alueella sen
mukaan kuin toimivallasta on erikseen valtioiden vélilld sovittu tai erikseen sdddetty.

12§
Turvallinen kulku ja nopeus
Vesikulkuneuvossa on kulussa ollessa oltava asianmukainen nékd- ja kuulotdhystys.
Vesikulkuneuvoa on ohjailtava voimassa olevaa nopeusrajoitusta noudattaen ja olosuhtei-
siin néhden oikein valitulla nopeudella yhteentdrméidmisen ja ympéristolle aiheutuvan vahin-
gon valttamiseksi.
13§

Yhteentormddmisen vaara ja sen vilttiminen

Vesikulkuneuvon paillikon on arvioitava ja estettdvd yhteentdrméddmisen vaara ja tehtdva
kaikki toimenpiteet yhteentdrméaamisen valttimiseksi hyvissa ajoin ja turvallisesti.

14 §
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Ohittaminen, kohtaaminen ja vdistdminen

Ohittamis-, kohtaamis- ja véistdmistilanteessa on noudatettava erityistd varovaisuutta ottaen
huomioon meriteiden sédéntdjen osan B méérdykset.

Ohittaminen kanavassa on sallittu ainoastaan silloin, kun edelld kulkevan vesikulkuneuvon
tai puutavaralautan nopeus on huomattavasti takana kulkevan vesikulkuneuvon suurinta sallit-
tua nopeutta pienempi. Ohittaminen kanavassa on kielletty sulun odotussataman tai sillan
kohdalla.

Kun kaksi moottorilla kulkevaa vesikulkuneuvoa kohtaa ahtaassa kulkuvéyléssi siten, ettei-
vit ne voi vaaratta sivuuttaa toisiaan, on paikalle my6hemmin saapuneen vesikulkuneuvon
odotettava, kunnes toinen vesikulkuneuvo on sen sivuuttanut. Kohdattaessa toinen moottorilla
kulkeva vesikulkuneuvo vuolaassa, ohjailuun vaikuttavassa virtapaikassa on vastavirtaan kul-
kevalla kulkuneuvolla liikkuvan véistettdvd ja odotettava mydtavirtaan kulkevaa vesikulku-
neuvoa. Ahtaissa kanavaosissa ja silta-aukoissa, joissa moottorilla kulkevat vesikulkuneuvot
eivét voi vaaratta kohdata, on kanavaa ylospéin kulkevan odotettava alaspdin kulkevaa.

Vesikulkuneuvo tai kelluva esine, jolta harjoitetaan sukellusta, on sivuutettava asianmukais-
ta varovaisuutta noudattaen, ja moottorilla kulkevan vesikulkuneuvon on véltettivé aiheutta-
masta potkurivirtaa.

15§

Soutuveneiden ja alle seitsemdn metrin pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista ja kohtaamista
koskevat poikkeukset

Edelld 14 §:ssd sdddetystd poiketen seuraavien vesikulkuneuvojen on yleisilla kulkuvaylilla
pysyteltdava poissa yli 12 metrin pituisten vesikulkuneuvojen tielta:

1) soutuvene ja sithen kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo;

2) alle seitsemin metrin pituinen, moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo, jonka suurin nopeus
on enintddn seitsemén solmua;

3) alle seitsemén metrin pituinen purjevoimalla kulkeva purjevene.

16 §
Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun kelluvan esineen ankkurointi ja kiinnittdminen

Vesikulkuneuvo ja puutavaralautta tai muu kelluva esine on ankkuroitava ja kiinnitettava
niin, ettei se vaaranna liikennettd yleiselld vaylalla.

Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun kelluvan esineen ankkurointi ja kiinnittdmi-
nen on kielletty:

1) johtoylitysten ja siltojen alla;

2) vedenalaisten kaapelien seké putkijohtojen ja muiden vastaavien kohdalla;

3) sulkuporttien ja siltojen vélittoméssa 1dheisyydessa;

4) kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutusalueella.

17§
Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittiminen kanavilla ja avattavien siltojen alueella
Kanavilla ja avattavien siltojen alueella vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen ankkurointi

tai kiinnittdminen rantaan tai laituriin on sallittu vain merkityilld paikoilla ja tilapdisesti muu-
alla, jos siité ei aiheudu haittaa eikd vaaraa liikenteelle tai kanavan rakenteille.
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Jos paikalla on kiinnittymistd varten pollareita, renkaita, paaluja tai muita laitteita, on niité
kéaytettdva. Kiinnittdiminen puihin, valaisin- tai liikkennemerkkipylvéisiin tai muihin kanavan
rakenteisiin tai laitteisiin, joita ei ole kiinnittimiseen tarkoitettu, on kielletty.

Kanavien ja avattavien siltojen alueella kiinnitetyssé tai ankkuroidussa vesikulkuneuvossa ja
puutavaralautassa on oltava jatkuvasti vesikulkuneuvon tai lautan vartiointiin tai mahdolliseen
siirtoon tarvittava miehistd, ellei kanavien ja avattavien siltojen kdyttopalvelujen tarjoamiseen
osallistuvan henkilon kanssa ole toisin sovittu tai ellei puutavaralautta sijaitse erityiselld puu-
tavaralauttojen kisittelyalueella.

Vesikulkuneuvon lastin saa purkaa tai ottaa ja vesikulkuneuvoon saa ottaa tai siitd jattda
matkustajia ainoastaan tdhan tarkoitukseen osoitetussa paikassa.

18 §
Vesikulkuneuvon pysdyttiminen ja asiakirjojen esittiminen

Vesiliikennettd valvova tai ohjaava henkild saa pyséyttidd vesikulkuneuvon. Vesiliikennetté
valvova henkild saa tarkastaa vesikulkuneuvon rakenteen, varusteet, kunnon ja asiakirjat sekd
vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildintitiedot seka tarkastaa vesikulkuneuvon paallikon ja
kuljettajan kyvyn, idn, taidon ja tarvittavan patevyyden.

Vesikulkuneuvo on vesiliikennettd valvovan tai ohjaavan henkilon antamasta, selvésti ha-
vaittavasta pysdytysmerkistd pysédytettdva heti, kun se voidaan turvallisesti tehdd. Pysdytys-
merkki on annettava 53 §:ssé tarkoitetulla tai muulla sopivalla tavalla. Pysdytysmerkilld annet-
tavaa pysdhdysmaérdystd voidaan tarvittaessa tehostaa antamalla &&nimerkki, valaisemalla va-
lonheittimelld, ampumalla valkoinen valoraketti tai laukaus taikka muulla sopivalla tavalla.

Vesikulkuneuvon paillikkoad sekd kulkuneuvoa ja sen varusteita koskevat erikseen sdadetyt
tai madratyt asiakirjat on esitettdva vesiliikennettd valvovalle henkildlle timéan pyynnosté. Tél-
laisen asiakirjan puuttuessa on vesikulkuneuvon pééllikko tai haltija velvollinen vesiliikennet-
td valvovan henkilon antaman kohtuullisen mééréajan kuluessa esittdméén asiakirjan tarkas-
tuksessa osoitettavalle valvovalle viranomaiselle.

19 §
Vesikulkuneuvon matkan estiminen tai keskeyttiminen

Vesiliikennettd valvova henkild saa estdd tai keskeyttdd vesikulkuneuvon matkan tai vesi-
kulkuneuvolla kulkemisen, jos vesikulkuneuvo ei tdyta 107 tai 108 §:n vaatimuksia tai 107 §:n
3 momentin tai 108 §:n 4 momentin nojalla annettuja maarayksia tai jos matkan jatkamiseen
liittyy ilmeinen onnettomuuden vaara, yleisen jarjestyksen héiriintyminen tai ympéristohaitan
uhka tai jos litkenne on véliaikaisesti keskeytetty tai rajoitettu yleisen kulkuviylin tarpeellis-
ten rakennustdiden, kilpailujen tai muun vastaavan syyn johdosta tai vesialueella on voimassa
Liikenne- ja viestintdviraston péétos alueellisesta tai vesikulkuneuvotyyppid koskevasta kiel-
losta tai rajoituksesta. Vesikulkuneuvon pédllikkd on télloin velvollinen pysdyttiméain vesi-
kulkuneuvon.

Jos vesikulkuneuvon matka estetddn tai keskeytetdédn, vastaa hinattavasta, ankkuroidusta tai
rantaan taikka laituriin jitetystd vesikulkuneuvosta sen paéllikko.

Kanavaliikenteen kéyttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkild saa tehdd toimialueel-
laan omasta aloitteestaan kiireellisessd tapauksessa 1 momentissa tarkoitetun paétdksen enin-
tddn yhden vuorokauden ajaksi. Padtoksestd on vélittomasti ilmoitettava Liikenne- ja viestin-
tavirastolle, jonka on tehtdva pddtds toimenpiteen keskeyttdmisestd tai jatkamisesta ilman ai-
heetonta viivytysta.

20 §
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Vesikulkuneuvon siirtdminen

Yleisen kulkuvdyldn yllépitdja saa méérita yleiselld kulkuviyldlld olevan vesikulkuneuvon
siirrettdviéksi ja kéyttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkild kanavan tai avattavan sillan
alueella sijaitsevan vesikulkuneuvon siirrettdvéksi, jos se haittaa, estdd tai vaarantaa vesilii-
kennettd tai ymparistoa.

21§
Uponnut, kiinni jddnyt tai ajelehtiva vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara

Jollei merilain 11 a luvusta muuta johdu, on vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hal-
linnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, poistettava niin pian kuin mahdollista kulkuvaylélle tai
muulle vesiliikenteen kdyttdmalle alueelle uponnut, ajelehtinut tai kiinni jaanyt vesikulkuneu-
vo, sen osa taikka tavara, jos vesikulkuneuvo, sen osa tai tavara on vaarallinen tai haitallinen
vesiliikenteelle. Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai ta-
vara oli, on tarvittaessa pantava paikalle sopiva merkki tilapdiseksi varoitusmerkiksi.

Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, on il-
moitettava 1 momentissa tarkoitetusta tilanteesta viipymattd hatikeskukselle, meripelastus-
keskukselle tai VTS-palveluntarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen véylanpitdjdlle ja Lii-
kenne- ja viestintévirastolle.

Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta uppoaa kanavassa tai jai kiinni kanavaan tai ei muu-
toin voi jatkaa matkaansa kanavalla, on pédllikon heti ilmoitettava asiasta kanavien ja avatta-
vien siltojen kdyttopalvelujen tarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylanpitijalle ja Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle.

Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu 1-3 momentissa tarkoitetun toimenpiteen
laiminlyonnistd, sdddetdan vahingonkorvauslaissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi laiminly6jén kustannuksella ryhtyd vaaran torjumiseksi tai
esteen poistamiseksi tarpeellisiin toimiin. Liikenne- ja viestintévirastolla on oikeus saada tar-
peellista virka-apua poliisilta, Rajavartiolaitokselta ja Tullilta.

22§
Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan aiheuttama vahinko

Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta aiheuttaa vahinkoa kanavan tai avattavan sillan ra-
kenteille, laitteille, valaistukselle tai viitoitukselle, on sen pééllikon viipymatta ilmoitettava
vahingosta kanavien ja avattavien siltojen kéyttopalvelujen tarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta
edelleen vaylédnpitijélle ja Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu 1 momentissa tarkoitetun toimenpiteen
laiminlyonnistd, sdédetddn vahingonkorvauslaissa.

Valojen, merkkikuvioiden ja ddni- ja valomerkkien kdytté
23§
Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot sekd ddni- ja valomerkit
Vesikulkuneuvossa on kdytettdva meriteiden sdéntdjen osan C mukaisia valoja auringonlas-

kusta auringonnousuun tai nidkyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkikuvioita
paivélla.
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Vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka on ankkuroituna liikenneturvallisuuden kan-
nalta suojatussa paikassa tai venesatamassa tai muussa vastaavassa paikassa, ei tarvitse nayttaa
meriteiden sédéntdjen osassa C tarkoitettuja ankkuroidulle vesikulkuneuvolle méérittyja valoja
tai merkkikuvioita.

Vesikulkuneuvosta on annettava meriteiden sédnt6jen osan D mukaisesti d4ni- ja valomerk-
kejé, joilla kiinnitetddn muiden vesillé liikkujien huomiota.

Vesiliikennettd valvovien viranomaisten, Puolustusvoimien, pelastustoimen ja meripelas-
tusyksikon virka- tai hdlytystehtdvissd olevassa vesikulkuneuvossa voidaan ndyttdd sinistid
ympéri nédkopiirin ndkyvad vilkkuvaloa vesikulkuneuvon ollessa kiireellisesséd tehtdvéssé tai
silloin, kun tdimi on muun vesiliikenteen varoittamiseksi tarpeen.

24§
Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle 12 metrin pituisessa, moottorilla kulkevassa vesikulkuneuvossa, jossa ei ole mastoa, on
pidettdvd mastovalo vahintédén puoli metrid sivuvalojen tai niiden yhdistelmén ylédpuolella.

Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon sivuvaloissa ei tarvitse olla varjostimia. Siitd ei
tarvitse ndyttdd meriteiden sidéntdjen osassa C karilla olevalle tai ohjailukyvyttomaélle vesikul-
kuneuvolle méérittyjd merkkikuvioita, vaikka se olisi ohjailukyvyton tai karilla.

25§
Puutavaralautan tai muun kelluvan esineen valot ja merkkikuviot

Kun puutavaralauttaa tai muuta kelluvaa esinettd hinataan tai se on ankkuroituna eikd se voi
pitdd 23 §:ssd tarkoitettuja valoja tai merkkikuvioita, on siitd ndytettdva ympari ndkopiirin né-
kyvéa valkoista valoa sen keula- ja perdosassa. Valon on néyttivd vdhintddn kahden meri-
peninkulman etdisyyteen. Jos hinattavan puutavaralautan tai muun kelluvan esineen pituus
ylittdd 100 metrid, on tdllaisia valoja sijoitettava enintddn 100 metrin etdisyydelle toisistaan,
jos tdma on kadytdnndssd mahdollista.

Kun hinattava puutavaralautta tai muu kelluva esine on kokonaan tai osittain ndkyméttomis-
sd veden pinnan alapuolella, on siind paivilla néytettdva kaksoiskartion muotoista merkkiku-
viota sen keula- ja perdosassa. Jos téllaisen puutavaralautan tai muun kelluvan esineen pituus
ylittdd 100 metrié, on merkkikuvioita sijoitettava enintdin 100 metrin etdisyydelle toisistaan,
jos tdma on kdytdnndssd mahdollista.

Kokonaan tai osittain ndkymaéttomissd vedenpinnan alapuolella olevaan, 1 momentissa tar-
koitettuun hinattavaan puutavaralauttaan tai muuhun kelluvaan esineeseen voidaan valot ja
merkkikuviot tarvittaessa sijoittaa siihen kiinnitettyihin sopiviin kellukkeisiin tai uimureihin.

26 §
Lossin valot

Lossista on néytettava:

1) kolmea punaista valoa parhaiten nidkyvissd paikassa, asennettuina pitkittdiskeskiviivan
suuntaan vihintddn yhden metrin pédhén toisistaan niin, etti ne muodostavat tasasivuisen
kolmion kérki ylospéin, ja valojen on nédyttdva ympéri ndkdpiirin, véhintdédn yhden meripenin-
kulman etdisyyteen; seka

2) kahta pystysuoraan pédllekkidin vdhintddn 0,75 metrin paédssd toisistaan olevaa pallon
muotoista merkkikuviota, joista alempi on vihintddn neljd metrid rungon ylépuolella.
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27§
Perd edelld kulkevan vesikulkuneuvon valot

Moottorilla kulkevasta vesikulkuneuvosta, joka on rakennettu kulkemaan myds peré edelld,
on perd edelld kuljetettaessa ndytettdva meriteiden sddntdjen osassa C maarittyjd valoja silla
tavalla, ettd todellinen kulkusuunta kéy selville.

Edelld 1 momentissa tarkoitetusta vesikulkuneuvosta on ndytettdva péivalld kahta pallon-
muotoista, halkaisijaltaan vahintd4n 0,6 metrin suuruista merkkikuviota asennettuina symmet-
risesti yksi pitkittdiskeskiviivan kummallekin puolelle véhintdéin kaksi metrid savupiipun ja
kansirakenteiden ylépuolella ja vdhintdan kolmen metrin pddhén toisistaan.

28 §
Sukellustoiminnassa olevan vesikulkuneuvon merkkikuviot

Vesikulkuneuvosta tai kelluvasta esineestd, jolta harjoitetaan sukellustoimintaa, on sukelta-
jan ollessa vedesséd néytettdva liitteen 2 mukaista kansainvilistd viestilippua A vihintéén yh-
den metrin korkuisena levyné, joka on yo6lld valaistava. Merkkikuviota néytettdessd on varmis-
tauduttava siitd, ettd se ndkyy ympéari nakopiirin.

29§
Alle 20 metrin pituisen vesikulkuneuvon merkkikuviot

Alle 20 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa saadaan kayttdd pienempid merkkikuvioita ja
niiden viélisid pystysuoria etdisyyksid kuin mitd meriteiden sédéntdjen liitteessd I on mééartty.

Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tarkempia méiirdyksid 1 momentissa tarkoitettujen
merkkikuvioiden teknisisté yksityiskohdista.

308§
Alle seitsemdn metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle seitsemdn metrin pituisesta vesikulkuneuvosta, jonka rungossa tai kansirakenteessa ei
ole vihintddn yhden metrin korkeudella vesikulkuneuvon vesiviivasta sivuvalojen kiinnityk-
seen soveliasta kohtaa, saa meriteiden sddntojen osassa C maédrattyjen valojen sijasta nayttda
ympéri ndkopiirin ndkyvai valkoista valoa.

Alle seitsemén metrin pituisen vesikulkuneuvon ei tarvitse néyttdd meriteiden sédéntdjen
osassa C madrdttyjd merkkikuvioita, lukuun ottamatta konevoimalla kulkevaa vesikulkuneu-
voa, jolla on purjeet ylhaalla.

318§
Adinimerkit ahtaassa kulkuviylissd
Kun vesikulkuneuvon on meriteiden sééntdjen osan D mukaisesti oltava varustettu vihelti-
mell4, on vesikulkuneuvosta annettava viheltimelld yksi pitkd d4ni puoli meripeninkulmaa en-
nen sen saapumista 14 §:n 3 momentissa tarkoitettuun ahtaaseen kulkuvaylaan. Kulkuvayldssi

jo olevasta vesikulkuneuvosta on vastattava tdhén antamalla viheltimelld vahintdén viisi lyhyt-
té, toisiaan nopeasti seuraavaa dénimerkkid.
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Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan saapuessa kanavan varrella sijaitsevaan satamaan tai
laituriin tai ldhtiessd sieltd sen on tarvittaessa ilmoitettava ohjailutoimenpiteistddn lahella kul-
keville seuraavin viheltimelld annettavin danimerkein:

1) kolme pitkda ja yksi lyhyt d&animerkki, kun se haluaa suunnata oikealle; ja

2) kolme pitkéa ja kaksi lyhytté d4nimerkkié, kun se haluaa suunnata vasemmalle.

328§
Ruoppaajan ddnimerkit

Nékyvyyden ollessa rajoitettu on vedenalaiseen tai vastaavaan ty6hon kéytettdvén ruoppaa-
jan ja muun vesikulkuneuvon tai kelluvan esineen, jonka ankkurointi tai kiinnitys estaa tai
vaikeuttaa muuta vesiliikennettd, viheltimelld annettava ankkuroidulle vesikulkuneuvolle me-
riteiden sddntdjen osassa D maaritty ddnimerkki, jota seuraa:

1) vahintdén kuuden yksittdislyonnin sarja laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin
sen paikka olisi merkitty oikeanpuoleisella viitalla, pohjoisviitalla tai lénsiviitalla; tai

2) véhintddn kuuden kaksoislyonnin sarja laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin
sen paikka olisi merkitty vasemmanpuoleisella viitalla, eteldviitalla tai itdviitalla.

Vesilld liikkumista kanavilla ja avattavien siltojen kautta koskevat erityiset sddnnokset
33§
Kanavilla ja avattavien siltojen kautta litkuttaessa noudatettavat menettelyt

Liikuttaessa vesikulkuneuvolla kanavilla tai avattavien siltojen kautta on noudatettava 5
§:ssd edellytettyd huolellisuutta ja varovaisuutta seki niille saapumista, kulkujirjestysté ja su-
lutusta koskevia menettelyjé.

Kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla uiminen on kielletty.

Liikenne- ja viestintidvirasto voi antaa tarkempia méaarayksid kanaville ja avattaville silloille
saapumisesta ja niilld noudatettavista menettelyistd sekd vesikulkuneuvojen ja niiden varustei-
den kiyttoad koskevista vaatimuksista.

348§
Purjeveneelld kulkeminen Saimaan kanavan vuokra-alueella

Purjeella varustetun vesikulkuneuvon kulkeminen Saimaan kanavassa on sallittua ainoastaan
konevoimalla tai hinauksessa purjeet koottuina.

35§
Nopeusrajoitus kanavilla ja avattavien siltojen kautta litkuttaessa

Yleinen nopeusrajoitus sulku- ja avokanavilla seké avattavien siltojen kautta liikuttaessa on
yhdeksén kilometrié tunnissa, jollei Liikenne- ja viestintévirasto toisin méaraa.

Nopeusrajoituksen alkamis- ja pdédttymiskohdat merkitéén nopeusrajoitusmerkilld.

Nopeusrajoitus ei koske pelastustoimintaan osallistuvan vesikulkuneuvon eiki kiireellisessi
virkatehtdvissd olevan viranomaisen kdytdssd olevan vesikulkuneuvon kayttod, edellyttien,
ettd sen kdytossd noudatetaan tarpeellista varovaisuutta.

36§
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Kauppamerenkulkuun kdytettdvin vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittaminen kanava-alueilla

Kauppamerenkulkuun kéytettévin vesikulkuneuvon pdillikon on pyydettdessd ilmoitettava
kanavien ja avattavien siltojen kéyttdpalvelujen tarjoajalle vesikulkuneuvoa, sen kulkureittid
ja lastia tai vesikulkuneuvon péillikén vastuulla olevaa puutavaralauttaa koskevat tiedot sen
liikkkuessa kanava-alueilla.

378§
Tupakointi ja avotulen kdsittely

Tupakointi ja avotulen kasittely on kielletty rdjahdysaineita, palavia nesteitd tai muita tu-
lenarkoja aineita kuljettavan vesikulkuneuvon ldheisyydessa.

38§
Liikenteen pysdhtyminen tai hidastuminen

Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kulkevilla ei ole oikeutta saada Suomen valtiolta kor-
vausta sen johdosta, ettd litkenne pysdhtyy tai hidastuu ruuhkautumisen, onnettomuustapauk-
sen, kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen, vilttiméttomén korjaustydn, juoksutuksen tai
muun vastaavan syyn vuoksi.

39§
Kanavamaksut

Kanavien kdyttdmisestd niiden vahvistettuina aukioloaikoina ei peritd maksuja, korvauksia
eikéd palkkioita.

Saimaan kanavan lupamaksuista sekd palkkioista, joita peritddn kanavien ja avattavien silto-
jen avaamisesta muuna kuin ilmoitettuna aukioloaikana, sdddetddn erikseen.

3 luku
Vesilli liikkumista koskevat erityiset pitevyysvaatimukset
40§
Tietyn vesikulkuneuvotyypin pddllikélle asetettavat vaatimukset
Sellaisen vesikulkuneuvotyypin, jonka arvioidaan sen tyypin, koon, kdyttotarkoituksen tai
litkkkuma-alueen perusteella aiheuttavan vaaraa toisen terveydelle tai ymparistolle, paallikon
on oltava tayttdnyt 18 vuotta ja osoittanut, ettd hanelld on tarvittavat tiedot ja kyky sen kuljet-
tamiseen.
Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tarkempia mééréyksid 1 momentissa tarkoitetusta ve-
sikulkuneuvon tyypisté, koosta, kéyttdtarkoituksesta ja liikkkuma-alueesta ja vesikulkuneuvon
paéllikolle asetettavista vaatimuksista.

41§

Huvialuksen pddllikon pdtevyysvaatimukset
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Huvialuksen paallikon on oltava tayttdnyt 18 vuotta ja hénelld on oltava kansainvélinen hu-
viveneenkuljettajankirja.

Kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan saamisen edellytykseni on:

1) véhintdén 16 vuoden ika;

2) vahintién voimassa oleva ajokorttilain (386/2011) mukainen ryhmén 1 ajokortti tai vahin-
tddn ryhmén 1 ajoterveysvaatimusten tayttdmisen osoittava ladkéarintodistus;

3) Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisdvesiliikennetyoryhméan paa-
toslauselmassa nro 40 asetettujen tutkintovaatimusten tayttdminen.

Huviveneenkuljettajankirjaa hakevan on osoitettava tdyttidvinsa 2 momentin 3 kohdassa tar-
koitetut tutkintovaatimukset:

1) veneilyn teorian osaamisesta annetulla todistuksella, jonka on mydntényt sellainen venei-
lyjéarjesto tai merenkulkualan oppilaitos, joka seuraa koulutustoimintaansa ja todistuksenanto-
aan laatujérjestelmén avulla ja jonka koulutustoimintaa sekd todistuksenantoa koskeva laatu-
jérjestelma on ulkoisesti arvioitu Liikenne- ja viestintdviraston hyviksymalld tavalla enintddn
viisi vuotta ennen todistuksen péivaysti;

2) liikenteen palveluista annetun lain 99 §:ssd tarkoitetulla kuljettajankirjalla tai muulla
ylemmalld, ammattimaiseen merenkulkuun tarkoitetulla kansipdéllyston patevyyskirjalla tai;

3) Liikenne- ja viestintdvirastossa suoritettavalla kokeella; ja

4) 1 kohdassa tarkoitetun veneilyjarjeston tai merenkulkualan oppilaitoksen antamalla todis-
tuksella kidytdnnon veneilyosaamisesta.

Kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja on pidettivé alkuperdisend vesikulkuneuvon ku-
lussa mukana.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa madrdyksid 2 momentin 3 kohdassa tarkoitetun ko-
keen tutkintovaatimuksista.

42§
Vesiliikenteen ohjaaja

Edelld 11 §:n 2 momentissa tarkoitetun vesiliikenteen ohjaajan on oltava 18 vuotta tayttanyt.
Hénen on annettava suostumuksensa tehtdvidn ja héanelle on annettava tehtdvian edellyttdma
ohjeistus.

Vesiliikenteen ohjaajaksi méaréttyyn henkiloon sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sdanndksid hédnen toimiessaan vesiliikenteen ohjaajana. Vahingonkorvausvastuusta
sdddetdéin vahingonkorvauslaissa.

43§
Vesikulkuneuvon radioldhettimen kdyttdjd
Meriradioviestintddn kéytettédvin radioldhettimen kayttoon ja hallussapitoon tarvittavasta ra-
dioluvasta ja ldhettimen kdytto0n tarvittavasta patevyystodistuksesta sdddetddn sahkoisen vies-
tinndn palveluista annetussa laissa (917/2014).
44§
Kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan hakeminen ja mydntiminen
Liikenne- ja viestintdvirasto myontéd hakemuksesta 41 §:ssé tarkoitetun kansainvilisen hu-
viveneenkuljettajankirjan ja tallentaa sitd koskevat tiedot liikenteen palveluista annetussa lais-

sa tarkoitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Huviveneenkuljettajankirjan myontémisen edelly-
tyksend on, ettd hakija téyttdd 41 §:sséd sdaddetyt vaatimukset.
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Huviveneenkuljettajankirjaa koskevaan hakemukseen on liitettdva kaikki sen myontdmisté
varten tarpeelliset tiedot ja selvitykset sekd passikuva. Jos hakija hakee huviveneenkuljetta-
jankirjaa ensimmaistd kertaa, héinen on todistettava luotettavasti henkil6llisyytensa.

45§
Kansainvdlisen huviveneenkuljettajankirjan voimassaolo ja uusiminen

Kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja on voimassa toistaiseksi.

Jos huviveneenkuljettajankirja on myOnnetty méaédrdaikaisena ja sen haltija haluaa jatkaa sen
voimassaoloa, on hénen haettava kuljettajankirjaa uudestaan ja toimitettava Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle jéljennds 41 §:n 2:n momentissa tarkoitetusta ajokortista tai ladkarintodistukses-
ta ja aiemmasta huviveneenkuljettajankirjasta.

Kadonneen tai tuhoutuneen kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan tilalle voidaan antaa
uusi ilman selvitysté terveydentilasta ja tutkintovaatimusten téyttdmisesté.

46 §
Vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset

Vuokraveneen kuljettajalta edellytettidvistd patevyyskirjoista sdddetddn liitkenteen palveluista
annetun lain 102 §:ssé.

4 luku
Vesiviylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen
Merenkulun turvalaitteet
47 §
Merenkulun turvalaitteet

Merenkulun turvalaite on kulkuvaylan merkitsemisté tai muuten vesiliikenteen ohjaamista ja
turvaamista varten vesialueelle tai rannalle sijoitettu rakenne ja laite.

Kiinteitd turvalaitteita ovat elektroniset paikanmaéritysasemat ja -laitteet, tutkamerkit, maja-
kat, linja- ja sektoriloistot, linjamerkit, reunamerkit, kummelit ja muut tunnusmerkit, seki
muut ndihin verrattavat kiinteit laitteet.

Kelluvia turvalaitteita ovat poijut ja viitat.

48 §
Turvalaitteita koskevien mddrdysten antaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa méarayksié:

1) kulkuvaylien merkitsemisesta ja valaisemisesta seké kédytettavastd viitoitusjarjestelmasta;

2) merenkulun turvalaitteiden ja kulkuvdylien merkinndssd kéytettdvien muiden laitteiden
nimityksistd, rakenteesta, merkityksestd sekd véri- ja valotunnuksista; seké

3) merenkulun turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja poistamisesta
sekd siitd, milloin ne ovat toiminnassa.
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49 §
Yleisen kulkuvdyldn vahvistaminen sekd turvalaitteen asettaminen ja poistaminen

Sen lisdksi, mitd yleisen kulkuvayldn mairadmisestd sdddetddn vesilain 10 luvun 2-4 §:ssd
seka turvalaitteen asettamisesta 5 §:ssd, on lupaa turvalaitteen asettamiseen haettava Liikenne-
ja viestintdvirastolta. Hakemus on hyvéksyttdva, jos véyld ja sen turvalaitteet eivét vaaranna
litkenneturvallisuutta ja niitd koskevat tiedot ovat riittévié ja tarkoituksenmukaisia. Pddtokses-
sd on madrattavd ehdot véyldn ja sen turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta ja kunnos-
sapidosta. Vayldn ylldpitdjdn on toimitettava tiedot vdyléstd ja sen turvalaitteista ja niiden si-
jainnista Liikenne- ja viestintdvirastoon tietojarjestelmiin tallentamista ja merikarttoihin mer-
kitsemistd varten. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maardyksid toimitettavan
tiedon sisdllostd ja valittdmistavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun véiyldpadtoksen saaja ei saa muuttaa eiké poistaa véylapaa-
toksen nojalla asetettua tai rakennettua merenkulun turvalaitetta ilman Liikenne- ja viestintivi-
raston lupaa.

Jos 1 momentissa tarkoitetussa viylda koskevassa paatoksessé tarkoitettu turvalaite on puut-
teellinen tai harhaanjohtava, on Liikenne- ja viestintdviraston kehotettava yllapitovelvollista
maérdajassa korjaamaan laite. Jos laitetta ei kehotuksesta huolimatta korjata, voi Liikenne- ja
viestintdvirasto korjata laitteen yllapitovelvollisen kustannuksella.

Yksityisen kulkuviyldn merkitsemisessé ei saa kayttdd yleisen kulkuvdyldn merkitsemiseen
tarkoitettuja merenkulun turvalaitteita.

508§
Erehdyttivi valo tai laite
Kulkuvéyldn tai muun vesiliitkennealueen ldheisyyteen ei saa asettaa sellaista mainos- tai
merkkivaloa tai muuta laitetta, joka muistuttaa erehdyttdvésti merenkulun turvalaitetta tai joka
muutoin voi aiheuttaa vaaraa vesiliikenteelle.
518§

Turvalaitteeseen kiinnittyminen

Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun turvalaitteen toimintaa vaarantavan esineen kiinnit-
taminen yleisen kulkuviaylén turvalaitteeseen on kielletty.

52§
Toimimaton turvalaite
Jos yleisen kulkuvayldn merkitsemiseen tarkoitettu vesiliikenteen turvalaite ei toimi ilmoite-
tulla tavalla tai jos jokin sellainen laite on kadonnut, vahingoittunut, siirtynyt paikaltaan tai on
jostain muusta syysté erehdyttévé, on jokaisen asiantilan havainneen henkildn ilmoitettava sii-

td Liikenne- ja viestintivirastolle.

Vesiliikenteen ohjaamisessa kdytettdvdit pysdytysmerkit, vesiliikennemerkit ja valo-opasteet

53§
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Vesikulkuneuvolle annettavat pysdytysmerkit

Pysdytysmerkkejd ovat ndko-, kuulo- ja radioviestintdvilineelld annetut kansainviliset py-
sdytysmerkit sekd erityinen pysdytysmerkkilevy (kuva 1) ja punainen vilkkuva valo, jota ndy-
tetddn samanaikaisesti vilkkuvan sinisen hilytysvalon kanssa. Kansainvélisistd pysdytysmer-
keistd on ensisijaisesti kdytettéivd L-kirjainta, joka on viestilippuna kelta-mustajakoinen (kuva
2) ja morsemerkkind lyhyt-pitka-lyhyt-lyhyt (.-.). Kuvan 1 pysédytysmerkkilevyssé voi olla sa-
na STOP tai viranomaista osoittava merkintd. Levyn nékyvissd olevan takasivun on oltava
harmaa, jollei merkilld anneta kieltoja kumpaankin suuntaan. Levyssi on oltava asianomaista
varid heijastava pinta, ja se on tarpeen mukaan valaistava.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méadrdyksid muiden kuin kansainvélisten
pysdytysmerkkien sijoituksesta, vireisti, rakenteesta ja mitoituksesta.

Kuva 1. Esimerkki pysdytysmerkkilevysti

Kuva 2. L-lippu

54§
Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen

Vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden asettamisessa noudatetaan, mitd vesilain 10 Iuvun
5 §:ssd sdddetddn yleisen kulkuvaylan ylldpitdjan oikeudesta asettaa merenkulun turvalaitteita
vesistoon tai sen rannalle.

Vesilitkennemerkin ja valo-opasteen sijoittamisesta yleiselle kulkuviyldlle vastaa viylanpi-
tdja ja yleisen kulkuvidyldn ulkopuolisille alueille kunta. Rajoitetun alikulkukorkeusmerkin,
ilmajohtomerkin sekd kaapeli- ja johtotaulun sekd niiden suuntamerkkien sijoittamisesta vas-
taa alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen, ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon omistaja.

Liikenne- ja viestintdvirastolle on ilmoitettava vesilitkennemerkin ja valo-opasteen sijoitta-
misesta paikannustietoineen. Liikenne- ja viestintdvirasto voi poistaa tai siirtdd epatarkoituk-
senmukaisesti asetetun vesiliikennemerkin ja valo-opasteen.

Jos 2 momentissa tarkoitettu taho ei ole asettanut vesiliikennemerkkié tai valo-opastetta tai
sen asettama vesiliikennemerkki tai valo-opaste on puutteellinen tai harhaanjohtava, on Lii-
kenne- ja viestintdviraston kehotettava kyseistd tahoa méérdajassa asettamaan kyseinen vesi-
litkennemerkki tai valo-opaste tai korjaamaan se. Jos vesiliikennemerkkid tai valo-opastetta ei
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kehotuksesta huolimatta aseteta tai korjata, voi Liikenne- ja viestintdvirasto asettaa tai korjata
sen kyseisen tahon kustannuksella.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia méérayksid sille 3 momentin mukaisesti
toimitettavan tiedon siséllosté ja vélittimistavasta.

558§
Valo-opaste

Valo-opastein voidaan vesiliikennettd ohjata kanavilla ja avattavilla silloilla, kapeikoissa,
jyrkéssa kaarteessa, jddtien ja véylan risteyksessé sekd satama-alueella.

Valo-opasteet on sijoitettava satama-, sulku- tai siltarakenteisiin kiinnitettyihin tai kul-
kusuuntaan ndhden vayldn oikealle puolelle sijoitettuihin mustiin taustalevyihin.

Valo-opasteiden merkitykset ovat seuraavat (liite 1, kuva 1):

1) Kaksi kiintedd punaista valoa vierekkéin: Kulku kielletty.

2) Yksi kiinted punainen valo: Kulku kielletty.

3) Kaksi kiinted4 vihreiti valoa vierekkdin: Kulku sallittu.

4) Yksi kiinted vihred valo: Kulku sallittu. Mahdolliset liikennettd rajoittavat tekijét ilmoite-
taan omalla opasteellaan.

5) Yksi vilkkuva sininen valo: Alikulkukorkeus on rajoitettu suljetussa asennossa olevan
avattavan sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin takia. Siltaan tai porttiin kiinnitetyll4,
81 §:n kuvan mukaisella rajoitetun alikulkukorkeuden liikennemerkilld osoitettua korkeammat
vesikulkuneuvot eivit voi alittaa siltaa tai porttia. Vesikulkuneuvolla liikkuja vastaa itse ali-
kulkukorkeuden riittdvyydesta.

6)Yksi kiinted valkoinen valo: Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu, mut-
ta sillé litkkujan on odotettava kulkuohjeita.

7) Yksi vilkkuva valkoinen valo: Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu.
Sulku tai véyld on vapautumassa ja vesikulkuneuvolla tai puutavaralautalla voidaan valmistau-
tua jatkamaan kulkua.

8) Yksi vilkkuva keltainen valo: Sulku, avattava silta taikka jddtien ja vdyldn risteys tai muu
erityinen vdyldnkohta on miehittiméton tai toimii itsepalveluperiaatteella. Kulku on sallittu
omalla vastuulla varovaisuutta noudattaen. Mahdolliset liikennettd rajoittavat tekijit ilmoite-
taan omalla opasteellaan tai lilkennemerkilla.

56 §
Vesilitkennemerkkien sijoittaminen ja ulkoasu

Vesilitkennemerkit on sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti havaittavissa ja ettei niisté ole
haittaa litkenteelle.

Vesilitkennemerkkien nikyvissé olevan takasivun on oltava harmaa, jollei merkilld anneta
kieltoja, médrdyksid tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.

Vesiliikennemerkeissd on oltava asianomaista virid heijastava pinta, ja ne on tarpeen mu-
kaan valaistava.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méaardyksid vesiliikennemerkkien ja valo-
opasteiden sijoituksesta, vireistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méérayksid vesistossd tai sen yli kulkevien
johtojen, kaapelien ja muiden vastaavien rakennelmien ja laitteiden merkitsemisesta.

57§

Vesiliikennemerkkien vaikutusalue
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Vesiliikennemerkki osoittaa vaikutusalueensa alkamiskohdan, ellei sitd ole apumerkeilla tai
muuten erikseen tarkennettu. Vaikutusalueen padttymiskohta osoitetaan kiellon, méaardyksen
tai rajoituksen padttymisté osoittavalla merkilld. Jos vaikutusalueen pédttymisti ei ole edelld
tarkoitetuilla merkeilld tai apumerkeilld erikseen osoitettu, vaikutusalue ulottuu vastakkaista
kulkusuuntaa varten asetettuun, vastaavaan merkkiin saakka.

58§
Vesiliikennemerkkien jaottelu

Vesiliikennemerkkejé ovat:

1) kieltomerkit;

2) médrdaysmerkit;

3) rajoitusmerkit;

4) varoitusmerkit;

5) tiedotusmerkit;

6) apumerkit;

7) kaapeli- ja johtotaulut sekéd suuntamerkit.

59§
Kieltomerkki

Kieltomerkilla kielletddn vesilla liikkujalta jonkin toiminnan.

Kieltomerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa keskus-
tassa on musta, kieltoa osoittava kuvio tai merkintd sekd valkoisessa kentdssd punainen diago-
naaliviiva.

60 §
Mddrdaysmerkki

Maiéraysmerkilld méérdtadn vesilld litkkkuja toimimaan merkin osoittamalla tavalla.
Maiéraysmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, madrdystéd osoittava kuvio tai merkinta.

61§
Rajoitusmerkki
Rajoitusmerkillé rajoitetaan vesillé litkkujan toimintaa.
Rajoitusmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, rajoitusta osoittava kuvio tai merkinté.

62§
Varoitusmerkki
Varoitusmerkkid kdytetdéin osoittamaan vesialueella olevaa vesiliikenteelle vaarallista koh-
ta%aroitusmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-

kustassa on musta, varoitusta osoittava kuvio tai merkinta.

63 §
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Tiedotusmerkki
Tiedotusmerkilld annetaan vesilld liikkujalle tarpeellisia tietoja.
Tiedotusmerkki on nelion muotoinen. Merkissd on siniselld pohjalla valkoinen, tiedotteen
laatua osoittava kuvio tai merkinté.
64§
Apumerkki
Yhdessa kieltoa, méardystd, rajoitusta, varoitusta tai tiedotusta koskevan vesiliikennemerkin
kanssa voidaan apumerkkind kéyttdd suorakaiteen muotoista valkoista lisdkilped, jolla selven-
netddn padmerkin tarkoitusta tai kohdetta.
65§
Kaapeli- ja johtotaulu sekd suuntamerkki
Kaapeli- ja johtotaululla sekd suuntamerkilld osoitetaan, ettd vaylilla tai muulla vesialueella
on merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli tai putkijohto.
Kieltomerkit
66 §
Ankkurin kdyttékielto
Ankkurin kieltoa osoittavalla merkilla kielletdédn ankkuroiminen sekéd ankkurien ja niiden
vaijereiden ja ketjujen laahaaminen alueella, joka alkaa 100 metrid ennen merkkid ja paittyy
100 metrid merkin jalkeen. Merkki sijoitetaan vadyldn kummallekin puolelle kohdalle, jossa

ankkurin kdytté vedenalaisen kaapelin tai rakenteen takia on kielletty siten, ettd se ndkyy mo-
lempiin suuntiin kuljettaessa. Merkissé on ankkuria esittivé kuvio (kuva 3).

Kuva 3. Ankkurin kéyttokielto

67§

Pysdkoimiskielto
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Pysdkoimiskieltoa osoittavalla merkilld kielletdfin ankkuroiminen ja rantaan tai laituriin
kiinnittyminen merkin vaikutusalueella, joka ilmoitetaan apumerkilld. Merkissé on kirjain P
(kuva 4).

Kuva 4. Pysédkoimiskielto
68 §
Kiinnittymiskielto
Kiinnittymiskieltoa osoittavalla merkilld kielletdan vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ran-

taan tai laituriin kiinnittiminen 50 metrid merkin molemmin puolin, jollei vaikutusaluetta ole
apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissa on pollaria ja kdytta esittdva kuvio (kuva 5).

b 4

N
Kuva 5. Kiinnittymiskielto

69 §
Ohittamiskielto
Ohittamiskieltoa osoittavalla merkilld kielletdén vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ohit-
taminen.

Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden vayldn oikealle puolelle. Merkissd on kaksi sa-
mansuuntaista nuolta (kuva 6).

Kuva 6. Ohittamiskielto

70 §

Kohtaamiskielto
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Kohtaamiskieltoa osoittavalla merkilld kielletddn sekd vastaan tulevan vesikulkuneuvon
kohtaaminen, ettd toisen vesikulkuneuvon ohittaminen merkin ja vastakkaista kulkusuuntaa
varten asetetun tai kiellon péattymiseksi asetetun merkin véliselld vdyldnosalla, jollei kiellon
vaikutusaluetta ole muutoin ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitse noudattaa kohdattaessa alle 20 met-
rin pituinen puutavaralautta tai vesikulkuneuvo, jos ei ole estettd vesikulkuneuvojen vapaalle
kululle. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden vaylan oikealle puolelle. Merkissd on kaksi
vastakkaisiin suuntiin osoittavaa nuolta (kuva 7).

Kuva 7. Kohtaamiskielto

718§
Aallokon aiheuttamisen kielto

Aallokon aiheuttamisen kieltoa osoittavan merkin vaikutusalueella vesikulkuneuvolla liik-
kujan tulee nopeuttaan sadtdmailld valttdd sellaisen liiallisen aallokon tai muun veden virtaus-
vaikutuksen aiheuttamista, josta voi aiheutua vahinkoa paikallaan oleville tai liikkkuville vesi-
kulkuneuvoille, rakenteille tai muulle ymparistolle ja vesiston kaytolle. Vesikulkuneuvolla tu-
lee kuitenkin voida kayttda turvallisen ohjailukyvyn edellyttimad nopeutta. Merkin vaikutus-
alue tarkennetaan tarvittaessa apumerkilld. Merkissd on aallokkoa esittdva kuvio (kuva 8).

Kuva 8. Aallokon aiheuttamisen kielto

72§
Vesihiihtokielto

Vesihiihtokieltoa osoittavalla merkilld kielletddn vesihiithto. Merkin vaikutusalue tarkenne-
taan tarvittaessa apumerkilld. Merkissd on vesihiihtijda esittdva kuvio (kuva 9).

N 147

N



HE 197/2018 vp

Kuva 9. Vesihiihtokielto

73§
Purjelautailukielto

Purjelautailukieltoa osoittavalla merkilld kielletdédn purjelautailu. Merkin vaikutusalue tar-
kennetaan tarvittacssa apumerkilld. Merkisséd on purjelautailijaa esittava kuvio (kuva 10).

N

\J

Kuva 10. Purjelautailukielto

74 §
Vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kéyttden kielletty
Moottorin kayttokieltoa osittavalla merkilld kielletdén vesikulkuneuvolla kulkeminen moot-

torivoimaa kéyttden. Liikenndintid koskevat rajoitukset ja merkin vaikutusalue tarkennetaan
tarvittaessa apumerkilld. Merkissé on potkurikuvio (kuva 11).

Kuva 11. Kulkeminen moottorivoimaa kayttden kielletty

75§
Vesiskootterilla ajo kielletty
Vesiskootterikieltoa osoittavalla merkilld kielletddn vesiskootterilla tai muulla vastaavan

tyyppisella vesikulkuneuvolla ajaminen. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittacssa apu-
merkilld. Merkissd on vesiskootteriajoa osoittava kuvio (kuva 12).
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Kuva 12. Vesiskootterilla ajo kielletty
76 §
Uiminen kielletty

Uintikieltoa osoittavalla merkilld kielletddn uiminen vesialueella. Merkin vaikutusalue tar-
kennetaan tarvittaessa apumerkilld. Merkissd on uimaria ja aaltoja esittdva kuvio (kuva 13).

Kuva 13. Uiminen kielletty
Mddrdysmerkit
77 §
Pysdhtymismerkki
Pyséhtymistd osoittavaa merkkid kéytetdén valo-opasteiden yhteydessé ja se osoittaa koh-
dan, johon vesikulkuneuvon tai puutavaralautan etuosa on viimeistddn pysaytettiva silloin,
kun valo-opasteet osoittavat ajokieltoa. Merkin keskelld on vaakasuora viiva. Merkki voidaan

sijoittaa odotuspaikan maaston tai rakenteiden mukaan kulkusuuntaan néhden joko véylén oi-
kealle tai vasemmalle puolelle (kuva 14).

Kuva 14. Pysahtymismerkki

78 §
Annettava ddnimerkki, ddnen tunnus
Adnimerkin antamista osoittavan merkin kohdalla on vesikulkuneuvosta annettava &ani-

merkki, jonka tunnus ilmoitetaan apumerkilld. Merkin keskelld on ympyrd. Merkki sijoitetaan
kulkusuuntaan ndhden véylan oikealle puolelle (kuva 15).
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Kuva 15. Annettava danimerkki
79 §
Otettava yhteys radiopuhelimella

Radiopuhelimen kaytostd médrddvian merkin kohdalla on vesikulkuneuvosta otettava yhteys
radiopuhelimella siten kuin merkilld maardtdin. Merkissd on radiopuhelintyypin lyhennekir-
jaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Tarpeelliset lisdtiedot yhteydenottoa varten ilmoi-
tetaan apumerkilld. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nédhden ndkyvéaén paikkaan (kuva 16).

VHF
11

Kuva 16. Otettava yhteys radiopuhelimella

Rajoitusmerkit
80§
Nopeusrajoitus

Nopeusrajoitusmerkilld ilmoitetaan suurin sallittu nopeus kilometreind tunnissa (km/h). No-
peusrajoituksen vaikutusalueen tarkennukset tai nopeusrajoitus solmuina (knots) ilmoitetaan
tarvittaessa apumerkilld. Vayldd koskeva nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan, mikéli mahdollista
kulkusuuntaan ndhden véylidn oikealle puolelle (kuva 17).

Kuva 17. Nopeusrajoitus

81§
Rajoitettu alikulkukorkeus

Alikulkukorkeuden rajoitusmerkilld osoitetaan, ettd vesialueella on téllaisen merkin kohdal-
la tai téllaisin merkein varustetulla osalla alikulkukorkeus rajoitettu. Merkin keskelld olevat
numerot osoittavat suurimman alikulkukorkeuden metreissi (kuva 18). Merkin yldreunassa on
kolmio, jonka kérki on alaspdin. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan ndhden joko vdyldn
oikealle tai sen molemmille puolille lukuun ottamatta siltoja, joissa se sijoitetaan siltapalkkiin.
Lisdksi merkki voidaan ilmajohdoissa kiinnittdd suoraan johtoon. Jos merkki on varustettu
merkin vaikutussuuntaa osoittavalla apumerkilld (kuva 34), se osoittaa suurimman alikulku-
korkeuden apumerkin ilmoittamassa suunnassa.
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Kuva 18. Rajoitettu alikulkukorkeus

82§
Rajoitettu kulkusyvyys
Kulkusyvyyden rajoitusmerkilld osoitetaan, ettd vaylilla on téllaisen merkin kohdalla tai tal-
laisin merkein varustetulla osalla kulkusyvyys rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot il-

moittavat suurimman kulkusyvyyden metreissd. Merkin alareunassa on kolmio, jonka kérki on
ylospdin (kuva 19).

Kuva 19. Rajoitettu kulkusyvyys

83§
Rajoitettu kulkuleveys
Kulkuleveyden rajoitusmerkilld osoitetaan, ettd viylalld on tédllaisen merkin kohdalla tai tél-
laisin merkein varustetulla osalla kulkuleveys rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot osoit-
tavat vesikulkuneuvon suurimman leveyden metreissd. Merkin sivuilla on kolmiot, joiden

kérkien vilissd ovat leveyttd osoittavat numerot. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan néh-
den joko viylidn oikealle tai vasemmalle puolelle (kuva 20).

Kuva 20. Rajoitettu kulkuleveys

Varoitusmerkit
84 §
Yleinen varoitusmerkki
Yleiselld varoitusmerkilld osoitetaan, ettd sen ldheisyydessd on vesiliikenteessé tarpeen nou-

dattaa erityistd varovaisuutta. Varoituksen syy ja merkin vaikutusalueen tarkennukset ilmoite-
taan tarvittaessa apumerkilld. Merkin keskelld on pystysuora viiva (kuva 21).
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Kuva 21. Yleinen varoitusmerkki

85§
Voimakas virtaus ja virtauksen suunta
Voimakasta virtausta osoittavalla merkilld varoitetaan, ettd vayldlld on téllaisen merkin jil-
keen vesikulkuneuvon kulkemista héiritsevi virtaus. Virtauksen suunta ilmoitetaan tarvittaes-

sa apumerkilld. Merkin keskelld on virtausta esittdvd kuvio. Merkki voidaan sijoittaa kul-
kusuuntaan néhden joko véylén oikealle tai vasemmalle puolelle (kuva 22).

ﬁ

Kuva 22. Voimakas virtaus ja virtauksen suunta

86 §
Viyldn reuna

Viylédn reunaa osoittavalla merkilld varoitetaan véylin reunasta ja osoitetaan vayldn reunan
etdisyys merkistd. Merkin keskelld oleva laaja kolmio osoittaa kohtisuoran suunnan viyldn
reunaan ja kolmion sisilld olevat numerot ilmoittavat vayldn reunan etdisyyden merkistd met-
reisséd (kuva 23).

Kuva 23. Viyldn reuna
87§
Varoitus uimapaikasta

Uimapaikkaa osoittavalla merkilld varoitetaan uimapaikasta. Merkissd on uimarin paita ja
aaltoja esittdva kuvio (kuva 24).
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Kuva 24. Varoitus uimapaikasta
Tiedotusmerkit
88§
Pysdkoiminen sallittu
Pysdkointimerkilld osoitetaan pyséhtymisté varten varatut laiturit ja muut téhén tarkoitetut
kohdat. Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan rantaan kiinnittyminen tai, jollei se ole mahdol-
lista, niiden ankkuroiminen on sallittu silld puolella vayldd, jolle merkki on sijoitettu. Merkis-

sd on kirjain P (kuva 25). Merkki voidaan varustaa kuvan 34 mukaisella paamerkin vaikutus-
suuntaa osoittavalla apumerkilla.

Kuva 25. Pysidkoiminen sallittu

89§
Kiinnittyminen sallittu

Kiinnittymismerkilld osoitetaan, ettd vesikulkuneuvon ja puutavaralautan kiinnittiminen
rantaan tai laituriin on sallittu merkin kohdalla ja 50 metrid sen molemmin puolin, ellei vaiku-
tusaluetta ole apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissi on pollaria ja koyttd esittédva kuvio (kuva
26).

Kuva 26. Kiinnittyminen sallittu

90 §
llmajohto

IImajohtomerkilld osoitetaan ilmajohdon ja véylén risteimdd. Merkki voidaan sijoittaa kul-
kusuuntaan ndhden joko vdylédn oikealle puolelle tai molemmille puolille viyldd kohdalle, jos-
sa johtolinja ristedd vdyldn. Merkissd on ylhééltd alas iskevdd salamaa esittdvd kuvio (kuva
27). Merkkié kdytetddn yhdessé rajoitettu alikulkukorkeus -merkin kanssa, joka on ylimpéna.
Jos useita ilmajohtoja on ldhekkéin, merkitdén darimmaéiset johdot rajoitettu alikulkukorkeus-
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ja ilmajohto-merkkien yhdistelmalld ja lisdksi mahdollisella apukilvelld. Tédssé tapauksessa ra-
joitettu alikulkukorkeus -merkki osoittaa alimman ilmajohdon mukaisen turvallisen alituskor-
keuden. Ilmajohtoon kiinnitetyn rajoitettu alikulkukorkeus -merkin yhteydessé ei kéyteté ilma-
johtomerkkia.

Kuva 27. Ilmajohto

91§
Puhelin
Puhelinmerkilld osoitetaan yleisdpuhelin. Merkissé on puhelinta osoittava kuvio (kuva 28).

Merkki voidaan varustaa kuvan 35 mukaisella puhelimen sijaintia tai etdisyyttd ilmoittavalla
apukilvella.

Kuva 28. Puhelin

92§
Lauttavdyldn risteiminen

Lauttavéyldad esittdvalld merkilld osoitetaan, ettd vesialuetta ja siind mahdollisesti olevaa
kulkuvaylad ristedd lauttavayld. Merkissd on lauttaa esittdva kuvio. Jos lautta kulkee kdyden
varassa, merkissd on liséksi valkoinen vaijeria esittévé viiva (kuva 29). Merkin yhteydessi
voidaan lisdksi kédyttdéd apukilped, jossa on teksti "Varo vaijeria". Jos lautta on vapaasti kulke-
va, merkissi ei ole vaijeria esittivad viivaa, (kuva 30). Jos lauttavdyla ristedd kauppameren-
kulkuun kaytettdvda vdylad, merkin yhteydessd kdytetddn lisdksi kuvan 15 (annettava déni-
merkki) mukaista merkkii, joka on apukilpineen ylimpéni. Merkit sijoitetaan hyvin nikyvalle
paikalle vesikulkuneuvon mahdollisesti tarvittavan pysdyttimisen kannalta riittdvalle etdisyy-
delle ristedvastd lauttaviyldstd. Jos lauttavayld ristedd matalavayldd, tai lauttavaylan poikki ei
kulje yleistd kulkuvéyldd, voidaan lauttavayldn ristedmisti osoittavat merkit sijoittaa vaihtoeh-
toisesti laitureiden péihin.
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Kuva 29. Lauttavéylén ristedminen (vaijerilautta)

Kuva 30. Lauttavéylén ristedminen (vapaasti kulkeva)

93§
Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen
Radiopuhelinmerkilld osoitetaan, ettd vayldltdi on mahdollisuus ottaa radiopuhelinyhteys
merkin osoittamalla kutsukanavalla. Merkissd on radiopuhelintyypin lyhennekirjaimet ja nii-

den alla kutsukanavan numero (kuva 31). Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden niakyvaan
paikkaan.

VHF

11

Kuva 31. Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen

94§
Juomavesipiste
Juomavesipistettd esittdvalla merkilld osoitetaan kiytettdvissa oleva juomavesipiste. Merkis-

sd on vesihanaa osoittava kuvio (kuva 32). Merkki voidaan varustaa lisdksi apumerkill4, jossa
on tiedot vesipisteen sijainnista.

pr

Kuva 32. Juomavesipiste

95 §
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Kiellon, mddrdyksen tai rajoituksen pddttyminen

Paattymismerkilld osoitetaan kiellon, madrayksen tai rajoituksen padttyminen. Merkissd on
diagonaaliviiva (kuva 33). Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nidhden oikealle puolelle tai vas-
takkaiselle ajosuunnalle tarkoitetun vastaavan kielto-, madrays- tai rajoitusmerkin kdéntdpuo-
lelle.

Kuva 33. Kiellon, mééridyksen tai rajoituksen paittyminen

Apumerkit
96 §
Pddmerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki
Vaikutussuuntamerkilld osoitetaan padmerkin vaikutussuuntaa. Merkki on suorakulmaisen

kolmion muotoinen ja sen suora kulma osoittaa merkin vaikutussuuntaan (kuva 34a). Merkki-
kolmion kantasivu on padmerkin korkuinen, ja se sijoitetaan valittomasti padmerkin viereen.

PAAMERKK! APUMERKK!

Kuva 34a. Padmerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki

Havaittavuuden parantamiseksi voidaan vaikutussuuntaa osoittavassa apumerkissi kayttda
suorakulmion muotoista pohjaa, jonka viri madrdaytyy padmerkin virien mukaan (kuva 34b).

y

N

Kuva 34b. Apumerkin suorakulmion muotoinen pohja

97§

156



HE 197/2018 vp

Apukilpi

Apukilvelld tismennetddn paamerkin siséltod. Apukilpi on suorakaiteen muotoinen ja sen
leveys on yhtéd suuri kuin padmerkin leveys (kuvat 35, 15 ja 22). Etdisyytta tai vaikutusaluetta
ilmoittavat apukilvet sijoitetaan padmerkin yldpuolelle. Muut padmerkin kohdentamista ja tar-
kentamista koskevat apukilvet sijoitetaan padmerkin alapuolelle.

500m

—)

Kuva 35. Apukilpi

Kaapeli- ja johtotaulut sekd suuntamerkit

98 §
Kaapeli- ja johtotaulut

Kaapeli- ja johtotauluilla osoitetaan, ettd vaylalld tai muulla vesialueella, jota kdytetddn kul-
kemiseen, on tillaisen merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli, vesi-, viemari- tai muu
johto. Kaapeli- ja johtotaulut ovat suorakaiteen muotoisia, ja niissd on krominkeltaisella poh-
jalla isoilla mustilla kirjaimilla kaapelitaulussa sana KAAPELI (KABEL, CABLE) tai mainin-
ta kaapelin laadusta (esimerkiksi VALOKUITUKAAPELI) ja johtotaulussa maininta putki-
Jjohdon laadusta (esimerkiksi MAAKAASU tai VESIJOHTO) (kuva 36). Kaapeli- ja johtotau-
lu sijoitetaan vesialueen kummallekin rannalle kohtisuoraan kaapelin, vesi-, vieméri- tai muun
johdon suuntaa vastaan siten, ettd tauluja yhdistdva suora osoittaa kaapehn vesi-, viemadri- tai
muun johdon sijainnin.

KHAAPEHLI

Kuva 36. Kaapeli- ja johtotaulu

99§
Suuntamerkit
Suuntamerkkejd voidaan kayttdd tarkentamaan kaapelin tai johdon sijaintia vaylén risteima-

kohdassa, jos kaapelitauluilla sitd ei voida riittdvén selvasti osoittaa. Suuntamerkkien alempi
(kuva 37a) ja ylempi (kuva 37b) kautta kulkeva suora osoittaa kaapelin tai johdon sijainnin
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véylian kohdalla. Alempi suuntamerkki on ympyrdn muotoinen, valkoisen reunuksen ympa-
r6iméd punainen merkki. Valkoisen reunuksen leveys on 1/8 merkin halkaisijasta. Ylempi
suuntamerkki muodostuu kahdesta, pdéllekkdin asetetusta merkisté, joista ylempéné oleva on
samanlainen kuin alempi suuntamerkki. Vilittomasti sen alapuolella on kérjelldan oleva neli-
6n muotoinen, punaisen reunuksen ympéaréimé valkoinen merkki, jonka reunuksen leveys on
1/8 merkin lavistdjastd. Suuntamerkkien korkeudet tulee mitoittaa siten, ettd ne ovat kaapelia
ristedvaltd vaylaltd selvisti havaittavissa.

Kuva 37a. Suuntamerkki, alempi

Kuva 37b. Suuntamerkki, ylempi

5 luku
Kiellot ja rajoitukset seké luvat Kkilpailuihin ja harjoituksiin
100 §
Vesialueen tilapdinen sulkeminen
Liikenne- ja viestintdvirasto voi onnettomuuden tai muun vastaavan syyn johdosta maarata,

ettd vesiliikenne keskeytetddn tai sitd rajoitetaan valiaikaisesti vesialueella. Asiasta on tiedo-
tettava asianmukaisesti vesilla liikkujille.
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101 §
Alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kieltdd vesikulkuneuvolla liikkumisen méiréaajaksi tai tois-
taiseksi maaratylld vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai rajoitus harkitaan tarpeelliseksi
litkenteen, ympériston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen luonnon
virkistyskdyton tai muun yleisen edun vuoksi.

Liikenne- ja viestintévirasto voi aluekohtaisesti kieltdd tietyn moottorikdyttdisen vesikulku-
neuvotyypin kayton tai rajoittaa sitd, jos sen kayttamlsesta aiheutuu erityisen huomattavaa
haittaa luonnolle tai muulle ymparistdlle, kalastukselle tai muulle elinkeinolle, yleiselle luon-
non virkistyskéytolle tai muulle yleiselle edulle.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun ottamatta koske tydnteon tai asunnon sijainnin
vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kayttoa eikd vaikeasti liikkuntavammaisen henkilon vesi-
kulkuneuvon kéyttod, ellei paatoksessa erityisen painavasta syysti toisin mééritd. Virka-, en-
sihoito- ja pelastustehtdvien suorittamiseksi, Puolustusvoimien toiminnan varmistamiseksi se-
kd muusta vastaavasta syystd vilttdmiton vesikulkuneuvolla liikkkuminen on sallittu kiellosta
tai rajoituksesta huolimatta.

102 §
Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely

Esityksen 101 §:ssd tarkoitetuksi kielloksi tai rajoitukseksi voi tehdéd kunta tai kunnan jasen
taikka sellainen viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota asia koskee. Kiellon tai ra-
joituksen madrddmisen voi panna vireille myos Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintdvirasto tai
alueellinen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus. Esitys kiellon tai rajoituksen méadrdami-
sestd on tehtévi kirjallisesti Liikenne- ja viestintdvirastolle. Esityksestd tulee kdyda ilmi kiel-
lon tai rajoituksen voimassaoloaika ja perusteet sekd muut asian késittelyn kannalta tarpeelli-
set seikat. Vesialue, jolle kieltoa tai rajoitusta haetaan, on osoitettava mittakaavaltaan asian-
mukaisella kartalla.

Ennen kiellon tai rajoituksen méadraamistd on kuultava kuntaa, jonka aluetta kielto tai rajoi-
tus koskee, seké varattava niille viranomaisille, yhteisdille ja vesialueen omistajille sekd muil-
le, joita asia koskee, tilaisuus tulla kuulluksi. Tiikenne- ja viestintdviraston tai, jos kunta on
esityksen tekijénd, kunnan on tiedotettava esityksestd kuuluttamalla véhintdén 14 pdivén ajan
kunnan ilmoitustaululla siten kuin julkisista kuulutuksista on sdddetty. Kuulutuksen julkaise-
misesta on lisdksi ilmoitettava riittdvan ajoissa vahintdan yhdessd paikkakunnalla yleisesti le-
vidvissd sanomalehdessd. Kuulutuskustannukset maksetaan valtion varoista.

Muistutus esityksen johdosta on toimitettava Liikenne- ja viestintivirastolle 14 pdivén kulu-
essa kuulutusajan paéttymisestd.

Jos kielto tai rajoitus madratdén kunnan esityksesté, se on madréttiavé esityksen mukaisesti,
jollei esityksestd poikkeaminen ole tarpeen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai alueellisen
yhtendisyyden vuoksi taikka muusta erityisesti syysta.

Liikenne- ja viestintdviraston on tiedotettava padtoksestddn noudattamalla, mitd 2 momen-
tissa esityksestd kuulemisesta séddetdan. Padatostd koskevasta kuulutuksesta on kdytdva ilmi
padtoksen antaja, antopdivé, pddtoksen pédasiallinen sisdltd seké kiellon tai rajoituksen voi-
maantulo. Kuulutuksesta tulee myos kéyda ilmi, missd péétostd koskevat tarkemmat tiedot
ovat saatavilla.

Liikenne- ja viestintdviraston on annettava paatos tiedoksi esityksen tekijélle, asianomaiselle
kunnalle, vesialueen omistajalle tai haltijalle sekd asianomaisille valvontaviranomaisille hy-
vissd ajoin ennen kiellon tai rajoituksen voimaantuloa.
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103 §
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo

Liikenne- ja viestintdvirasto voi mairité, etti sen antama kielto- tai rajoituspditos tulee
voimaan muutoksenhausta huolimatta padtoksessd méadratylla tavalla sen jélkeen, kun paatok-
sestd on tiedotettu. Muutoksenhakuviranomainen voi kuitenkin kieltdd paétoksen taytdntoon-
panon.

104 §
Kiellon ja rajoituksen merkitseminen

Kielto tai rajoitus on, jos se on mahdollista, merkittiva vesialueelle, jota se koskee, tai sen
laheisyyteen. Kiellon tai rajoituksen merkitsemisestd yleiselld kulkuvéylélld vastaa vaylanpitéa-
jé ja muualla se kunta, jonka aluetta kielto tai rajoitus koskee.

Nopeusrajoitus on, jos se on mahdollista, merkittivd kansallisen merikarttaviranomaisen
toimesta tai sen auktorisoimana julkaistuihin merikarttoihin.

Kielto- ja rajoitusmerkkeind kdytetddn tdman lain mukaisia vesiliikennemerkkeja.

Kieltoa ja rajoitusta osoittavien merkkien asettamisessa noudatetaan, mitd vesilain 10 luvun
5 §:ssé sdddetddn yleisen kulkuvéylén yllépitdjén oikeudesta asettaa merenkulun turvalaitteita
vesistdon tai sen rannalle.

105§
Kielto- tai rajoituspddtoksen muuttaminen

Kielto- tai rajoituspadtostd, joka on annettu 101 §:n mukaisesti, voidaan muuttaa, jos pa&tos-
té tehtdessd vallinneet olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet tai jos niiden myohemmin tode-
taan olleen oleellisesti erilaiset kuin paatdsta annettaessa on edellytetty. Télloin on noudatetta-
va, mitd 102 §:ssd sdddetddn kielto- ja rajoitusasioiden kasittelysta.

106 §
Lupa kilpailuihin, harjoituksiin ja muihin tapahtumiin

Moottorikayttdiselld vesikulkuneuvolla suoritettavien kilpailujen, harjoitusten tai muiden ta-
pahtumien toistuvaan tai pysyvaén jarjestimiseen samalla vesialueella on haettava, sen liséksi,
mité luvanvaraisuudesta sidédetéddn muualla laissa, kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen lu-
pa. Lupaa ei kuitenkaan tarvita titd tarkoitusta varten asemakaavassa varatulle alueelle eikd
alueelle, jolle on annettu ympéristonsuojelulaissa (527/2014) tarkoitettu ympéristolupa.

Lupa on haettava my0s yksittdisen tapahtuman jarjestdmiseen, jos tapahtumasta on odotetta-
vissa merkityksellisid ympéristohaittoja. Kunta saa perid maksun 1 momentissa ja tdssd mo-
mentissa tarkoitetuista luvista. Kunnan periméd maksu saa vastata enintdén suoritteen tuottami-
sesta kunnalle aiheutuvia kokonaiskustannuksia. Maksun perusteista médrdtdan tarkemmin
kunnan hyvaksymaéssé taksassa.

Luvan usean kunnan alueella pidettidvién tapahtumaan antaa toimivaltainen elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskus. Usean keskuksen alueella pidettidviédn tapahtumaan myontdd luvan
se toimivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus, jonka toimialueella tapahtuma paa-
osin pidetdan.

Téssd pykaléssa tarkoitetun luvan myontdmisen edellytyksend on, ettd tapahtuma tayttéa riit-
tévét turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa luonnolle tai
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muulle ympdristdlle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskéytolle eikd muulle yleiselle
edulle. Lupa voidaan myontéa vain, jos vesialueen omistaja on antanut sithen suostumuksensa.
Jos vesialue on yhteinen, suostumuksesta péétetddn yhteisaluelain (758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita pelastus- tai meripelastustoimen harjoituksiin, vesiliikennetté
valvovien viranomaisten harjoituksiin eikd Puolustusvoimien harjoituksiin.

Jos luvanvarainen tapahtuma edellyttdd valiaikaista vesiliikenteen keskeyttamistd tai rajoit-
tamista tai alueellisesta kiellosta tai rajoituksesta poikkeamista, on lupa siithen haettava Lii-
kenne- ja viestintévirastolta.

6 luku

Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset

107 §
Vesikulkuneuvon rakenne, varusteet ja kunto

Vesikulkuneuvon on oltava rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksil-
taan turvallinen niilld kulkuvesill4, joilla siti kéytetéén.

Vesikulkuneuvon on liséksi oltava sellainen, ettei sen kdytostd aiheudu merkittivéa tai tar-
peetonta haittaa tai héiriotd luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle, yleiselle luonnon
virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maardyksid vuokraveneiden ja vuokralle
tarjottavien vesikulkuneuvojen rakenteesta ja ominaisuuksista sekd vuokraveneissa ja vuokral-
le tarjottavissa vesikulkuneuvoissa vaadittavista laitteista, varusteista ja tarvikkeista ja niiden
ominaisuuksista, rakenteesta, laadusta, mééristd, kunnosta ja kdytosta.

108 §
Vesikulkuneuvon varusteet

Liikkeelld olevassa moottorilla tai rungoltaan yli viiden metrin pituisessa purjeella varuste-
tussa vesikulkuneuvossa on oltava seuraavat kdyttokuntoiset varusteet:

1) hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa ole-
valle henkil6lle; pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun on kokoluokaltaan ja kanta-
vuudeltaan vastattava henkilon kokoa ja painoa;

2) tyhjennyspumppu tai muu véline veden poistamiseen;

3) airot tai mela taikka ankkuri kdysineen; vélineen on oltava asianmukainen vesikulkuneu-
von kokoon ja ominaisuuksiin ndhden;

4) asianmukaisesti vuoden vélein tarkastettu kdsisammutin, jos vesikulkuneuvossa on liekil-
13 toimiva polttolaite, sisi- tai sisdperdmoottori tai yli 25 kilowatin perdmoottori paitsi jos ky-
seessd on vesiskootteri.

Vesikulkuneuvossa on oltava meriteiden sééntdjen osan D mukaiset merkinantolaitteet.

Valoista ja nestekaasulaitteista sdfidetédn erikseen. Liikenne- ja viestintdvirasto voi hyvak-
syé vesikulkuneuvoissa kéytettédvit merkkilyhdyt.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia teknisid maardyksia vesikulkuneuvojen ja
niiden moottoreiden sekéd varusteiden ja tarvikkeiden ominaisuuksista, rakenteesta, laadusta,
maarastd, kunnosta ja kaytosta.

109 §
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Poikkeukset vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevista vaatimuksista

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erltylsesta syysta yks1ttalstapauksessa myontad p01kkeuks1a
vesikulkuneuvon rakennetta, moottoria, varusteita ja tarvikkeita koskevista sdénnoksistd ja
médrdyksistd, jos téstd ei aiheudu vaaraa vesiliikenteen tai henkildiden turvallisuudelle tai
ympiéristolle ja jos sddnndsten tai midrdysten soveltaminen olisi ilmeisen tarkoituksetonta tai
kohtuuttoman hankalaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontaa Veneurhellutapahtuman Jarjestajan pyynnosti
poikkeuksia vesikulkuneuvon rakennetta ja varusteita koskevista sdéannoksistd ja madrayksistd
tapahtumaan osallistuville vesikulkuneuvoille, silld edellytykselld, ettd poikkeukset eivét hei-
kenné vesikulkuneuvojen turvallisuutta.

7 luku
Vesikulkuneuvojen rekisterointi
110 §

Velvollisuus rekisterdidd vesikulkuneuvo

Moottorilla varustettu vesikulkuneuvo, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoi-
tuksen mukaan vihintéén 15 kilowattia, sekéd moottorilla tai purjeella varustettu vesikulkuneu-
vo, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan véhintddn 5,5 metrid, on rekiste-
roitava.

Vesikulkuneuvo rekisterdiddén litkenteen palveluista annetun lain V osassa tarkoitettuun lii-
kenneasioiden rekisteriin.

Liikenneasioiden rekisteriin voidaan merkitd myds sellainen vesikulkuneuvo, jonka rekiste-
rointiin ei ole tdmén lain perusteella velvollisuutta.

Liikenneasioiden rekisteriin rekisterdity vesikulkuneuvo ei saa olla samanaikaisesti rekiste-
roitynd alusrekisterilain (512/1993) mukaisessa Ahvenanmaan valtionviraston ylldpitdiméassé
alusrekisterisséd eikd merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnistd annetun
lain (690/2010) mukaisessa kalastusalusrekisterissa.

Sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttd Suomeen omistajuuden, haltijuuden tai paé-
asiallisen kéyttopaikan takia, ei rekisterdidd liikkenneasioiden rekisteriin.

Vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oikeuteen kéyttdd Suomen lippua sovelletaan merilain 1
luvun 1 §:44.

111§
Poikkeukset rekisterdintivelvollisuudesta

Rekisterdintivelvollisuus ei koske:

1) vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos;

2) alusrekisterilain nojalla rekisterdityyn alukseen eikd merelld toimivien kalastus- ja vesi-
viljelyalusten rekisterdinnistd annetun lain nojalla kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen
kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

3) Euroopan unionin yhteisen kalastuspolitiikan kansallisesta tdytdntdonpanosta annetun lain
(1048/2016) 38 §:n nojalla sisdvesien kalastusalusrekisteriin merkittyd alusta eika tillaiseen
alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

4) pelkéstdan kilpailukdytossa olevaa vesikulkuneuvoa.

112 §
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Rekisterditivin vesikulkuneuvon kdyttiminen

Rekisterditdvad vesikulkuneuvoa ei saa kayttdd vesiliikenteessd ennen kuin se on merkitty
rekisteriin.

Sellaista tilapéisesti Suomessa olevaa vesikulkuneuvoa, jonka omistajalla tai haltijalla ei ole
kotikuntaa eikd kotipaikkaa Suomessa tai joka on asianmukaisesti rekisterdity muualla, saa
kéayttdd Suomessa rekisteriin ilmoittamatta. Vesikulkuneuvon omistaja tai haltija, jolla on ko-
tikunta tai kotipaikka Ahvenanmaan maakunnassa, saa tilapdisesti kdyttda vesikulkuneuvoaan
muualla Suomessa rekisteriin ilmoittamatta.

Jos vesikulkuneuvo tuodaan ulkomailta Suomeen, se on rekisterditdva seitsemén péivén ku-
luessa Suomeen tuonnista.

113 §
Ennakkoilmoittaminen

Suomessa voimassa olevat vaatimukset tdyttdvin uuden vesikulkuneuvon ja vesikulkuneu-
von moottorin yksildinti- ja tekniset tiedot voidaan ilmoittaa Liikenne- ja viestintdvirastolle
ennen vesikulkuneuvon ja sen moottorin ensimmaisti rekisterdintid Suomessa. Niitéd seikkoja,
jotka on ilmoitettu ennakkoon, ei tarvitse ilmoittaa 114 §:ssd tarkoitetun ensirekisterdinnin yh-
teydessa.

Ennakkoilmoituksen voi tehdé vesikulkuneuvon tai moottorin valmistaja, valmistajan edus-
taja tai maahantuoja:

1) joka on Suomessa rekisterdity oikeushenkilo;

2) joka on vakavarainen ja asiantunteva;

3) jolla on tai joka saa valmistajalta kiayttoonsa vesikulkuneuvon tai moottorin rakenteeseen
ja varusteisiin liittyvét tekniset tiedot ja tiedot vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta; ja

4) jolla on sopimus Liikenne- ja viestintdviraston kanssa tietojen toimittamisesta.

Ennen 2 momentin 4 kohdassa tarkoitetun sopimuksen tekemisté hakijan on osoitettava Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle, ettd se tdyttdd 2 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetut vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maardyksid ennakkoilmoituksen tekemises-
td sekd ennakkoilmoituksessa vaadittavista vesikulkuneuvon ja moottorin yksildinti- ja tekni-
sistd tiedoista.

114 §
Ensirekisterointi

Ennen kuin vesikulkuneuvo otetaan ensimmadisen kerran vesiliikennekéyttoon Suomessa,
omistaja on velvollinen tekeméén kirjallisen rekisteri-ilmoituksen Liikenne- ja viestintdviras-
tolle.

Ensirekisterdinnin edellytyksené on, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetdén selvitys:

1) vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistajasta ja haltijasta;

2) vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildinti- ja teknisisté tiedoista;

3) vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuudesta;

4) vesikulkuneuvon kiyttotarkoituksesta ja sen padasiallisesta kdyttokunnasta.

Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tarkempia méérdyksié ensirekisterdinnisséd ilmoitetta-
vista vesikulkuneuvon ja sen moottorin teknisista tiedoista.

115 §

Muutosrekisterointi
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Rekisteréidyn vesikulkuneuvon omistaja on velvollinen ilmoittamaan 114 §:n 2 momentissa
tarkoitettujen, rekisteriin merkittyjen tietojen muutoksista Liikenne- ja viestintdvirastolle kir-
jallisesti 30 pédivin kuluessa muutoksesta. Sellaisen omistajan tai haltijan, jolla on henkil6tun-
nus, nimen, henkildtunnuksen, osoitteen tai kotikunnan muutoksista tai kuolemasta seka sel-
laisen oikeushenkilén yhteystietojen muutoksista, jonka yritys- ja yhteisotunnus on merkitty
rekisteriin, ei kuitenkaan tarvitse ilmoittaa.

Rekisterdidyn vesikulkuneuvon haltija on velvollinen ilmoittamaan rekisteriin merkittyjen
vesikulkuneuvoa ja sen moottoria koskevien teknisten tietojen muutokset seka vesikulkuneu-
von kéyttotarkoitusta ja pédasiallista kdyttokuntaa koskevien tietojen muutokset Liikenne- ja
viestintdvirastolle kirjallisesti 30 pédivéin kuluessa muutoksesta.

Muutosrekisterdinnin edellytyksend on, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetddn selvitys
muutoksista, jotka koskevat:

1) vesikulkuneuvon omistajaa tai haltijaa;

2) vesikulkuneuvon tai sen moottorin teknisii tietoja;

3) vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuutta;

4) vesikulkuneuvon kéyttotarkoitusta tai sen pédasiallista kiyttokuntaa; tai

5) viliaikaista rekisteristd poistoa.

116 §
Lopullinen poisto

Rekisteréidyn vesikulkuneuvon omistaja on velvollinen 30 péivdssa vesikulkuneuvon tuhou-
tumisesta, romuttamisesta tai purkamisesta ilmoittamaan kirjallisesti Liikenne- ja viestintivi-
rastolle vesikulkuneuvon poistamisesta pysyvasti vesiliikennekéytdstd Suomessa.

Vesikulkuneuvon lopullinen poisto merkitédén rekisteriin vain, jos Liikenne- ja viestintivi-
rastolle esitetdéin luotettava selvitys siité, etté vesikulkuneuvo on tuhoutunut, romutettu tai pu-
rettu.

117 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa vesikulkuneuvon ensirekisterdinnistd rekisterdintitodis-
tuksen. Rekisterdintitodistukseen merkitdén vesikulkuneuvon omistajan ja haltijan nimi. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia siitd, mitkd vesikulkuneuvoon ja sen
moottoriin liittyvat tekniset tiedot rekisterdintitodistukseen merkitaan.

Rekisterdintitodistukseen merkitddn tieto vesikulkuneuvon Suomen kansallisuudesta, jos
alus on merilain 1 luvun 1 §:ssé tarkoitetulla tavalla suomalainen, kun se rekisterdidaan.

Liikenne- ja viestintdvirasto myontid uuden rekisterdintitodistuksen, jos rekisterdintitodis-
tukseen merkityissd tiedoissa tapahtuu muutoksia tai jos rekisterdintitodistus on kadonnut.

Rekisterdintitodistus on pidettdvd mukana vesikulkuneuvoa kiytettdessd, jos liikenneasioi-
den rekisteriin merkityt vesikulkuneuvoa koskevat tiedot eivét ole muutoin todennettavissa.
Liikenneasioiden rekisteriin tehty rekisteri-ilmoitus ensirekisterdinnistd oikeuttaa kuitenkin
kayttdiméadn vesikulkuneuvoa ilman rekisterdintitodistusta 30 péivén ajan rekisteri-ilmoituksen
tekemisesta.

Liikenne- ja viestintévirasto vahvistaa rekisterdintitodistuksen mallin.

Liikenne- ja viestintivirasto vastaa rekisterdintitodistuksen valmistamisesta ja toimittami-
sesta asiakkaalle. Liikenne- ja viestintdvirasto voi hoitaa tehtdvian hankkimalla sithen liittyvin
palvelun yksityiseltd tai julkiselta palvelun tuottajalta. Tehtdvén jérjestimisessd noudatetaan
mitd litkenteen palveluista annetussa laissa sdddetdén.
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118 §
Rekisteritunnus

Liikenne- ja viestintévirasto antaa ensirekisterdinnin yhteydessé vesikulkuneuvolle sen yksi-
16ivéan rekisteritunnuksen. Rekisteritunnus koostuu kirjain- ja numerosarjasta. Liikenne- ja
viestintivirasto voi antaa tarkempia maadrayksid rekisteritunnuksen teknisistd ominaisuuksista
ja sen merkitsemisesta.

Rekisterditidvid vesikulkuneuvoa ei saa kéiyttéiéi ellei sité ole varustettu rekisteritunnuksella.

Jos vesikulkuneuvo on rekisterdity myos 111 §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuun sisi-
vesilld kdytettdvien alusten kalastusalusrekisteriin, voidaan vesikulkuneuvo jittdd varustamat-
ta timén lain mukaisella rekisteritunnuksella.

119§
Koetunnus

Sen estdmattd, mitd 112 §:n 1 momentissa sdddetdédn, vesikulkuneuvon tai moottorin valmis-
taja, maahantuOJa myyjd, korjaaja tai muu vastaava ellnkelnonharJ01ttaJa saa kayttaa rekiste-
roimétontd vesikulkuneuvoa koeajossa, myynninedistdmistoiminnassa ja muussa tamén kaltai-
sessa elinkeinonsa harjoittamiseen vilittomasti liittyvissa toiminnassa, jos Liikenne- ja vies-
tintdvirasto on antanut elinkeinonharjoittajalle kirjallisesta hakemuksesta koetunnuksen.

Koetunnus on voimassa toistaiseksi. Koetunnus voidaan peruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja
on ilmoittanut luopuvansa siitd, jos elinkeinonharjoittaja on kayttdnyt koetunnusta tdmén lain
tai sen nojalla annettujen maaraysten vastaisesti tai jos koetunnuksen peruuttamiseen on muita
erityisia syita.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa koetunnuksesta elinkeinonharjoittajalle todistuksen. To-
distus on pidettivd mukana vesikulkuneuvoa kéytettdessd. Rekisterdimdton vesikulkuneuvo
on varustettava koetunnuksella, jos sitd kdytetddn 1 momentin mukaisesti.

Koetunnusta koskevaan todistukseen sovelletaan, mitd 117 §:n 5 ja 6 momentissa sdddetdin
rekisterdintitodistuksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia madrayksid koetunnuksen teknisistd omi-
naisuuksista ja sen merkitsemisesté vesikulkuneuvoon sekd siitd, mitéd rekisteriin talletettuja
elinkeinonharjoittajaa koskevia tietoja merkitéén todistukseen.

8 luku
Vesiliikennerikos ja vesililkennerikkomukset
120 §
Vesiliikennerikos

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo

1) 5 §:n 1 momentissa sééddettyjd vesikulkuneuvon kiyttimistd koskevia yleisid velvolli-
suuksia;

2) 6 §:n 3 tai 4 momentinsdannoksid vesikulkuneuvon luovuttajan vastuusta;

3) 7 §:n sdadnnoksia padllikon yleisestd vastuusta lukuun ottamatta 7 §:n 3 kohdassa mainit-
tuja muita varusteita kuin 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa vaadittuja pelastusliiveji, kellunta-
pukinetta tai pelastuspukua;

4) 10 §:ssé tarkoitettujen meriteiden sddntdjen madrdysten noudattamista alueella, jolla niitd
on sellaisinaan noudatettava,
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5) 49 §:ssd sdddettyd kieltoa muuttaa tai poistaa turvalaite tai kayttdd yksityisen kulkuvayldan
merkitsemisessd yleisen kulkuvdyldan merkitsemiseen tarkoitettuja turvalaitteita;

6) 50 §:ssd sdddettyd kieltoa asettaa erehdyttidva valo tai laite; tai

7) 51- 52 §:ssé sddadettyd kieltoa vaarantaa turvalaitteen toimintaa tai jittdd ilmoittamatta
toimimattomasta turvalaitteesta; on tuomittava, jollei teosta muualla laissa ole sdédetty anka-
rampaa rangaistusta, vesiliikennerikoksesta sakkoon.

Vesiliikennerikoksesta tuomitaan myds se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta vastoin 6
§:n 1 momentin sddnndstd kuljettaa, ohjailee tai hallitsee tai vastoin 41 §:n sddnndstd ohjailee
vesikulkuneuvoa tai ylittdd suurimman sallitun vesiliikennemerkilld osoitetun nopeuden tai
vesikulkuneuvokohtaisen nopeuden, jos nopeuden ylitys on suurempi kuin sallitun nopeuden
maard.

Rangaistus liikenneturvallisuuden vaarantamisesta, torkeésti liikkenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta, vesiliikkennejuopumuksesta, kulkuneuvon luovuttamisesta juopuneelle ja kulkuneu-
von kuljettamisesta oikeudetta sdddetddn rikoslain (39/1889) 23 luvun 1, 2, 5, 8 ja 10 §:ssé.
Rangaistus sellaisesta tahallisesti tai torkedstd huolimattomuudesta tehdystd tdmén lain 5 §:n
rikkomisesta taikka 101 §:n nojalla annettujen kieltojen tai rajoitusten rikkomisesta, joka on
omiaan aiheuttamaan vaaraa ympéristolle, siddetién rikoslain 48 luvun 3 §:n 4 momentissa.

Rangaistus merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlydnnistd ja hyvan merimiestaidon lai-
minlyOnnista sdddetddn merilain 20 luvun 1 ja 2 §:ssd. Rangaistus ammattipatevyyssadannosten
rikkomisesta sdddetdén litkenteen palveluista annetun lain VI osan 2 luvun 3 §:ssé.

Rangaistus rekisterimerkintdrikoksesta sdddetéén rikoslain 16 luvun 7 §:ssd. Rangaistus vir-
kavallan anastuksesta sédddetiin rikoslain 16 luvun 9 §:ssi.

121 §
Toimenpiteistd luopuminen ja huomautus

Vesiliikennerikoksesta voidaan jéttad ilmoitus tekemittd, syyte ajamatta tai rangaistus tuo-
mitsematta, jos teko on olosuhteisiin ndhden véhéinen.

Jos rikos ilmeisesti on sellainen kuin 1 momentissa sdddetdén, vesiliikennettd valvova viran-
omainen voi antaa muihin toimenpiteisiin ryhtymaéttd rikkomukseen syyllistyneelle huomau-
tuksen.

122 §
Vesiliikenteen litkennevirhemaksun mddrddminen

Liikennevirhemaksu méaritian tassa laissa sdddettyjen vesiliikennerikkomusten seuraamuk-
sena. Virhemaksun maérié poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli ja sen saa valtio.

Jos samalla kertaa madratdan kahdesta tai useammasta rikkomuksesta liikennevirhemaksu,
virhemaksua korotetaan 40 eurolla siitd rikkomuksesta, josta on sééddetty ankarin virhemaksu.

Jos vesiliikennerikkomus on vahdinen, siitd on liikennevirhemaksun midrddmisen sijaan an-
nettava suullinen tai kirjallinen huomautus.

Liikennevirhemaksua ei saa maariti, jos:

1) vesilitkennerikkomuksesta epdiltyéd epdillddn samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkin-
nassa tai tuomioistuimessa vireilld olevassa rikosasiassa;

2) vesiliikennerikkomuksesta epéillylle on samasta teosta annettu lainvoimainen tuomio tai
maaratty rangaistus;

3) vesiliikennerikkomuksesta epéiltyd epdillddn samalla teolla tehdysté rikoksesta;

4) vesiliitkennerikkomuksesta epdilty ei tekohetkelld ole tayttdnyt viittitoista vuotta.

166



HE 197/2018 vp

Seuraamus on jatettdva madradmattd myos, jos vesilitkennerikkomus on ilmeisesti johtunut
anteeksi annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelemattomuudesta taikka jos seuraamuk-
sen madrddminen muusta syysté olisi ilmeisen kohtuutonta.

123 §
Vesikulkuneuvon pddllikon yleiset rikkomukset

Vesikulkuneuvon piéllikolle méaritdan 70 euron liikennevirhemaksu, jos hén jattdd tahal-
laan tai huolimattomuudesta noudattamatta:

1) 7 §:n 3 kohdassa sdddettyd vaatimusta pitdd vesikulkuneuvossa 108 §:ssé tarkoitettuja,
muita kuin mainitun pykélédn 1 momentin 1 kohdassa vaadittuja varusteita;

2) 11 §:ssé tarkoitettua vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa merkkié, kiaskya tai kiel-
toa, vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkii taikka valo-opasteella tai muulla vesi-
litkennemerkilld kuin nopeusrajoitusmerkilld osoitettua velvollisuutta;

3) 16 tai 17 §:n ankkurointia tai kiinnittdmista koskevia sddnnoksii;

4) 18 §:n 4 momentissa tarkoitettujen, muiden kuin rekisterdintid koskevien asiakirjojen
esittamistd koskevia sddnnoksii;

5) 19 §:ssé sdddettya velvollisuutta pysayttda vesikulkuneuvo ja keskeyttdd matka;

6) 23 -32 §:n valojen, merkkikuvioiden tai 44ni- ja valomerkkien kayttod koskevia sdannok-
sid;

7) 33 §:ssé tarkoitettuja kanavilla tai avattavilla silloilla liikkumista koskevia menettely;ja;
ta1

8) 34 - 37 §:n sddnndksid kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa noudatettavista
nopeusrajoituksista, purjeveneen kayttdoa koskevista velvoitteista, tupakointikiellosta, avotulen
kasittelykiellosta tai vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittamisesta.

Paallikolle madritdan liikkennevirhemaksu Saimaan kanavalla tai sithen liittyvilld alueella
tehdystd 1 momentissa tarkoitetuista rikkomuksesta vain, jos teko on tehty Saimaan kanavan
Suomen tasavallan puoleisella alueella.

124 §
Nopeusrajoituksen rikkominen vesikulkuneuvolla

Vesikulkuneuvon pééllikdlle méaératdén tahallisesta tai huolimattomuudesta tehdystd suu-
rimman sallitun vesiliikennemerkilld osoitetun nopeuden tai vesikulkuneuvokohtaisen nopeu-
den ylityksestd 120 euron liikennevirhemaksu, jos nopeuden ylitys on korkeintaan suurimman
sallitun nopeuden maara.

125§
Vesikulkuneuvon omistajan tai haltijan rekisteréintirikkomukset

Vesikulkuneuvon omistajalle méarédtdan 70 euron liikennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai
huolimattomuudesta jéttda tekeméttd 114 §:ssd sdddetyn ensirekisterdintid koskevan rekisteri-
ilmoituksen ennen vesikulkuneuvon kayttoonottoa tai 116 §:ssd tarkoitetun lopullista poistoa
koskevan rekisteri-ilmoituksen.

Vesikulkuneuvon omistajalle tai haltijalle méaratdan 70 euron liikennevirhemaksu, jos hin
tahallaan:

1) kayttda vesikulkuneuvoa 112 §:n vastaisesti ennen kuin se on merkitty rekisteriin;

2) jattéa tekemdttd midrdajassa 115 §:ssd sdddetyn muutosrekisterdinnin
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3) laiminly6 117 §:ssé tarkoitetun velvollisuuden pitdd rekisterdintitodistusta vesikulkuneu-
vossa sitd kdytettdessa tai

4) kayttad rekisteroitivad vesikulkuneuvoa 118 §:n vastaisesti siten, ettei sitd ole varustettu
rekisteritunnuksella.

126 §
Vesikulkuneuvoa kéyttivin elinkeinonharjoittajan rekisterdintirikkomus

Vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajalle, maahantuojalle, myyjélle, korjaajalle tai muul-
le vastaavaa toimintaa harjoittavalle elinkeinonharjoittajalle, joka tahallaan tai huolimatto-
muudesta kayttdd rekisterdimétontd vesikulkuneuvoa ilman Liikenne- ja viestintdviraston 119
§:ssd tarkoitettua koetunnusta, méaritiaan 70 euron liikennevirhemaksu.

127 §
Liikennevirhemaksua koskevan pddtoksen sisdlto

Liikennevirhemaksua koskevassa paitoksessd on mainittava:

1) pditoksen tehnyt viranomainen seké késittelijan nimi ja virka-asema;

2) tiedossa olevan vesikulkuneuvon paillikon henkildtiedot tai vesikulkuneuvon omistajan,
haltijan tai tilapdisen kayttdjan yhteystiedot;

3) vesikulkuneuvon yksiléimiseksi tarvittavat tiedot;

4) virheen tai rikkomuksen tekoaika ja -paikka, laatu sekd muut virheen tai rikkomuksen ku-
vaamiseksi tarvittavat tiedot;

5) sovellettavat lainkohdat;

6) maksettava miiréd, maksuaika ja muut maksamista varten tarvittavat tiedot;

7) maksun méarddmispdivé ja kellonaika;

8) selostus virhemaksun saaneelle vesiliikennerikkomuksesta mahdollisesti aiheutuvista
muista seuraamuksista.

Liikennevirhemaksua koskevaan paatokseen on liitettdva oikaisuvaatimusohjeet.

128 §
Liikennevirhemaksua koskevan pddtéksen tiedoksianto

Liikennevirhemaksua koskeva pditds annetaan tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle vii-
pymiittd henkilokohtaisesti tai muutoin todisteellisesti noudattaen, mité todisteellisesta tiedok-
siannosta sdddetddn hallintolaissa (434/2003).

Liikennevirhemaksua koskeva pdétds voidaan antaa 1 momentissa sdddetyn estdmatti tie-
doksi hallintolain 59 §:n mukaisena tavallisena tiedoksiantona, jos kyseessd on vesikulkuneu-
volla tehty vesiliikennerikkomus, johon syyllistyneen henkildllisyys on vilittdmaésti todettu.
P&itos on télloin ldhetettédva viipymadtté ja kahden viikon kuluessa rikkomuksen tekopéivasta.

Jos pditosté ei ole annettu tiedoksi kuuden kuukauden kuluessa rikkomuksen tekopéivésta,
asia raukeaa.

129 §
Liikennevirhemaksun maksuaika

Liikennevirhemaksu on suoritettava 30 pdivédn kuluessa padtoksen tiedoksisaannista.
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130 §
Liikennevirhemaksun tdytdantéonpano

Liikennevirhemaksun tdytintdonpanosta sdédetédn sakon taytdntdonpanosta annetussa laissa
(672/2002).

Liikennevirhemaksu vanhenee viiden vuoden kuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun antami-
sesta.

Liikennevirhemaksua koskevan pdétdksen tdytintoonpanosta huolehtii Oikeusrekisterikes-
kus.

Poliisin, Rajavartiolaitoksen, Tullin ja tuomioistuimen on ilmoitettava liikkennevirhemaksun
madradmistd koskevasta paatoksestddan Oikeusrekisterikeskukselle. Oikeusrekisterikeskukselle
on ilmoitettava myds paitdksestd, jolla liikkennevirhemaksu on poistettu.

131§
Tarkemmat sddnnokset
Valtioneuvoston asetuksella sédddetddn tarkemmin:
1) litkennevirhemaksun maardamisessd kaytettavistd asiakirjoista sekd niihin tehtdvistd mer-
kinndisté ja niiden sdilyttamisesta;
2) tdimén lain nojalla médréttyjen seuraamusten tiytédntoonpanoon liittyvistd ja muista viran-
omaisten vilisistd ilmoituksista.
9 luku
Erindiset sdliinnokset
132 §

Ympdristohaittojen ehkdisemiseen ja torjumiseen liittyvd valvonta

Tédmén lain noudattamisen valvonta kuuluu ympéristdhaittojen ehkéisemisen ja niiden tor-
jumisen osalta toimivaltaiselle elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukselle sen toimialueella.

133 §
Muutoksenhaku
Tédmén lain nojalla annettuun pédatokseen saa vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa sééde-
tddn. Oikaisuvaatimuksesta annettuun péaétokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkéyttolaissa (586/1996) sdddetddn. Hallinto-oikeuden paatok-
seen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oikeus myo6ntié valitusluvan.
Péatoksessd voidaan madratad, ettd padtdostd on noudatettava muutoksenhausta huolimatta,
jollei valitusviranomainen toisin méaaraa.
134§
Siirtymdsddnnos

Merenkulkulaitoksen, Liikenneviraston, alueellisen ympéristokeskuksen ja elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskuksen kumotun vesiliikennelain (463/1996) nojalla seké 144ninhalli-
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tuksen ja alueellisen ymparistokeskuksen veneliikennelain (151/1969) nojalla maaraamat kiel-
lot tai rajoitukset ovat voimassa niitd koskevissa paatoksissd mainitun ajan, jollei paatoksia
tdmén lain nojalla muuteta taikka kumota.

Alueellisia tai vesikulkuneuvotyyppeja koskevia kieltoja tai rajoituksia koskevat vireilld
olevat hakemukset, jotka on jitetty ennen tdmén lain voimaantuloa, késitellddn tdmén lain no-
jalla.

Tdmaén lain voimaan tullessa voimassa olevat kansainvéliset huviveneenkuljettajankirjat kat-
sotaan tdmén lain mukaisiksi kansainvilisiksi huviveneenkuljettajankirjoiksi.

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin vesiliikennerikkomuksiin sovelletaan tdmén lain
voimaan tullessa voimassa olleita rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 §:n
sadannoksid sekd kumotun vesiliikennelain (463/1996) ja kumotun vesikulkuneuvojen rekiste-
roinnistd annetun lain (424/2014) rangaistusvastuuta koskevia sdannoksid. Jos tdmén lain so-
veltaminen johtaisi lievempéén lopputulokseen, on tdméi otettava huomioon rangaistusta maa-
rattaessa.

135 §

Voimaantulo

Téll4 lailla kumotaan:

1) vesiliikennelaki (463/1996);

2) vesikulkuneuvojen rekisterdinnistd annettu laki (424/2014).

Liséksi tdlld lailla kumotaan:

1) alukselle annettavista pysahdysmerkeistd annettu asetus (46/1976);

2) yhteentérmédmisen ehkdisemisestd siséisilld kulkuvesilld annettu asetus (Sisdvesisdannot
1978) (252/1978);

3) vesikulkuvéylien merkitsemisestd annettu asetus (846/1979);

4) kanavien ja avattavien siltojen liikkennesédénnosté annettu asetus (512/1991).

Jos muussa laissa tai sen nojalla annetussa sddnnoksessa taikka télld lailla kumotun lain no-
jalla annetussa madrayksessa viitataan tdlla lailla kumottuun lakiin tai asetukseen, viittauksen
katsotaan tarkoittavan timén lain vastaavaa sdannosta.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Liite

Valo-opasteiden merkitykset

Kulku kielletty

Kulku kielletty

Kulku sallittu

Kulku sallittu. Mahdolliset likennetta rajoiltavat tekijat iimoitetaan
omalla opasteallaan.

Alikulkukorkeus on rajoitetiu suljefussa asennossa olavan avattavan
sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin takia. Sittaan tai porttim
kiinnitetylla rajoitettu alikulkukorkeus -likennemerkilla osoitetiua
korkeammat vesikulkuneuvot eivat voi alittaa siltaa tai porttia
WVesikulkuneuvolla likkuja vastaa itse alikulkukorkeuden rittavyydesta.

Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu. Odota
kulkuohjeita.

Saapuva vesikulkuneuve tai puutavaralautta on havaitiu,
Yalmistaudu jatkamaan kulkua.

Sulku, avatlava silta tai erityinen vaylankoehta (esim. jaatien ja vesivaylan
risteys) on miehttamaton tai toimii tsepalvelupernaattealia. Kulku on
sallittu omalla vastuulla varovaisuutta noudattaen. Mahdolliset likennetta
rajoittavat tekijat ilmoitetaan omalla opasteellaan tai likennemerkilla.

Merkkien selitykset:
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Liite 1
KUVA 2

Sulkujen valo-opasteetvesilikennetta varten; tiydellinen jarjestelma

Ajo kielletty

EBulkuportti @ mahdoliinen avatiava sita

owat suki-a52nn0ss3

auki-asennossa

5 tyvd vesikulkunsuvoon

SULHKLES LS
havaittu.

Sulku on varattu. 2DOTAL

in=n 3vattava sits
nutta apasieita ei ol

ksl ODOTA!

Sulkuportti ja mahdoli

ovat auki-asen
vigli muutstiusa

Ajo sallittu

Sulkuportti on auki: ALIKULKUKORKEUS
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oz auki-asennossa. Ves
vastaaits

pden rittdvyydests.

3 voi olls myds muu kuin kuvasss ssitetty.
nnepaikan tanpesden pohjalia, minkalsista opasiEyhdisteimaa kulloinkin on kiytettiva.

Merkkien selitykset:
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Liite 1
KUVA 3

Avattavien siltojen valo-opasteet vesiliikennetta varten; taydellinen jarjestelma

Ajo kielletty

Sha e e auki-asennoss

Vesikulkunerva an b

Winda on varatu

QDOTM

esikulkunerva on havait. VaE
e heden kuunus
VALMISTALDLY

Slha on auki-asenassa

cpEEts
QOoTA

St on auki-asemossa
cler wiedd ety salliviks

A
ks

Slha an aukiasenn assa,
el vt mousas sl
opeste ametaan heden kuutua

WALMISTALDU!

Ajo sallittu
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ikl vastay s
aliklkkorkeuden  riisvyydesta

SLTA ON VARTIOMATON ja
ALBULKUKORKEUS RAMITETTU
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LTI R TS Vesikulkuneuea
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W
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et
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Beiamavan  sillan opasiednjest
Liikerme- ja viesiriivirasto paiedd likemesiban tapeiden pobjalta

Merkkien selitykset:
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Liite 2

Kansainvilinen viestilippu A
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostid annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytOstd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 17 ja 24 kohta, 3 §:n 3 momentti, 4 §:n 6 ja 7 momentti sekd 51 §:n otsikko
ja 1 ja 2 momentti, sellaisina kuin niistd ovat 2 §:n 17 kohta laissa 629/2017 ja 2 §:n 24 kohta
laissa 879/2014, seuraavasti:

238
Mddritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa sdénnoksissé ja madrayksissa tarkoitetaan:

17) huviveneelld tyypistd ja kdytto- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on véhintdén 2,5 ja enintéén 24
metrii;

24) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle michitettyna tarjottavaa ve-
sikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sddnnollisessa liikenteessd enintdan 12 matkustajaa
ja jonka rungon pituus on véhintdén 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenetté, jon-
ka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua
vesikulkuneuvoa, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrié, vesiskoot-
teria eikd soutuvenetti;

338
Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset

43§
Viittaukset muuhun lainsddddantoon

Vesiliikennelaissa ( / ) sdddetddn kauppamerenkulkuun kdytettdvid aluksia ja urheiluun tai
vapaa-ajan viettoon kaytettavid vesikulkuneuvoja koskevista vaatimuksista siltd osin kuin niis-
td ei sddnnelld muualla laissa.

Huviveneiden turvallisuudesta ja péddstovaatimuksista annetussa laissa (1712/2015) sdéde-
tdén ihmisten turvallisuuden ja terveyden sekd omaisuuden ja ympériston suojelusta huvive-
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neiden, vesiskoottereiden ja niiden varusteiden vaarallisilta ominaisuuksilta sekd huviveneiden
ja vesiskoottereiden moottoreiden pakokaasu- ja melupaastoilta.

518§
Erikoisaluksen, perinnealuksen ja ammattiveneen katsastus
Erikoisalus, perinnealus ja ammattivene on peruskatsastettava ennen sen asettamista liiken-
teeseen suomalaisena aluksena.

Erikoisalukselle, perinnealukselle ja ammattiveneelle on peruskatsastuksen lisdksi tehtdva
tarvittaessa uusintakatsastus, vuosikatsastus, vilikatsastus ja madraaikainen katsastus.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti
muutetaan laivavarustelain (1503/2011) 3 §:n 5 momentti seuraavasti:

338
Muu lainsddddnto

Suomen vesialueella ja Saimaan kanavan vuokra-alueella kdytettdvan vesikulkuneuvon ra-
kenteesta, varusteista ja kunnosta sdddetdan vesiliikennelaissa ( / ).

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009) 15 § ja

muutetaan 2 §:n 13, 14 ja 16 kohta, sellaisina kuin niistd ovat 13 kohta laissa 95/2013 ja 16
kohta laissa 467/2018, seuraavasti:

238
Mddritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa sdédnnoksissé ja madrdyksissa tarkoitetaan:

13) huviveneelld tyypistd ja kdytto- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on véhintdén 2,5 ja enintéén 24
metrii;

14) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kdytettdvad alusta, jonka rungon pituus
sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja jonka
bruttovetoisuus on alle 500;

16) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle miehitettynd tarjottavaa ve-
sikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sddnnoéllisessé liikenteessd enintdén 12 matkustajaa
ja jonka rungon pituus on vahintdin 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jon-
ka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua
vesikulkuneuvoa, jonka moottoritecho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskoot-
teria eikd soutuvenetti;

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain IT osan 10 luvun 2 ja 7 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti
muutetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) II osan 10 luvun 2 §:n 8, 9 ja 11
kohta ja 7 §, sellaisina kuin ne ovat laeissa (301/2018) ja ( / ) seuraavasti:

97§
Laivavden pdtevyyksid koskevat mddritelmdit

Téssé luvussa tarkoitetaan:

8) huviveneelld tyypisté ja kayttd- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on véhintdén 2,5 ja enintéén 24
metrii;

9) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kéytettdvad alusta, jonka rungon pituus
sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja jonka
bruttovetoisuus on alle 500;

11) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle miehitettyné tarjottavaa ve-
sikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sddnnollisessé liikenteessd enintdén 12 matkustajaa
ja jonka rungon pituus on vahintddn 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jon-
ka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua
vesikulkuneuvoa, jonka moottoritecho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskoot-
teria eikd soutuvenetti;

102 §
Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset
Micehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja,
jos venettd kaytetddn vesiliikennelain ( / ) 2 §:n 1 momentin mukaan tulonhankkimistarkoi-
tuksessa korvausta vastaan. Jos miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettaja toimii vuok-

raveneen kuljettajana kansainvélisessi liikenteessd, hinelld on oltava vuokraveneen kuljetta-
jankirjan liséksi kansainvéilinen huviveneenkuljettajankirja.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

liikennejirjestelmiistii ja maanteisti annetun lain 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan liikkennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 6 §:n 2 momentti,
sellaisena kuin se on laissa 572/2018, seuraavasti:

63§
Maantielautat

Lautoista on voimassa, mitd niistd erikseen sdddetddn ja maaratdan. Lauttaliikenteen palve-
lujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on 18 vuotta tdyttdnyt ja tehtdvdan kykeneva.
Lisdksi lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa siité, ettd lossin kuljettaja on perehtynyt los-
sin koneistoon, rakenteeseen ja kéyttoon sekd kansainvélisistd sdénndistd yhteen tormaémisen
ehkéisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssé yleissopimuksessa (SopS 30/1977) annettuihin
saantoihin ja vesilitkennelain ( / ) 2 luvun séddnnoksiin lukuun ottamatta kanavia ja avattavia
siltoja koskevia sddnndksid ja tuntee 4 momentin nojalla annettujen sdédnndsten sisillon. Los-
sin kuljettajalla on oltava riittdva terveys lossin kuljettamiseksi. Hanelld on myos oltava riitta-
vé kielitaito, jotta hén voi antaa hétdtilanneohjeet matkustajille. Lossi on miehitettévi siten,
ettei lossia, sen henkilokuntaa, matkustajia, lastia, muuta omaisuutta tai ympéristdd saateta
vaaralle alttiiksi. Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus pédttdd tarvittaessa lossin miehi-
tyksestd. Lossi on peruskatsastettava ennen sen asettamista liikenteeseen suomalaisena aluk-
sena. Lossille on peruskatsastuksen liséksi tehtdva tarvittaessa uusintakatsastus, vuosikatsas-
tus, valikatsastus ja méadrdaikainen katsastus. Muilta osin lossin katsastuksessa noudatetaan,
mité aluksen teknisestéd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annetun lain (1686/2009) 6
luvussa sdddetddn. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia médrdyksia lossien kat-
sastuksesta.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n kumoamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti sdddetdén:

1§

Talla lailla kumotaan rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 §.

2§

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

rikoslain 23 ja 48 luvun muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan rikoslain (39/1889) 23 luvun 1 §:n 2 momentin 1 kohta ja 2 §:n 2 momentin 1
kohta sekd 48 luvun 3 §:n 4 momentti, sellaisina kuin ne ovat laissa 545/1999, seuraavasti:

23 luku

Liikennerikoksista

1§
Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan myos se, joka 1 momentissa tarkoitetulla
tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen tai muun vesikulkuneuvon ohjailusta tai aluksen tai muun ve-
sikulkuneuvon kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtévissé rikkoo vesiliikenne-
lakia ( / ) tai sen nojalla annettua maérdystéd taikka kansainvélisistd sdénndistd yhteentor-
médmisen ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtya yleissopimusta (SopS 30/1977),

238
Torked litkenneturvallisuuden vaarantaminen

Torkedstd liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan myos se, joka liikenneturvalli-
suuden vaarantamisessa tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen tai muun vesikulkuneuvon ohjailusta tai aluksen tai muun ve-
sikulkuneuvon kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtéivissd laiminlyd tai ei
noudata vesilitkennelain ( / ) 12 §:n sdénnostd turvallisesta kulusta ja nopeudesta, 13 §:n
sadannostd yhteentdrméddmisen vaarasta ja sen vélttdmisestd tai 14 §:n sddnndstd ohittamisesta,
kohtaamisesta ja vdistdmisestd tai kansainvélisistd sddnndistd yhteentdrmidmisen ehkédisemi-
seksi merelld vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen (SopS 30/1977) saantda ohjauksesta ja ku-
lusta, valoista ja merkkikuvioista tai 4éni- ja valomerkeistd,

48 luku

Ympiristorikoksista
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38
Ympdristorikkomus

Ympéristorikkomuksesta tuomitaan myos se, joka tahallaan tai torkeéstd huolimattomuudes-
ta rikkoo vesiliikennelain 5 §:n 1 momentissa sdddettyd vesikulkuneuvon kayttdmistd koske-
vaa velvollisuutta, vesiliikennelain 2 luvussa tarkoitettua vesiliikenteen sdént64 tai 101 §:n no-
jalla annettua alueellista tai vesikulkuneuvotyyppid koskevaa kieltoa tai rajoitusta siten, etti
teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa ympéristolle.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .

183



HE 197/2018 vp

Laki

rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain (108/2018) 4 §:n 8 kohta seu-
raavasti:

48
Rajavartiolaitoksen tutkittavaksi kuuluvat rikokset

Rajavartiolaitoksen tehtdvina on estdd, paljastaa ja selvittda seuraavia rikoksia:

8) merilain (674/1994) 20 luvussa ja vesiliikennelaissa ( / ) rangaistavaksi sdéddetyt teot se-
ké vesiliikenteessé tapahtunut rikoslain 23 luvun 1 §:ssd tarkoitettu liikenneturvallisuuden
vaarantaminen, 2 §:ssi tarkoitettu torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen, 5 §:ssé tarkoi-
tettu vesiliikennejuopumus, 8 §:ssé tarkoitettu kulkuneuvon luovuttaminen juopuneelle, 10
§:ssd tarkoitettu kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11 a §:ssd tarkoitettu liikenteen héi-
rinté;

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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10.
Laki

sakon ja rikesakon méairiimisesti annetun lain muuttamisesta
Eduskunnan paétoksen mukaisesti
kumotaan sakon ja rikesakon méirdédmisestd annetun lain (754/2010) 3 §:n 2 momentin 11

kohta, sellaisena kuin se on laissa 95/2018, ja
muutetaan 3 §:n 2 momentin 10 kohta seuraavasti:

38
Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomddrdyksen soveltamisala

Rangaistusmddrdyksen antaa syyttdjd. Sakkoméérdyksen antaa poliisimies. Sakkomaérayk-
sessd voidaan méaritd seuraamukseksi enintddn 20 péivdsakon suuruinen sakkorangaistus ja
menettdmisseuraamus sille, joka rikkoo:

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .

Helsingissa 18 péivéni lokakuuta 2018

Paaministeri

Juha Sipili

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiiytosti annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 17 ja 24 kohta, 3 §:n 3 momentti, 4 §:n 6 ja 7 momentti sekd 51 §:n otsikko

ja 1 ja 2 momentti, sellaisina kuin niisté ovat
laissa 879/2014, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mdadritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa
sadannoksissd ja madrayksissa tarkoitetaan:

17) huviveneelld tyypistd tai kuljetus-
koneistosta riippumatta urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua venettd, jonka run-
gon pituus sovellettavien yhdenmukaistettu-
Jen standardien mukaan mitattuna on vahin-
tddn 2,5 ja enintddn 24 metrid; huviveneelld
ei tarkoiteta miehitettynd tai miehittimdtto-
mdnd vuokralle tarjottavaa alusta;

24) vuokraveneelld erdiden huviveneiden
turvallisuudesta ja padstovaatimuksista an-
netun lain soveltamisalaan kuuluvaa, huvi-
kdyttoon vuokralle miehitettynd tai miehit-
tdméttoménd tarjottavaa alusta, joka kuljet-
taa muussa kuin sddnnollisessé litkenteessd
enintddn 12 matkustajaa; ei kuitenkaan pur-
jevenettd, jonka rungon pituus on valmista-
jan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metri,
moottorilla varustettua venettd, jonka moot-
toritetho on moottorin valmistajan ilmoituk-
sen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootte-
ria eikd soutuvenettd;

2 §:n 17 kohta laissa 629/2017 ja 2 §:n 24 kohta

Ehdotus

238
Mdadritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa
sadannoksissd ja madrayksissa tarkoitetaan:

17) huviveneelld tyypistd ja kdytto- tai
tyontévoimasta riippumatta urheiluun tai
vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulku-
neuvoa, jonka rungon pituus on vahintdin
2,5 ja enintdédn 24 metria;

24) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon vuokralle miehitettynd tarjot-
tavaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muus-
sa kuin sddnnéllisessd liikenteessd enintddn
12 matkustajaa ja jonka rungon pituus on
vahintddn 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kui-
tenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus
on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5
metrid, moottorilla varustettua vesikulku-
neuvoa, jonka moottoriteho on moottorin
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia ja jonka rungon pituus on valmista-
Jjan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, ve-
siskootteria eikd soutuvenettd;
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Voimassa oleva laki

38
Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset

438
Viittaukset muuhun lainsddddantoon

Vesiliikennelaissa (463/1996) sdddetddn
kauppamerenkulkuun kiaytettdvid aluksia ja
huviveneitd koskevista vaatimuksista siltd
osin kuin niisté ei sddnnelld muualla laissa.

Erdiden huviveneiden turvallisuudesta ja
padstovaatimuksista annetussa laissa sddde-
tddn ihmisten turvallisuuden ja terveyden
sekd omaisuuden ja ympdriston suojelusta
huviveneiden, vesiskoottereiden ja niiden
varusteiden vaarallisilta ominaisuuksilta se-
ké huviveneiden ja vesiskoottereiden moot-
toreiden pakokaasu- ja melupadstoilta.

Erikoisaluksen, ammattiveneen ja vuokrave-
neen katsastus

Erikoisalus, ammattivene ja vuokravene
on peruskatsastettava ennen sen asettamista
litkkenteeseen suomalaisena aluksena.

Erikoisalukselle, ammattiveneelle ja vuok-
raveneelle on peruskatsastuksen lisdksi teh-
tdvd uusintakatsastus, vuosikatsastus, vli-
katsastus ja méaérdaikainen katsastus.

Ehdotus

38
Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset

Téta lakia ei sovelleta huviveneeseen eikd
vuokraveneeseen.

438
Viittaukset muuhun lainsddddantoon

Vesiliikennelaissa (463/1996) séadetddan
kauppamerenkulkuun kaytettdvid aluksia ja
urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kdytettd-
vid vesikulkuneuvoja koskevista vaatimuk-
sista siltd osin kuin niisté ei sddnnelld muu-
alla laissa.

Huviveneiden turvallisuudesta ja pddsto-
vaatimuksista annetussa laissa (1712/2015)
sdddetdan ihmisten turvallisuuden ja tervey-
den sekd omaisuuden ja ympériston suoje-
lusta huviveneiden, vesiskoottereiden ja nii-
den varusteiden vaarallisilta ominaisuuksilta
sekd huviveneiden ja vesiskoottereiden
moottoreiden pakokaasu- ja melupéaéstoilta.

Erikoisaluksen, perinnealuksen ja ammatti-
veneen katsastus

Erikoisalus, perinnealus ja ammattivene
on peruskatsastettava ennen sen asettamista
litkkenteeseen suomalaisena aluksena.

Erikoisalukselle, perinnealukselle ja am-
mattiveneelle on peruskatsastuksen lisdksi
tehtdva tarvittaessa uusintakatsastus, vuosi-
katsastus, vilikatsastus ja maardaikainen
katsastus.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan laivavarustelain (1503/2011) 3 §:n 5 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki
38
Muu lainsddddnto

Suomen vesialueella ja Saimaan kanavan
vuokra-alueella kéytettdvan vesikulkuneu-
von rakenteesta, varusteista ja kunnosta sii-
detdin vesiliikennelaissa (463/1996).

Ehdotus
38

Muu lainsddddnto

Suomen vesialueella ja Saimaan kanavan
vuokra-alueella kéytettdvan vesikulkuneu-
von rakenteesta, varusteista ja kunnosta sii-
detdin vesiliikennelaissa ( / ).

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .
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Laki

laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009) 15 § ja

muutetaan 2 §:n 13, 14 ja 16 kohta, sellaisina kuin niistd ovat 13 kohta laissa 95/2013 ja 16

kohta laissa 467/2018, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mdadritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa
sadnnoksissd ja madrdyksissé tarkoitetaan:

13) huviveneelld vesiskootteria sen pituu-
desta riippumatta sekd tyypistd tai kuljetus-
koneistosta riippumatta urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua venettd, jonka run-
gon pituus sovellettavien yhdenmukaistettu-
jen standardien mukaan mitattuna on véahin-
tdén 2,5 ja enintddn 24 metrid; huviveneelld
ei tarkoiteta miehitettyd vuokralle tarjotta-
vaa alusta;

14) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon pi-
tuus sovellettavien yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on yli 24 met-
rid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

16) vuokraveneelld huviveneiden turvalli-
suudesta ja pddstovaatimuksista annetun
lain (1712/2015) soveltamisalaan kuuluvaa,
huvikdyttoon miehitettynd vuokralle tarjot-
tavaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin
sddnndllisessd liikkenteesséd enintdén 12 mat-
kustajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka
rungon pituus on valmistajan ilmoituksen
mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustet-
tua venettd, jonka moottoriteho on moottorin
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia, vesiskootteria eikd soutuvenetti;

Ehdotus

238
Mddritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa
sadnnoksissd ja madrdyksissé tarkoitetaan:

13) huviveneelld tyypistd ja kdytto- tai
tyontovoimasta riippumatta urheiluun tai
vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulku-
neuvoa, jonka rungon pituus on vdhintddn
2,5 ja enintddn 24 metrid;

14) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon kdytettdvdd alusta, jonka rungon pi-
tuus sovellettavien yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on yli 24 met-
rid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

16) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon vuokralle miehitettynd tarjot-
tavaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muus-
sa kuin sddnnollisessé litkenteessd enintidn
12 matkustajaa ja jonka rungon pituus on
véhintddn 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kui-
tenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus
on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5
metrid, moottorilla varustettua vesikulku-
neuvoa, jonka moottoritetho on moottorin
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia ja jonka rungon pituus on valmista-
jan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, ve-
siskootteria eikd soutuvenetti;

189



HE 197/2018 vp

Voimassa oleva laki
15§
Huvialuksen pddllikén pdtevyys

Huvialuksen péillikollda on oltava kan-
sainvdlinen huviveneen kuljettajan péte-
vyyskirja.

Kansainvilisen huviveneen kuljettajan pé-
tevyyskirjan hakemiseen, myontimiseen,
voimassaoloon ja uusimiseen sovelletaan
litkenteen palveluista annetun lain II osan 10
luvun 12 §:n sdénnoksid pétevyyskirjan ja
lisdpétevyystodistuksen myontémisestd, 14
§m sddnnoksid pétevyyskirjojen ja lisépéte-
vyystodistusten voimassaolosta ja uusimi-
sesta sekd 18 §:n sddnndksid todistusten ja
asiakirjojen sdilyttdmisesti ja esittimisesta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnoksid kansainvélisestd huvi-
veneen kuljettajan pétevyyskirjasta, pate-
vyysvaatimuksista, pétevyyskirjaa koske-
vassa hakemuksessa esitettdvistd seikoista,
patevyyskirjan voimassaolosta ja sen uusi-
misesta sekd patevyyden sdilymisen osoitta-
vasta selvityksesta.

Ehdotus

kumotaan

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain IT osan 10 luvun 2 ja 7 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

muutetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) II osan 10 luvun 2 §:n 8, 9 ja 11
kohta ja 7 §, sellaisina kuin ne ovat laeissa (301/2018) ja ( / ) seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mddritelmdt

Tassé luvussa tarkoitetaan:

8) huviveneelld tyypista tai kuljetuskoneis-
tosta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua venettd, jonka rungon
pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on véihintddn
2,5 ja enintidn 24 metrid,; huviveneelld ei
tarkoiteta miehitettyd vuokralle tarjottavaa
alusta;

9) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon pi-
tuus sovellettavien yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on yli 24 met-
rid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

11) vuokraveneelld huviveneiden turvalli-
suudesta ja pddstévaatimuksista annetun
lain (1712/2015) soveltamisalaan kuuluvaa,
huvikdyttoon miehitettynd vuokralle tarjot-
tavaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin en-
nalta mddrdttyjen aikataulujen tai reittien
mukaisessa liikenteessd enintddn 12 matkus-
tajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka run-
gon pituus on valmistajan ilmoituksen mu-
kaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua
venettd, jonka moottoritetho on moottorin
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia, vesiskootteria eikd soutuvenetti;

Ehdotus

97 §
Laivavden pdtevyyksid koskevat mdcdritelmdit

Téssé luvussa tarkoitetaan:

8) huviveneelld tyypistd ja kaytto- tai
tyontovoimasta riippumatta urheiluun tai
vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulku-
neuvoa, jonka rungon pituus on vdhintddn
2,5 ja enintddn 24 metrid;

9) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon kdytettdvdd alusta, jonka rungon pi-
tuus sovellettavien yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on yli 24 met-
rid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

11) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon vuokralle miehitettynd tarjot-
tavaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muus-
sa kuin sddnnollisessd litkkenteessd enintddn
12 matkustajaa ja jonka rungon pituus on
véhintddn 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kui-
tenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus
on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5
metrid, moottorilla varustettua vesikulku-
neuvoa, jonka moottoritetho on moottorin
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 ki-
lowattia ja jonka rungon pituus on valmista-
jan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrié, ve-
siskootteria eikd soutuvenetti;
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Voimassa oleva laki

78

Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kul-
Jettajan pdtevyysvaatimukset

Micehitettynd vuokratun vuokraveneen kul-
jettajalla on oltava vuokraveneen kuljetta-
jankirja. Jos miehitettynd vuokratun vuokra-
veneen kuljettaja toimii vuokraveneen kul-
jettajana kansainvilisessd liikenteessd, ha-
nelld on oltava vuokraveneen kuljettajankir-
jan lisdksi kansainvélinen huviveneen kuljet-
tajan pdtevyyskirja.

Ehdotus

102 §

Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kul-
Jettajan pdtevyysvaatimukset

Micehitettynd vuokratun vuokraveneen kul-
jettajalla on oltava vuokraveneen kuljetta-
jankirja, jos venettd kdytetddn vesiliikenne-
lain ( /) 2 §:n 1 momentin mukaan tulon-
hankkimistarkoituksessa korvausta vastaan.
Jos miehitettynd vuokratun vuokraveneen
kuljettaja toimii vuokraveneen kuljettajana
kansainvilisessa litkenteessd, hianelld on ol-
tava vuokraveneen kuljettajankirjan lisdksi
kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .
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Laki

liikennejirjestelmiistii ja maanteisti annetun lain 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan liikkennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 6 §:n 2 momentti,

sellaisena kuin se on laissa 572/2018, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

63§
Maantielautat

Lautoista on voimassa, mitd niistd erik-
seen sdddetddn ja midratdén. Lauttaliiken-
teen palvelujen tuottaja vastaa siitd, ettd los-
sin kuljettaja on 18 vuotta tayttdnyt ja tehta-
véaan kykeneva. Lisdksi lauttaliikenteen pal-
velujen tuottaja vastaa siité, ettd lossin kul-
jettaja on perehtynyt lossin koneistoon, ra-
kenteeseen ja kdyttoon sekd kansainvélisistd
sadannoistd yhteentormadmisen ehkdisemi-
seksi merelld vuonna 1972 tehdyssé yleisso-
pimuksessa (SopS 30/1977) ja yhteentor-
mddmisen ehkdisemisestd sisdisilld kulkuve-
silld annetussa asetuksessa (Sisdvesisddnnot
1978) (252/1978) annettuihin sééntdihin ja
tuntee 4 momentin nojalla annettujen séin-
nosten sisdllon. Lossin kuljettajalla on olta-
va riittdvd terveys lossin kuljettamiseksi.
Hinelld on myds oltava riittdvé kielitaito,
jotta hén voi antaa héatitilanneohjeet matkus-
tajille. Liikenteen turvallisuusvirasto voi an-
taa tarkempia mddrdyksid lossien katsastuk-
sesta ja varusteista ja elinkeino-, liikenne-
Jja ympdristokeskus lossin miehityksestd.

Ehdotus

63§
Maantielautat

Lautoista on voimassa, mitd niistd erik-
seen sdddetddn ja midratdén. Lauttaliiken-
teen palvelujen tuottaja vastaa siitd, ettd los-
sin kuljettaja on 18 vuotta tayttdnyt ja tehta-
véaan kykeneva. Lisdksi lauttaliikenteen pal-
velujen tuottaja vastaa siité, ettd lossin kul-
jettaja on perehtynyt lossin koneistoon, ra-
kenteeseen ja kdyttoon sekd kansainvélisistd
sadannoistd yhteen tormédamisen ehkdisemi-
seksi merelld vuonna 1972 tehdyssé yleisso-
pimuksessa (SopS 30/1977) annettuihin
sddntoihin ja vesiliikennelain ( /) 2 luvun
sddannoksiin  lukuun ottamatta kanavia ja
avattavia siltoja koskevia sddnnoksid ja tun-
tee 4 momentin nojalla annettujen saannds-
ten sisdllon. Lossin kuljettajalla on oltava
riittdvd terveys lossin kuljettamiseksi. Ha-
nelld on my0s oltava riittdva kielitaito, jotta
hén voi antaa héatdtilanneohjeet matkustajil-
le. Lossi on miehitettavd siten, ettei lossia,
sen henkilokuntaa, matkustajia, lastia, muu-
ta omaisuutta tai ympdristod saateta vaaral-
le alttiiksi. Elinkeino-, litkenne- ja ympdris-
tokeskus pddittdd tarvittaessa lossin miehi-
tyksestd. Lossi on peruskatsastettava ennen
sen asettamista liikenteeseen suomalaisena
aluksena. Lossille on peruskatsastuksen [li-
sdksi tehtdvd tarvittaessa uusintakatsastus,
vuosikatsastus, vilikatsastus ja mddrdaikai-
nen katsastus. Muilta osin lossin katsastuk-
sessa noudatetaan, mitd aluksen teknisestd
turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd
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Voimassa oleva laki Ehdotus

annetun lain (1686/2009) 6 luvussa sdcdde-

tddn. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa

tarkempia mddrdyksid lossien katsastukses-
—————————————— ta.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .
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Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n kumoamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:

Voimassa oleva laki Ehdotus
12 § kumotaan
Vesiliikennettd koskevat rikkomukset

Vesiliikennelain (463/1996) tahallisesta tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta rikkomi-
sesta madratdin rikesakko seuraavasti:

1) vesikulkuneuvon kuljettajalle 5 §:n 2
momentissa sdddetyn vesiliikennemerkillad
tai valo-opasteella ilmaistun maéadrdyksen,
kiellon tai rajoituksen muusta kuin 2 koh-
dassa tarkoitetusta rikkomisesta 70 euroa;

2) vesikulkuneuvon kuljettajalle suurim-
man sallitun nopeuden ylityksestd enintdéin
suurimman sallitun nopeuden maarélla 120
euroa;

3) vesikulkuneuvon kuljettamisesta ilman
13 §:n mukaan vesikulkuneuvon kdytossd
ollessa mukana pidettdvai asiakirjaa tai tél-
laisen asiakirjan esittimisen laiminlyomises-
td asetetussa madrdajassa 40 euroa;

4) vesikulkuneuvon kuljettamisesta 15 §:n
nojalla annetun alueellisen kiellon tai rajoi-
tuksen vastaisesti 70 euroa;

5) vesikulkuneuvon kuljettamisesta pité-
mittd mukana 9 §:n nojalla sdddettyd muuta
vesikulkuneuvon perusvarustetta kuin pelas-
tusliivejd tai vastaavaa henkilon turvavarus-
tetta 70 euroa.

Vesikulkuneuvorekisteristd annetun lain
(424/2014) tahallisesta tai huolimattomuu-
desta tapahtuneesta rikkomisesta méadratain
rikesakko seuraavasti:

1) vesikulkuneuvon omistajalle 8 §:n 1
momentissa sdddetyn rekisteri-ilmoituksen
tekemdttd jattdmisestd ennen vesikulkuneu-
von vesiliikkennekdyttoonottoa, omistajalle
tai haltijalle 9 §:n 1 tai 2 momentissa sdéde-
tyn muutosrekisterdinnin tekeméttd jéttami-
sestd maidrdajassa taikka vesikulkuneuvon
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Voimassa oleva laki Ehdotus

tai moottorin omistajalle 10 §:n 1 momentis-
sa sdddetyn lopullista poistamista koskevan
rekisteri-ilmoituksen tekemattd jéttdmisestd
mairdajassa 70 euroa;

2) vesikulkuneuvon kayttdmisestd 5 §:n 1
momentin vastaisesti ennen sen merkitse-
mistd rekisteriin tai 12 §:n 2 momentin vas-
taisesti rekisteritunnuksella varustamatto-
mana tai 13 §:n 3 momentin vastaisesti koe-
tunnuksella varustamattomana 70 euroa.

1§

Tdlld lailla kumotaan rikesakkorikkomuk-
sista annetun lain (986/2016) 12 §.

28§

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .
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Laki

rikoslain 23 ja 48 luvun muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan rikoslain (39/1889) 23 luvun 1 §:n 2 momentin 1 kohta ja 2 §:n 2 momentin 1
kohta seké 48 luvun 3 §:n 4 momentti, sellaisina kuin ne ovat laissa 545/1999, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
23 luku

Liikennerikoksista

1§
Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Liikenneturvallisuuden  vaarantamisesta
tuomitaan myds se, joka 1 momentissa tar-
koitetulla tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta
tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaises-
ti vaikuttavassa tehtdvéssi rikkoo vesiliiken-
nelakia (463/1996) tai sen nojalla annettuja
taikka alusten yhteentérmddmisen ehkdise-
misestd merelld, sisdisilld kulkuvesilld tai
kanavassa annettuja sddnndoksid tai mddrda-
vksid,

2§

Torked litkenneturvallisuuden vaarantami-
nen

Torkeastd liikenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta tuomitaan myos se, joka liikenne-
turvallisuuden vaarantamisessa tahallaan tai
torkedstd huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta
tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaises-
ti vaikuttavassa tehtdvassd laiminlyd asian-
mukaisen tihystyksen, ei noudata olosuhtei-
siin nédhden turvallista nopeutta tai yhteen-
tormddmisen vaarassa vdistovelvollisuutta

Ehdotus
23 luku

Liikennerikoksista

1§
Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Liikenneturvallisuuden  vaarantamisesta
tuomitaan myds se, joka 1 momentissa tar-
koitetulla tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen fai muun
vesikulkuneuvon ohjailusta tai aluksen tai
muun vesikulkuneuvon kulun turvallisuuteen
olennaisesti vaikuttavassa tehtivissa rikkoo
vesilitkennelakia ( / ) tai sen nojalla annet-
tua mddrdystd taikka kansainvilisistd sddn-
noistd yhteentormddmisen ehkdisemiseksi
merelld vuonna 1972 tehtyd yleissopimusta
(SopS 30/1977),

2§

Torked litkenneturvallisuuden vaarantami-
nen

Torkeastd liikenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta tuomitaan myos se, joka liikenne-
turvallisuuden vaarantamisessa tahallaan tai
torkedstd huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen tai muun
vesikulkuneuvon ohjailusta tai aluksen tai
muun vesikulkuneuvon kulun turvallisuuteen
olennaisesti vaikuttavassa tehtdvéssa laimin-
ly0 tai ei noudata vesiliikennelain ( / ) 12
$:n sddnndstd turvallisesta kulusta ja no-
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Voimassa oleva laki

tai muulla ndihin rinnastettavalla tavalla
rikkoo vesiliikennelaissa sdddettyjd tai sen
nojalla annettuja taikka alusten yhteentor-
mddmisen ehkdisemisestd merelld, sisdisilld
kulkuvesilld tai kanavassa annettuja sddn-
noksid tai mddrdyksid,

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydel-
le.

48 luku

Ympiristorikoksista

38
Ympdristorikkomus

Ympiristorikkomuksesta tuomitaan myos
se, joka tahallaan tai torkedstd huolimatto-
muudesta rikkoo vesiliikennelain 5 §.dd tai
vesilitkennelain 15 tai 16 §:n nojalla annet-
tuja kieltoja tai rajoituksia siten, ettd teko
on omiaan aiheuttamaan vaaraa ymparistol-
le.

Ehdotus

peudesta, 13 §:n sddnnostd yhteentormdd-
misen vaarasta ja sen vilttdmisestd tai 14
$:n sddnndstd ohittamisesta, kohtaamisesta
ja vdistimisestd tai kansainvdlisistd sddn-
noistd yhteentormddmisen ehkdisemiseksi
merelld vuonna 1972 tehdyn yleissopimuk-
sen (SopS 30/1977) sddntéd ohjauksesta ja
kulusta, valoista ja merkkikuvioista tai ddni-
ja valomerkeistd,

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydel-
le.

48 luku

Ympiristorikoksista

38
Ympdristorikkomus

Ympiristorikkomuksesta tuomitaan myos
se, joka tahallaan tai torkedstd huolimatto-
muudesta rikkoo vesiliikennelain 5 §:n 1
momentissa sdddettyd vesikulkuneuvon kdyt-
tdmistd koskevaa velvollisuutta, vesiliiken-
nelain 2 luvussa tarkoitettua vesiliikenteen
sddntod tai 101 §:n nojalla annettua alueel-
lista tai vesikulkuneuvotyyppid koskevaa
kieltoa tai rajoitusta siten, ettd teko on omi-
aan aiheuttamaan vaaraa ympdristolle.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta

20 .
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Laki

rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain (108/2018) 4 §:n 8 kohta seu-

raavasti:

Voimassa oleva laki

48§

Rajavartiolaitoksen tutkittavaksi kuuluvat
rikokset

Rajavartiolaitoksen tehtdvdnd on estés,
paljastaa ja selvittdé seuraavia rikoksia:

8) merilain (674/1994) 20 luvussa ja vesi-
litkkennelaissa  (463/1996) rangaistavaksi
saddetyt teot sekd vesiliikenteessd tapahtu-
nut rikoslain 23 luvun 1 §:ssé tarkoitettu lii-
kenneturvallisuuden vaarantaminen, 2 §:ssd
tarkoitettu  torked liikenneturvallisuuden
vaarantaminen, 5 §:ssd tarkoitettu vesilii-
kennejuopumus, 8 §:ssid tarkoitettu kulku-
neuvon luovuttaminen juopuneelle, 10 §:ssd
tarkoitettu kulkuneuvon kuljettaminen oi-
keudetta ja 11 a §:ssd tarkoitettu liikenteen
héirinté;

Ehdotus
43§
Rajavartiolaitoksen tutkittavaksi kuuluvat
rikokset

Rajavartiolaitoksen tehtdvdnd on estés,
paljastaa ja selvittdé seuraavia rikoksia:

8) merilain (674/1994) 20 luvussa ja vesi-
litkennelaissa ( / ) rangaistavaksi sdddetyt
teot sekd vesiliikenteessd tapahtunut rikos-
lain 23 luvun 1 §:ssé tarkoitettu liikennetur-
vallisuuden vaarantaminen, 2 §:ssi tarkoitet-
tu torked liikenneturvallisuuden vaarantami-
nen, 5 §:ssd tarkoitettu vesilitkennejuopu-
mus, 8 §:ssé tarkoitettu kulkuneuvon luovut-
taminen juopuneelle, 10 §:ssd tarkoitettu
kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11
a §:ssd tarkoitettu liikenteen héirinté;

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .

199



HE 197/2018 vp

10.

Laki

sakon ja rikesakon mairiimisesti annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan sakon ja rikesakon méirdédmisestd annetun lain (754/2010) 3 §:n 2 momentin 11

kohta, sellaisena kuin se on laissa 95/2018, ja

muutetaan 3 §:n 2 momentin 10 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki

38

Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomdidrd-
yksen soveltamisala

Rangaistusmddrdyksen antaa syyttéja.
Sakkoméadrdyksen antaa poliisimies. Sak-
komédrdyksessd voidaan midrdtd seuraa-
mukseksi enintddn 20 pdivdsakon suuruinen
sakkorangaistus ja menettdmisseuraamus
sille, joka rikkoo:

10) vesiliikennelakia (463/1996) tai sen
nojalla annettuja sddannoksia tai madrayksid;

11) vesikulkuneuvorekisteristd annettua
lakia (976/2006);

Ehdotus
38

Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomddrd-
yksen soveltamisala

Rangaistusmddrdyksen antaa syyttéja.
Sakkoméddrdyksen antaa poliisimies. Sak-
komédrdyksessd voidaan midrdtd seuraa-
mukseksi enintddn 20 pdivdsakon suuruinen
sakkorangaistus ja menettdmisseuraamus
sille, joka rikkoo:

10) vesilitkennelakia ( / ) tai sen nojalla
annettuja maarayksia;

kumotaan

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .
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