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Timo Heinonen kok

Kirjallinen kysymys sahkomoottoripyorien verotuksen alentami-
sesta vihintiian sihkoautojen tasolle sekd moottoripyorien vero-
tuksen muuttamisesta CO2-pohjaiseksi

Eduskunnan puhemiehelle

Moottoripyorid ja sdhkdmoottoripyorid verotetaan huomattavasti tiukemmin kuin séhkdautoja.
Edellishallituksen aikainen onnistunut autoveron lasku tulisikin nyt implementoida myds moot-
toripyorien verotukseen. Samalla kun séhkdautojen alennettu verokanta on 2,7 prosenttia, on vas-
taavasti sahkomoottoripydrien verotus 9,8 prosenttia. My0s perinteisten moottoripydrien vero on
2,4-kertainen autoveroon verrattuna. Autoveron alennuksen lisdksi edellinen hallitus otti kéyt-
toon ajoneuvojen "romutuspalkkion", jonka aikana poistettiin liikenteestd 6 677 vanhaa autoa,
jotka korvautuivat uusilla, vahapéastoisilld automalleilla. Romutuspalkkiotakaan ei sovellettu
moottoripyoriin.

Moottoripydrien verotuksen ankaruutta on monesti perusteltu niiden kéytolla harrasteajoneuvoi-
na. Usein tdma4 ei kuitenkaan ole totta, vaan moottoripydrié kdytetdén arkisessa eldméssa aivan
kuten autojakin niin tydmatkoihin kuin kauppareissuihinkin. Liséksi varsinkin suurissa kaupun-
geissa moottoripyorien kayttd olisi rajallisen pysdkointitilan vuoksi jopa suotavaa.

Sédhkomoottoripydrit ovat siis ymparistoystavéllisié ja ddnettomid eivitkd myoskddn ruuhkauta
suurien kaupunkien keskustoja entisestddn. Miksi niité siis kohdellaan eriarvoisina kuin autoja?
Suomalaista auto- ja moottoripyordkauppaa on hankaloittanut alati kasvava ulkomaantuonti. Li-
sdksi jo tdnd pdivand Suomessa esimerkiksi kehitetddn uuden teknologian E2-s@ghkdmoottoripy6-
rdd. Tuodaan siis séhkdmoottoripyordt vihdoin samalle tasolle kuin sdhkoautot.

Moottoripy0Orien autovero tuottaa valtiolle vuodessa vain noin 10 miljoonaa euroa vuodessa eli
noin prosentin koko autoveron miljardin euron vuotuisesta tuotosta.

Verotuksellisin keinoin on mahdollista edistdd kuluttajien tottumuksia ja valintoja. Taten tdmén-
hetkinen jérjestelmé tuntuukin jarjettdméltd. Moottoripyodrien padstdt ovat keskiméérin 36 pro-
senttia pienemmét kuin autoissa. Esimerkiksi vuonna 2018 uusien moottoripydrien CO2-paastot
olivat noin 96 grammaa kilometriltd, ja tdnid vuonna pédstot ovat pienentyneet entisestddn 91
grammaan kilometriltd. Vastaavasti uusien henkildautojen padstot ovat keskiméérdisesti noin 117
grammaa. Verotuksen vuoksi sahkdmoottoripyorin ja samanhintaisen sdhkdauton hintaeroksi tu-
lee useita tuhansia euroja. Moottoripydrien hiilidioksidipohjainen verotus ohjaisi moottoripydréi-
1ij6itd hankkimaan véhépaéstdisid moottoripydrid samaan tapaan kuin autoillekin on tapahtunut.
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Suomen Motoristit ry:n puheenjohtaja Marja Kuosmanen totesi kevéélld, ettd "Moottoripydrien
nykyinen, autoihin verrattuna 2,4-kertainen autovero, on ilmasto- ja paidstoohjausvaikutuksen
kannalta kestimiton, ja se ndivettdd moottoripydrdalan ja moottoripyorien kdyttdjat. Moottori-
pyoOrien autovero on muutettava CO2-pohjaiseksi ja samalle tasolle kuin henkildautoilla."

Edelld olevan perusteella ja eduskunnan tyojérjestyksen 27 §:4én viitaten esitén asianomaisen
ministerin vastattavaksi seuraavan kysymyksen:

Onko hallitus valmis laskemaan sdhkomoottoripyérien verotuksen vihintddn samalle ta-
solle kuin sdhkoautojen,

onko hallitus valmis muuttamaan myds moottoripyorien autoveron CO2-pohjaiseksi ja sa-
malle tasolle kuin henkiloautoilla ja

onko hallitus valmis kokeilemaan romutuspalkkiota moottoripyériin uusiakseen moottori-
pyordkantaa?

Helsingissd 5.9.2019
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