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Kirjallinen kysymys raskaan liikenteen talvirengaspakosta

Eduskunnan puhemiehelle

Laki kaupallisista tavarankuljetuksista tielld annetun lain eli kabotaasisddnnosten muuttamisesta
on parhaillaan késittelyssd eduskunnassa, ja sitd on kotimaisen kuljetusalan ndkokulmasta pidet-
ty ongelmallisena. Kotimaisen kuljetusalan kannalta olisikin positiivista, mikali pitkdan puhutta-
nut raskaan liikenteen talvirengaspakko saataisiin vihdoin voimaan. Kotimaisessa kalustossa ren-
kaat yleensé ovat kunnossa, mutta ulkomaisessa raskaassa kalustossa eivit.

Suomessa ei télld hetkelld ole erillisid vaatimuksia kuorma-autojen renkaidenvaihdolle talvikuu-
kausien osalta pdinvastoin kuin monissa naapurimaissamme. Huonot renkaat ovat turvallisuusris-
ki kaikelle liikenteelle, ja tilastojen mukaan rekkojen suistumisia tapahtuu Suomessa tammi—
maaliskuussa péivittdin. Suomen kuljetus ja logistiikka SKAL ry on ajanut raskaan kaluston tal-
virengaspakkoa jo pitkdén, ja liiton mukaan renkaiden urasyvyyden pitéisi talvella olla véhintdan
5 millimetrid, kun se nyt on 1,6 millimetria.

Rengaspakosta olisi mahdollista sdétédd pelkilld ministerin asetuksella, joten sen suhteen ei olisi
tarpeen jdddad odottelemaan tieliitkennelain kokonaisuudistuksen valmistumista. Kabotaasilain-
sdadannon vuoksi asiassa tulisi edetd mahdollisimman ripedsti, jotta asetus saataisiin voimaan en-
nen lainsddddnnon uudistamista.

Edelld olevan perusteella ja eduskunnan tyojirjestyksen 27 §:44n viitaten esitdn asianomaisen
ministerin vastattavaksi seuraavan kysymyksen:

Minkidlaisella aikataululla raskaan liikenteen talvirengaspakosta on mahdollista antaa
asetus ja

onko olemassa tosiasiallisia esteitd, miksi tdmdn asetuksen antamisessa ei voida edetd ri-
pedsti?
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