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KIRJALLINEN KYSYMYS 361/2013 vp

Nastarenkaiden kiytosti aiheutuvien terveys-
haittojen viihentiminen

Eduskunnan puhemiehelle

Joka kevit lumien sulamisen jilkeen tielle ke-
radntynyt kivipoly levidd ilmaan ja aiheuttaa suu-
ria haittoja varsinkin kaupungeissa. Leijaileva
poly aiheuttaa ylimddriisid oireita varsinkin hen-
gitystiesairauksia sairastaville ja saattaa pahen-
taa keuhko- ja sydénsairauksia. Tdysin terveille-
kin poly aiheuttaa limakalvojen turvotusta ja ys-
kad.

Aiemmin on uskottu, ettd kivipoly nousee paa-
asiassa teille levitettdvéstd hiekoituksesta. Uu-
simman suomalaisen tutkimustiedon mukaan
nastarenkaiden aiheuttama tien péillysteen kulu-
minen saa aikaan jopa puolet ilmassa leijuvista
vaarallisista pienhiukkasista. Nastat kuluttavat
tienpintaa koko talven ajan, ja kevéilli jadhin ja
lumeen sitoutuneet pienhiukkaset nousevat il-
maan. Ruotsalaisen tutkimuksen mukaan nasta-
renkaiden kaytto lisdd autoilijoiden ja teiden 14-
helld asuvien sydidnkohtausriskié.

Suomessa noin 80 prosentissa autoista on nas-
tarenkaat ja lopuissa 20 prosentissa kitkarenkaat.
Useassa Euroopan maassa nastarenkaiden kaytto
on kielletty, koska ne kuluttavat teiden pintoja.
Japanissa siirryttiin terveydellisistd syistd kitka-
renkaitten kdyttoon lakimuutoksella jo vuonna
1990. Myos Norjassa ja Ruotsissa isojen kaupun-
kien alueilla on rajoitettu nastarenkaiden kayt-
tod. Oslossa on madritty maksu nastarenkaiden
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kiytostd (1200NOK 150 euroa/kausi), mikd on
vihentdnyt nastarenkaiden kidyttod merkittdavas-
ti. Vain noin 13 prosenttia Oslon seudun autoili-
joista kidyttdd nastarenkaita, kun luku on aikai-
semmin ollut korkeampi kuin Suomessa.

Autoliikenteen turvallisuutta ei saa unohtaa
uudistusta tehtdessd. Japanissa erittdin liukkaan
kelin onnettomuudet ovat lisddntynet taajamissa,
mutta normaaleissa talviolosuhteissa on saatu ai-
kaan jopa turvallisuussaistojd, koska autoilijat
ovat muuttaneet ajotapaansa varovaisemmaksi.
Siirtymisessd nastarenkaista  kitkarenkaiden
kdyttoon on muitakin merkittdvid hyotyja tervey-
dellisten hyotyjen lisdksi, kuten madaltuva melu-
taso ja tien pinnoitteen pienempi kuluminen.

Suomessa tulisi pohtia mahdollisia keinoja
nastarenkaiden kaytostd aiheutuvien terveyshait-
tojen vihentdmiseksi varsinkin padkaupunkiseu-
dulla.

Edelld olevan perusteella ja eduskunnan ty6jér-
jestyksen 27 §:didn viitaten esitimme asianomai-
sen ministerin vastattavaksi seuraavan kysymyk-
sen:

Mihin toimenpiteisiin hallitus ryhtyy

nastarenkaiden kdytostd aiheutuvien
terveyshaittojen vahentdmiseksi?
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Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tyojirjestyksen 27 §:ssd mainitussa
tarkoituksessa Te, Herra puhemies, olette toimit-
tanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kan-
sanedustaja Pia Kauman /kok ym. néin kuuluvan
kirjallisen kysymyksen KK 361/2013 vp:

Mihin toimenpiteisiin hallitus ryhtyy
nastarenkaiden kdytostd aiheutuvien
terveyshaittojen vahentidmiseksi?

Vastauksena kysymykseen esitin seuraavaa:

Hallitus on tietoinen nastarenkaiden kéyton ai-
heuttamista haitoista, kuten tiepaillysteiden ku-
lumisesta ja sen osaltaan synnyttimén katupolyn
ja pienhiukkasten haitallisista terveys- ja ympa-
ristovaikutuksista, ja hallitus kannattaa toimen-
piteitd, joilla néité haittoja voidaan véhentdi.

Nastarenkaiden kéyton tdydellinen kieltdmi-
nen niiden aiheuttamien terveyshaittojen vuoksi
ei kuitenkaan mm. liikenteen turvallisuuden ja
sujuvuuden nikokulmasta ole perusteltua. Tutki-
musten perusteella esimerkiksi kitkarenkaiden
talviolosuhteissa aiheuttaman tien pinnan kiillot-
tumisen ja siten lisddntyvin liukkauden estdami-
seksi on eduksi, jos suunnilleen neljis- tai viides-
osa liikenteessd olevista ajoneuvoista on varus-
tettu nastarenkailla. Samoin esimerkiksi vihilii-
kenteisilld alhaisemman kunnossapitotason teil-
14, kuten monilla yksityisteilld, nastarenkaiden
kdyttdminen saattaa olla perusteltua ajoneuvon
etenemiskyvyn kannalta. Pyrittdessd véhenti-
maiédn nastarenkaiden k#yttod on otettava huo-
mioon myds se, ettd tdlloin teiden kunnossapi-
don tasoa saatetaan joutua liikenteen turvallisuu-
den ja sujuvuuden takaamiseksi joissakin kohdin
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nostamaan esimerkiksi hiekoitusta tai suolausta
lisdamalla.

Nastarenkaiden kédyton rajoittamiseen tai kiel-
tdmiseen liittyen sellaisten julkisuudessa esilld
joissa esimerkiksi kunnille annettaisiin oikeus
rajoittaa tai kieltdd nastarenkaiden kiyttd joko
koko kunnan alueella tai sen tietylld osalla, to-
teuttaminen olisi ajoneuvojen kiyttdjien liikku-
mista voimakkaasti rajoittavien seuraustensa
vuoksi verrattavissa tienkdyttd- tai ruuhkamak-
sujen kadyttoonottoon ja edellyttdd asian tarkem-
paa selvittdmisti ja laajempaa keskustelua. Vas-
taava koskee myos niin ikdédn julkisuudessa esil-
14 olleita nastarenkaiden kdyttod koskevia veroja
tai maksuja. Lisdksi on huomattava, ettd jo ny-
kunnat voivat rajoittaa tai kieltdd nastarenkaiden
kiyttdmisen esimerkiksi yksittdiselld kadulla lii-
kennemerkkien avulla — varsinaista nastaren-
gaskieltoa koskevaa liikennemerkkii ei lainsdé-
dint6 kuitenkaan tunne, joten kielto tai rajoitus
olisi nykyisin toteutettava tekstillisilld kilvilla.

Edelld mainittujen jyrkkien toimien sijasta
hallitus kannattaa nastarenkaiden kidyton vihen-
tdmisessd ensi sijassa vapaaehtoisuuteen perustu-
via keinoja, kuten keskustelun heréttamistd nas-
tarenkaiden haittavaikutuksista ja asiaan liitty-
vid valistusta. Lisdksi haittojen vihentdmisessa
huomioon on otettava uudet, heindkuusta 2013
alkaen valmistettavia nastarenkaita koskevat
vaatimukset, jotka pienentédvit renkaiden sallittu-
ja nastamiirid usealla kymmenelld ja siten to-
dennikoisesti vihentdviat myos tiepddllysteiden
kulumista ja siitd syntyvdn katupdlyn ja pien-
hiukkasten aiheuttamia terveys- ja ympiristo-
haittoja.



Ministerns svar

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbets-
ordning har Ni, Herr talman, till den minister som
saken giller oversdnt foljande skriftliga spors-
mal SS 361/2013 rd undertecknat av riksdagsle-
damot Pia Kauma /saml m.fl.:

Vilka dtgdrder dmnar regeringen vidta
for att minska de hdlsorisker som an-
vdndningen av dubbdiick orsakar?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Regeringen dr medveten om de oldgenheter som
anvindningen av dubbdick medfor, sd som slita-
ge pa vigbeldggningen och gatudammets och fin-
partiklarnas skadliga inverkan pa hilsan och mil-
jon. Regeringen stodjer atgdrder som kan minska
dessa oldgenheter.

Att helt forbjuda anvéndningen av dubbdick
péa grund av de hilsooldgenheter som de medfor
dr emellertid inte motiverat bland annat med tan-
ke pa sikerheten och framkomligheten i trafiken.
Forskning visar att det dr det till fordel om unge-
far en fjarde- eller femtedel av fordonen i trafi-
ken har dubbdick for att till exempel forhindra
den polering av vigytan som friktionsddcken
medfor i vinterforhdllanden, vilket dven leder till
storre halka. Likasd kan anvindningen av dubb-
déck pé landsvigar med liten trafik och en ligre
niva pa underhéllet, t.ex. manga enskilda vigar,
vara motiverad med tanke pa fordonets framkom-
lighetsforméga. Nér man strévar efter att minska
anvindningen av dubbdidck maste man ocksa be-
akta att man da kan bli tvungen att hoja nivan pa
underhéllet pa vissa védgavsnitt, t.ex. sanda eller
salta mera, for att trygga sdkerheten och fram-
komligheten i trafiken.

Helsingfors den 21 maj 2013

Trafikminister Merja Kyllonen
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I offentligheten har man nér det varit tal om att
begrinsa eller forbjuda anvéndningen av dubb-
dick lyft fram dndringar i lagstiftningen genom
vilka kommunerna till exempel skulle fa ritt att
begrinsa eller forbjuda anvéndningen av dubb-
dick antingen inom hela kommunen eller i vissa
delar av den. Genomforandet av sadana dndring-
ar skulle till f6ljd av den starkt begrédnsande in-
verkan pa fordonsanvindarnas rorlighet kunna
jdmforas med inférande av vig- eller tringselav-
gifter. Detta kréver att fragan utreds noggrannare
och diskuteras mera omfattande. Det samma gél-
ler ocksa skatter eller avgifter for anvindning av
dubbdick, som ocksa har lyfts fram i offentlighe-
ten. Dessutom bor det noteras att kommunerna
redan med stdd av gillande lagstiftning kan be-
grinsa eller forbjuda anviandningen av dubbdick
pa enskilda gator med hjdlp av trafikmirken.
Lagstiftningen kdnner emellertid inget egentligt
trafikmérke for forbud mot dubbdick, vilket
innebir att forbudet eller begriansningen for nér-
varande maste genomforas med textade skyltar.

I stillet for de ovan ndmnda drastiska atgér-
derna for att minska anvindningen av dubbdick
stodjer regeringen i forsta hand sétt som grundar
sig pa frivillighet, sa som att vicka diskussion
om dubbdickens skadliga effekter och ge upplys-
ning i fragan. Nér det géller minskandet av ol4-
genheterna bor man ockséd beakta de nya kraven
p& dubbdick som tillverkas fran och med juli
2013. I och med dessa krav minskar den tilldtna
méngden dubbar i dicken med flera tiotal och pa
sa sitt minskar sannolikt ocksa slitaget pa vigbe-
laggningen och de skadliga effekter pa hélsan
och miljon som gatudammet och finpartiklarna
medfor.
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