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KIRJALLINEN KYSYMYS 611/2013 vp

Polkupyoriilyn edistiminen tieliikennelakia
uudistettaessa

Eduskunnan puhemiehelle

Polkupyoriilyd liikkumismuotona Suomessa on
ryhdytty uudestaan arvostamaan sen ymparisto-
myonteisyyden, ikdrajattomuuden ja myonteis-
ten kansanterveysvaikutusten vuoksi. Polkupyo-
rien tekninen kehitys on lisdnnyt pyorien liiken-
nenopeuksia, tuonut auttavia sdhkomoottoreita
yldmikiin ja pyorddn kiinnitettdvid perdkérryji
esim. pienten lasten kuljettamiseen. Talvipyorii-
ly on uudelleen yleistynyt kaupungeissa.

Yhteiskunta voi edelleen lisdtd pyordilyn suo-
siota kehittimilld entistd parempia ja turvalli-
sempia liikenneviylid pyoriilijoille ja selkeytta-
malld polkupyorid koskevia liikennesdantoja.

Samaan aikaan kun kaupungit lisddvit ja pa-
rantavat omia pyoriteitddn, on joissakin tiehal-
linnon ja liikenneviraston hankkeissa polkupyo-
rdilijdn ja tyomatkapyoriilijan asemaa vaikeutet-
tu. Hakamientietd Helsingin Pasilassa pidetddn
pyordilijoiden keskuudessa vuoristoratoineen ja
"kuolemankurveineen" jopa vaarallisena ajetta-
vana. Kun autoilijat etenevét suoraan, polkupyo-
rdilijat pannaan kiertimidn. Sama suunnittelu-
virhe toistuu uudessa moottoritieyhteydessd Ki-
venlahden ja Kirkkonummen vililld. Kevyen lii-
kenteen viyld on aikaisempaa pidempi, ja tima
hidastaa tyomatkapyordilyd Espoon ja Kirkko-
nummen vililld.

Monet pyoriilijat toivovat, ettd tieliikenne-
lain kokonaisuudistuksen yhteydessd polkupyo-
rien ja autojen viistimissdadnnoksid liikenteessd
yksinkertaistettaisiin. Selkeéd olisi, ettd pyoriili-
ja suojatielle tai pyoritien jatkeelle tullessaan

rinnastuisi aina jalankulkijaan, vaikka olisi pyo-
rdn satulassa. Nykyisin osa autoilijoista vdistda
suojatielle tulevaa polkupyorid, osa ei. Tien yli-
tyksen on tietysti aina tapahduttava varovaisuut-
ta noudattaen, ja vauhdin on oltava ylityksen
kannalta turvallinen.

Kun pyoritiet ja suojatiet on usein yhdistetty,
ongelmaksi tulevat jalankulkijoiden kannalta hy-
vin nopeaa matkavauhtia pitivit pyoriilijat. Mo-
net nopeat pyoriilijat kidyttavitkin ajorataa, vaik-
ka tdmid ei nykyisen lain mukaan ole sallittua.
Ajoradan kidyttd nopeavauhtisille pyoriilijoille
tulisikin sallia jalankulkijoiden turvallisuuden
parantamiseksi.

Joskus yksisuuntaiset kadut tekevét poikkeuk-
sellisen pitkid kiertoja pyoriilyreitteihin tai vie-
vit liikennesddntojen mukaan pyoriilevin tur-
haan ruuhkaisille ajovéylille. Joissakin maissa
asia on ratkaistu siten, ettd moottoriajoneuvoille
yksisuuntaiset vayldt ovat pyoriliikenteelle kak-
sisuuntaisia. Tétd tulisi my0s liikennesuunnitte-
lussa edistaé.

Edelld olevan perusteella ja eduskunnan ty6jir-
jestyksen 27 §:ddn viitaten esitdn asianomaisen
ministerin vastattavaksi seuraavan kysymyksen:

Miten pyordilijoiden tarpeet aiotaan
huomioida nykyistd paremmin uusien
viylien suunnittelussa siten, ettd esi-
merkiksi tyomatkapyordilijoiden mat-
kaa ei uusia viylid rakennettaessa pi-
dennetd,
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aiotaanko tieliikennelain uudistuksessa
selkeyttid liitkennesddantdja pyorien ja
autojen kohtaamistilanteissa siten, ettd
suojatietd pyordn seldssdkin kdyttdvd
pyordilijd rinnastuisi jalankulkijaan,

onko tieliikennelakia uusittaessa ajatel-
tu sallia nopeavauhtinen pyordily myos
ajoradalla silloin, kun pydordtien kdyttd-
minen voisi vaarantaa jalankulkijoiden

Helsingissé 26 pidivéinid kesdkuuta 2013

Pekka Haavisto /vihr

tai hitaamman kevyen liikenteen liiken-
neturvallisuutta, ja

aiotaanko tieliikennelakia uusittaessa
sallia kaupunkialueella kaksisuuntai-
nen pyoridliikenne myds yksisuuntaisilla
ajovaylilli ottaen huomioon yleinen lii-
kennenopeus ja mahdollinen tarve pyo-
rikaistan merkitsemiseen samaan ta-
paan kuin monissa eurooppalaisissa
kaupungeissa?



Ministerin vastaus

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tyojérjestyksen 27 §:ssd mainitussa
tarkoituksessa Te, Herra puhemies, olette toimit-
tanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kan-
sanedustaja Pekka Haaviston /vihr ndin kuulu-
van kirjallisen kysymyksen KK 611/2013 vp:

Miten pyordilijéiden tarpeet aiotaan
huomioida nykyistd paremmin uusien
vaylien suunnittelussa siten, ettd esi-
merkiksi tyomatkapyordilijoiden mat-
kaa ei uusia viyliid rakennettaessa pi-
dennetd,

aiotaanko tielitkennelain uudistuksessa
selkeyttdd liikennesddntojd pyorien ja
autojen kohtaamistilanteissa siten, ettd
suojatietd pyordn seldssdakin kdyttdvd
pyordilijd rinnastuisi jalankulkijaan,

onko tieliikennelakia uusittaessa ajatel-
tu sallia nopeavauhtinen pyordily myos
ajoradalla silloin, kun pydordtien kdyttd-
minen voisi vaarantaa jalankulkijoiden
tai hitaamman kevyen liikenteen liiken-
neturvallisuutta, ja

aiotaanko tielitkennelakia uusittaessa
sallia kaupunkialueella kaksisuuntai-
nen pyordliikenne myos yksisuuntaisilla
ajoviylilli ottaen huomioon yleinen lii-
kennenopeus ja mahdollinen tarve pyo-
rdkaistan merkitsemiseen samaan ta-
paan kuin monissa eurooppalaisissa
kaupungeissa?

Vastauksena kysymykseen esitidn seuraavaa:

Hallitus on sitoutunut hallitusohjelmassa kehitta-
maidn madritietoisesti pyora- ja kdvelytieverkos-
toa ja edistimidin kidvely- ja pyordilystrategian

KK 611/2013 vp — Pekka Haavisto /vihr

toimenpiteitd. Myos liikennepoliittisessa selon-
teossa kédvelyn ja pyoridilyn edistiminen on nos-
tettu esille.

Liikenne- ja viestintdministerio julkaisi ke-
vidlld 2011 kivelyé ja pyoréilyd koskevan valta-
kunnallisen strategian, joka tdhtdd kdvelyn ja
pyordilyn aseman parantamiseen liikennejérjes-
telmissd muiden kulkutapojen joukossa. Strate-
gian tueksi on vuonna 2012 tehty kidvelyn ja pyo-
rdilyn valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma
vuoteen 2020. Tavoitteena on lisdtd kdvely- ja
pyordmatkojen madrdid ja vihentdd henkiloauto-
matkoja, mikd edellyttdda kédvelyn ja pyordilyn
nostamista perusliikennemuodoksi liikennepoli-
titkassa ja kaupunkisuunnittelussa ja kidvelyn ja
pyoriilyn edistimisen ottamista konkreettiseksi
osaksi yhdyskuntien ja liikennejérjestelmén ke-
hittdmisté.

Kivelyn ja pyoridilyn valtakunnallisessa toi-
menpidesuunnitelmassa keskeisini keinoina ki-
vely- ja pyordilyolosuhteiden parantamiseksi esi-
tetddn muun muassa paikallisia linjauksia kéve-
lyn ja pyordilyn asemasta ja pyOrdilyn suunnitte-
luperiaatteiden tarkistamista sekd pyordilyreit-
tien laatutason parantamista ja puuttuvien link-
kien rakentamista. Infrastruktuurin kehittimisen
lisdksi tarvitaan yhdyskuntarakenteen kehitté-
misté siten, ettd turvataan mahdollisuus tehdi ar-
kipdivdn matkat jalan ja pyoréalla.

Pyoriilyn tarpeiden huomioon ottamiseen vai-
kutetaan my0s ohjeistuksella. Jalankulku- ja pyo-
riteiden suunnitteluohjeluonnos on parhaillaan
lausuntokierroksella ja tuleva suunnitteluohje si-
saltdd esimerkiksi vidyldn suuntausta koskevia
ohjeita. Tyomatkapyoriilyn reitit toimivat yleen-
sd myos pyordilyn pédreitteind ja niille ohjeistuk-
sessa suositellaan paremman geometrian suun-
nittelua.
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Liikenne- ja viestintdministerio on kdynnisté-
nyt tieliikennelain kokonaisuudistuksen kesa-
kuussa 2013 pidetylld seminaarilla. Lakihanke
tieliikennelainsddddnnon uudistamiseksi kdyn-
nistyy toden teolla syksylld 2013. Liikennesdén-
n6t muodostavat yhden tidrkedn kokonaisuuden
tieliikennelaissa. Suomalaisessa tieliikenteessd
ja sitd koskevassa lainsddddntokokonaisuudessa
on tapahtunut tieliikennelain sdéntelyn voimas-
saoloaikana muutoksia, joihin on reagoitava sai-
doksid kehittdmilla. Myos liikennesédédntdjen si-
sdltojd joudutaan arvioimaan uudelleen.

Koska tieliikennelainsddddnnén kokonaisuu-
distushanke on vasta alkuvaiheessaan, ei tdssd

Helsingisséd 16 pdivinid heindkuuta 2013

Liikenneministeri Merja Kyllénen

Ministerin vastaus

vaiheessa voida vield ottaa kantaa sdéntelyssa
huomioitavien asioiden yksityiskohtaisiin sisil-
tuksen valmistelu tullaan toteuttamaan mahdolli-
simman avoimesti. Valmistelu tulee tapahtu-
maan tyoryhmissé ja valmistelun yhteydessa jér-
jestetdidn eri asiakokonaisuuksiin keskittyvia tyo-
pajoja, joiden kautta muun muassa erilaisilla si-
dosryhmilld on mahdollisuus vaikuttaa sdados-
valmisteluun. Myos yksittdisille kansalaisille tul-
laan jdrjestdimiddn mahdollisuus osallistua sdi-
dosvalmistelukeskusteluun sosiaalisen median
kautta.



Ministerns svar

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbets-
ordning har Ni, Herr talman, till den minister som
saken giller oversint foljande skriftliga spors-
mal SS 611/2013 rd undertecknat av riksdagsle-
damot Pekka Haavisto /grona:

Hur kommer man bdittre dn hittills att ta
héinsyn till cyklisternas behov i plane-
ringen av nya leder, sd att till exempel
rutterna for dem som cyklar till och fran
arbetet inte forlings till foljd av anldigg-
ningen av nya leder,

kommer man i reformen av vagtrafikla-
gen att gora trafikreglerna tydligare i
situationer ddr cyklar och bilar méts, sd
att dven cyklister som cyklar over ett
overgdngsstdlle likstdills med fotginga-
re, och

planerar man i reformen av vigtrafikla-
gen att tillata cykling i hog hastighet
dven pa korbanan dda cykling pa cykelva-
gen skulle kunna dventyra trafiksiker-
heten for fotgdngare och langsammare
cyklister, och

kommer man i reformen av vdagtrafikla-
gen att tilldta dubbelriktad cykeltrafik
daven pd enkelriktade korbanor pa stads-
omrdde och beakta den allmdnna trafik-
hastigheten och ett eventuellt behov av
att mdrka ut cykelfilen sa som man har
gjort i mdnga europeiska stdder?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Regeringen har i sitt regeringsprogram atagit sig
att malmedvetet utveckla nitet av gang- och cy-
kelleder och frimja atgirderna i gang- och cykel-
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strategin. Framjandet av gang och cykling har
man lyft fram ocksa i den trafikpolitiska redogo-
relsen.

Kommunikationsministeriet gav ut en natio-
nell gdng- och cykelstrategi varen 2011 som tar
sikte pa att forbittra stillningen for gang och
cykling vid sidan av andra fortskaffningssitt i
trafiksystemet. Ar 2012 gjordes en nationell at-
girdsplan for gang och cykling fram till 2020
som stod for strategin. Mélet dr att 6ka géendet
och cyklandet och minska bilresandet, vilket for-
utsitter att gang och cykling fors fram som ett
grundldggande fortskaffningssitt i trafikpoliti-
ken och i detaljplaneringen och att frimjandet av
gang och cykling tas med som en konkret del av
utvecklandet av samhillen och trafiksystem.

Som centrala atgirder for att forbittra gang-
och cykelférhallandena foreslas i den nationella
atgirdsplanen for gdng och cykling bland annat
lokala riktlinjer om géendets och cyklandets sta-
tus och en uppdatering av planeringsprinciperna
for cykling samt en forbéttring av cykelrutternas
kvalitetsniva och anldggning av férbindelser som
dnnu saknas. Utover utvecklingen av infrastruk-
tur behovs ocksa en utveckling av samhillsstruk-
turen sa att man tryggar manniskors mojligheter
att foreta sina vardagsresor till fots eller med cy-
kel.

Aven regelverk bidrar till att cyklisternas be-
hov tillmotesgas. Utkastet till anvisning for pla-
nering av gang- och cykelleder dr som bést pa re-
missrunda och den kommande planeringsanvis-
ningen inbegriper bland annat regler for ledens
riktning. Rutterna for cykling till och fran arbe-
tet tjanar ofta ocksd som huvudcykelrutter och
for dem rekommenderas i anvisningen planering-
en av en bittre geometri.
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Kommunikationsministeriet startade totalre-
formen av vigtrafiklagen med ett seminarium i
juni 2013. Projektet for att revidera végtrafiklag-
stiftningen kommer i gang pa allvar hosten 2013.
Trafikreglerna utgor en viktig helhet 1 vigtra-
fiklagen. Under den tid som lagstiftningen i vig-
trafiklagen har varit i kraft har det skett sddana
fordndringar i vigtrafiken i Finland och i lagstift-
ningshelheten som man maste reagera pa med att
utveckla forfattningarna. Aven innehdllet i tra-
fikreglerna bor omprovas.

Helsingfors den 16 juli 2013

Trafikminister Merja Kyllonen

Ministerns svar

Eftersom totalreformen av vigtrafiklagstift-
ningen 4n si ldnge bara har kommit igdng kan
man dnnu inte i det hir skedet ta stillning till de-
taljerna i de fragor som ska beaktas i regleringen.
Beredningen av totalreformen av végtrafiklagen
kommer att géras sa Oppet som mojligt. Bered-
ningen gors i arbetsgrupper och i anslutning till
den ordnas verkstdder kring olika temablock, i
vilka olika intressegrupper har mojlighet att pa-
verka lagberedningen. Enskilda medborgare
kommer ocksa att ges tillfille att via de sociala
medierna delta i debatten om lagberedningen.
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