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PROPOSITIONEN

I propositionen foreslas att riksdagen ska god-
kdnna den reviderade bilagan VI gillande luft-
vérd till 1978 ars protokoll till 1973 érs interna-
tionella konvention till férhindrande av forore-
ning fran fartyg och de dndringar som senare in-
forts 1 bilagan samt en lag om séttande i kraft av
de bestdmmelser i bilagan och dndringarna som
hor till omradet for lagstiftningen. I propositio-
nen foreslas vidare att miljoskyddslagen for sjo-
farten ska dndras pa det sétt som dndringarna i
bilaga VI forutsitter.

Den reviderade bilagan VI antogs av Interna-
tionella sjofartsorganisationens (IMO) kommit-
té for skydd av den marina miljon vid dess 58:e
session 2008 och den ersétter i sin helhet den
luftvardsbilaga som tidigare var i kraft. Bilagan
innehdller bestimmelser om forhindrande av
luftférorening fran fartyg. [ den dvergripande re-
formen av bilagan skérptes bestimmelserna om
kvéve- och svaveloxid utsldpp fran fartygstra-
fik. Genom de nya bestimmelserna reduceras de
skadliga konsekvenserna av utslipp for ménn-
iskors hilsa och fér den marina miljon. Alla Ost-
ersjoldnder, med undantag for Finland, dr parter
i den reviderade bilagan.

Avsikten dr att kvdveoxidutsldppen fran far-
tygs dieselmotorer ska reduceras i tre nivder en-
ligt fartygets byggnadsar. I reformen infordes i
bilaga VI ocksa en mojlighet att utse utslapps-
kontrollomraden for kviaveoxider dir strangare
utslappsgransvérden tillimpas. I fraga om sva-
veloxider  skdrptes  utsldppsgrénsvirdena.
Grénsvirdet for svavelhalten i det brdnsle som
anvinds av fartyg sjunker globalt till 0,5 vikt-
procent den 1 januari 2020 och kan genom ett
beslut av IMO 2018 under vissa forutsédttningar
skjutas upp till 2025. Oavsett IMO:s beslut tra-
der gransvirdet pa 0,5 viktprocent pa grundval
av direktiv 2012/33/EU om dndring av EU:s sva-
veldirektiv i kraft i Europeiska unionen 2020. Pa
kontrollomraden for svaveloxidutsldpp enligt bi-
lagan, sdsom Ostersjon, Nordsjon, Engelska
kanalen och Nordamerikas kontrollomrade,

sjunker gransvirdet for svavelhalten till 0,1 vikt-
procent frdn och med den 1 januari 2015.

De nya reglerna ansdgs ha blivit godkénda
den 1 januari 2010 genom iakttagande av ett for-
farande for s& kallat tyst godkdnnande enligt
1978 ars protokoll till 1973 ars internationella
konvention till forhindrande av fororening fran
fartyg, och de tradde i kraft den 1 juli 2010. Fin-
land meddelade IMO:s generalsekreterare i de-
cember 2009 att bestimmelserna i den revidera-
de bilagan VI kan trdda i kraft for Finlands del
forst efter det att ett uttryckligt samtycke har av-
givits.

De oOvriga dndringar i bilaga VI, som géller
luftvard, som foreldggs riksdagen dr utseende av
Nordamerikas havsomrdde och Fdorenta stater-
nas Karibiska hav till kontrollomrdden for kva-
ve- och svaveloxidutsldpp enligt bilagan samt
fogande till bilagan av bestimmelser for forbatt-
rande av nya fartygs energieffektivitet. Ocksa
dessa senare dndringar har trétt i kraft internatio-
nellt genom iakttagande av forfarandet for sa
kallat tyst godkédnnande.

Den reviderade bilagan VI hor 1 fraga om de
bestimmelser som géller begrinsning av sva-
veloxidutsldapp till Europeiska unionens beho-
righet. Europeiska unionens svaveldirektiv har
andrats for att motsvara den reviderade bilagan
VI. Avsikten &r att dndringarna i direktivet ska
genomforas genom dndringar som inférs i miljo-
skyddslagen for sjofarten samt genom dndringar
som senare infOrs i statsrddets forordning om
miljoskydd for sjofarten. Tidsfristen for det na-
tionella genomforandet av direktivet 16per ut
den 18 juni 2014.

Lagen om séttande i kraft av de bestimmelser
som hor till omrédet for lagstiftningen i den re-
viderade bilagan VI och i de dndringar som sena-
re inforts i den samt lagen om dndring av miljo-
skyddslagen for sjofarten avses bli satta i kraft
vid en tidpunkt som bestdms genom férordning
av statsradet samtidigt som bilagan och de énd-
ringar som inforts i den trader i kraft for Finland.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

De centrala bestimmelserna om miljoskydd for
sjofarten grundar sig till f61jd av sjofartens inter-
nationella natur pa internationella férdrag. I pro-
positionen foreslas att riksdagen ska godkénna
den reviderade bilagan VI (luftvard) till Marpol-
konventionen, som antogs av Internationella sjo-
fartsorganisationen (IMO) 2008, och dartill se-
nare inforda dndringar. Vidare foreslas att en
sedvanlig lag om séttande 1 kraft godkdnns och
att dndringarna i svaveldirektivet, som i huvud-
sak motsvarar bilagan om luftvard, ska sittas i
kraft genom de dndringar som foreslas i miljo-
skyddslagen for sjofarten (1672/2009).

Bilagan innehaller bestimmelser om forhin-
drande av luftférorening fran fartyg. I samband
med revideringen av bilagan skérptes utslapps-
griansvirdena for svaveloxider och kvédveoxider
avsevirt. I bilagan ingar ocksa nya regler for far-
tygs energieffektivitet (EEDI, Energy Efficien-
cy Design Index). Syftet med de skérpta ut-
slappsgrinserna dr att reducera de skadliga kon-
sekvenserna av utsldpp for minniskors hilsa och
for miljon. Enligt uppgift skulle de foreslagna
utsldppsgranserna for svavel dven minska ut-
sldppen av sot- och askpartiklar och av cancer-
framkallande polycykliska aromatiska kolviten
och toxiska metaller. Enligt Europeiska kom-
missionen sénker de foreslagna dndringarna sva-
veloxidutsldppen i1 sjofarten inom Seca-omra-
den (Sulphur Emission Control Area) med dver
90 procent. Utskottet papekar dock att hélsoef-
fekterna inte fordelar sig jamnt dver alla omra-
den. Den storsta nyttan uppkommer i tétt be-
byggda kusttrakter. I Finland forekommer sada-
na omraden tdmligen sparsamt.

P& kontrollomraden for svaveloxidutslédpp,
sasom Ostersjon, Nordsjon, Engelska kanalen
och Nordamerikas kontrollomrade, sjunker
griansvérdet for svavelhalten i bréinslen till 0,1
viktprocent den 1 januari 2015. For nédrvarande
ar griansen for svavelhalten i marina brénslen 1,0
viktprocent. Gransvérdet for svavelhalten i far-
tygsbrinsle sjunker globalt till 0,5 viktprocent
den 1 januari 2020, men ikrafttrddandet kan ge-

nom ett beslut av IMO 2018 skjutas upp till
2025. Oavsett IMO:s beslut trdder grinsvirdet
péa 0,5 viktprocent i kraft 2020 i andra omréden
an Seca-omraden i Europeiska unionen.

Malet att forebygga hélso- och miljoproblem
som beror pa utsldpp fran sjofarten dr ytterst vil-
kommet och viktigt. Positivt dr ockséd att 2007
ars sdnkning av grinsen for svavelhalten i bréns-
le fran 1,5 till 1,0 procent enligt uppgift minskat
utslédppen av svavel och finpartiklar betydligt.

Trots de angeldgna malen menar dock utskot-
tet att de stringare krav som stélls pd Seca-om-
raden leder till oréttvisa kostnadseffekter, sned-
vriden konkurrens och en allmén forsvagning av
kostnadseffektiviteten i sjOtransporterna. De
medel som foreslas for att mélen ska uppnés
medfor avsevirda extra kostnader for den livs-
viktiga sjofarten och forsvagar dirmed konkur-
renskraften hos den industri och de niringsgre-
nar som utnyttjar sjotransporter. P4 grund av det
geografiska ldget har Finlands exportindustri re-
dan nu hogre transportkostnader &n konkurren-
terna pd de viktigaste marknadsomradena i Eu-
ropa och oOvriga virlden. De skdrpta villkoren
forutsitter dyra investeringar. De maste goras i
rask takt utan ndgon Overgangstid som kunde
mdjliggdra en rimlig anpassning, och de stéller i
synnerhet aktdrerna i Seca-omraden och i sodra
Europa i en ojédmlik stillning nér det giller kon-
kurrenskraften. Dessutom trdder de globala kra-
ven i kraft forst senare. Utskottet konstaterar att i
synnerhet inom EU borde regleringen av ni-
ringsverksamheten bygga pa jdmlikhet mellan
lainderna och regionerna. Enligt en utredning
gjord av Trafiksdkerhetsverket 2013 skulle kost-
naderna for Finland uppga till cirka 460 miljo-
ner euro per r, om man far att uppna maélet en-
dast skulle anvénda lagsvavelbrinslen, och cir-
ka 120 miljoner euro om man enbart skulle an-
vénda svavelskrubbrar.

Eftersom Finland — bland annat pa grund av
internationella ataganden — 1 praktiken nu ar
tvingat att genomfora de foreslagna dndringarna
nationellt, vill utskottet understryka att det cen-
trala dr att i fortsdttningen se till att ddmpa de ne-
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gativa kostnadseffekterna, overvaka att reglerna
foljs overallt och sorja for att eventuella sanktio-
ner dr tillrickligt effektiva. Kommunikations-
utskottet omfattar det som miljoutskottet sdger i
sitt utlatande, ndmligen att det inte ens i teorin dr
nagon losning pa problemen med konkurrens-
kraften att Finland avstar fran att sétta i kraft
andringarna i MARPOL-konventionen och di-
rektivet, eftersom merparten av sjofarten seglar
under utldndsk flagg och ocksa finldndska far-
tyg méste folja de nya kraven nédr de besoker
hamnar i Seca-omraden.

Tillsynen over efterlevnaden av reglerna. En-
ligt uppgift har Trafiksékerhetsverket, delvis i
samarbete med bl.a. Grinsbevakningsvésendet
och Meteorologiska institutet, byggt upp bered-
skap for att effektivt genomfora den nationella
tillsynen och samarbetet med de andra Ostersjo-
staterna, EU-myndigheterna och parterna i sam-
forstandsavtalet fran Paris (MOU). Av Finlands
ndrmaste grannldnder dr Ryssland part i Paris
MOU.

Det har pd internationell nivd &verenskom-
mits att varje hamnstat i Seca-omrddena sorjer
for overvakningen av de utlindska fartyg som
anloper hamnar och ankringsplatser i landet. Ob-
servationerna frdn hamnstatskontrollen férmed-
las genom ett datasystem till tillsynsmyndighe-
terna i de andra landerna. I forsta hand riktas
kontrollen till fartyg i den hogre riskklassen,
men samtliga fartyg ska granskas med hogst tre
ars mellanrum. For de fartyg som seglar pd Fin-
land dr det i praktiken frigan om analys av
bransleprover och kontroll av dokument som an-
knyter till brénslen.

Enligt uppgift till utskottet har man i Finland
dessutom utrett mojligheterna att utnyttja s.k.
sniffrar, dvs. utrustning som méter svavelhalten
i fartygets avgaser och utslépp till luften. Tan-
ken &r att man dérigenom effektivare skulle kun-
na kontrollera ocksé de fartyg som inte gér in i
finlindska hamnar. Det mest dndamalsenliga
torde vara att anvinda sniffrar i samband med
Grinsbevakningsvisendets miljodvervaknings-
flyg. Det kriver upphandling av mobil utrust-

ning for tvd flygplan plus behovlig programva-
ra. Att fa systemet i funktionellt skick kommer
sannolikt att medfora tdmligen stora kostnader.
Det dr med tanke péd kostnadseffektiviteten bra
att dvervakningen kopplas till de olika myndig-
heternas nuvarande funktioner och att man utre-
der de bésta sitten att ordna dvervakningen till
lands och sjoss, i1 luften och i framtiden ocksé
med hjélp av satelliter.

Sanktionssystemet. 1 det nuvarande sanktions-
systemet kan brott mot regelverket med stod av
strafflagen (39/1889) och miljoskyddslagen for
sjofarten ge boter eller fangelsestraff. Dessutom
kan prisskillnaden for felaktigt brénsle betraktas
som ekonomisk vinning av brott som kan domas
forverkad till staten. Enligt 4 kap. i lagen om till-
syn Over fartygssikerheten (370/1995) kan Tra-
fiksékerhetsverket bestimma att brinslet byts
innan farden fortsatter och vid behov forena det-
ta aldggande med vite. Fartyget kan ocksé héllas
kvar i hamn tills det har faststillts att rétt bréns-
le anvinds. Om fartyget hallits kvar upprepade
ginger pd grund av brott mot regelverket, kan
det antingen for viss till eller i sista hand perma-
nent forvégras tilltrdde till hamnar i hela omra-
det for Paris MOU, vilket utéver EU-omréadet
omfattar Norge, Island, Kanada och Ryssland.
Sanktionerna torde ha sd stora ekonomiska ef-
fekter att de utgor ett effektivt incitament for re-
derierna att f6lja reglerna. Under sakkunnigut-
frdgningen har det dock framforts att det nuva-
rande sanktionssystemet borde kompletteras
med en mojlighet att pafora administrativa sank-
tioner, vilket skulle ge en tillrdckligt stark fore-
byggande effekt. Det ar enligt utskottet ytterst
viktigt att det géllande sanktionssystemet effek-
tivt stoder inforandet av de nya kraven, varfor
utskottet vill paskynda utredningen av det pa-
foljdssystemet som dr under beredning. Sdnkta
svavelutslapp kriver stora kostnader av rederier-
na, och utskottet mena att det dr av hogsta vikt
att det internationella samarbetet utvecklas sé att
Overvakningssystemet fungerar sa rittvist och
effektivt som mojligt sirskilt i Ostersjostaterna.



Medel for att underldtta uppfyllandet av kraven.
Beroende pa fartygstyp kan rederierna uppfylla
de nya kraven genom att utnyttja svavel-
skrubbrar eller anvdnda lagsvavelbrinsle eller
flytande naturgas (LNG). Ménga alternativ kra-
ver dyra investeringar. De problem som inforan-
det av kraven medfor for konkurrenskraften for-
utsdtter darfor stodatgéirder.

Regeringen har vidtagit ett flertal dtgdrder for
att lindra de negativa ekonomiska foljderna av
svaveldirektivet: farledsavgifterna halveras,
banskatten slopas for godstrafiken, samfunds-
skatten har sdnkts, stod for anskaffning av sva-
velskrubbrar har inforts och LNG-infrastruktu-
ren byggs ut. Utskottet menar att forslaget att
stodja anskaffning av svavelskrubbrar dr myck-
et bra och virt att stodja. Enligt uppgift till ut-
skottet har dock relativt fa fartyg kunnat fa sto-
det. Utskottet féster ocksa uppméarksamhet vid
att kriterierna for stodet bor utvecklas sa att de
blir mer dndamalsenliga och s att ocksa kost-
nadsmissigt optimerade 16sningar kan beviljas
detta stod pé lika grunder.

Miljoutskottet har i sitt utlatande fést upp-
mirksamhet vid att 1dgsvavelbrédnslen ar ett mil-
jovénligare alternativ dn svavelsskrubbrar pa
grund av det tvdttvatten skrubbrarna ger upphov
till. Svavelskrubbrar som bygger pd ett slutet
system ger upphov till avloppsslam och svavel-
gult men renat avloppsvatten. Enligt uppgift ger
skrubbrarnas via tvéttvattnet upphov till cirka 10
procent mer avfall &n vad anvindningen av tung
brédnnolja utan skrubber ger. Det dr viktigt att i
fortsdttningen ocksa fista vikt vid hamnarnas
kapacitet att ta emot avfall frdn skrubbrarna och
vid en dndamalsenlig transport och slutlig hante-
ring av avfallet.

Det dr ytterst viktigt att fortsdtta leta efter at-
gérder som kan minska kostnadsbelastningen for
nidringslivet och industrin. De behovliga investe-
ringarna och 6kande kostnaderna maste i man av
mdjlighet kompenseras ocksa genom EU:s be-
fintliga finansieringsinstrument. Utskottet vil-
komnar alla nya initiativ, av ekonomisk eller an-
nan art, som kan bidra till att de nya kraven upp-
fylls och stérker néringslivets konkurrenskraft.
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Under sakkunnigutfragningen har det fram-
forts att de nya granserna for svavelhalten kan
Oppna upp for nya affars- och sysselséttnings-
mojligheter inom clean tech-branschen. Det &r
enligt utskottet angeléget att malmedvetet forso-
ka utnyttja dessa mojligheter. Kommunikations-
utskottet omfattar miljoutskottets stindpunkt att
utvecklingsinsatserna inom milj6teknik 1 kombi-
nation med Finlands starka skeppsbyggnads-
kompetens tillfor havsklustret en stor utveck-
lingspotential.

Kviveutsldpp. Enligt miljoutskottet &r dvergdd-
ningen det allra stérsta problemet i Ostersjon.
Dar spelar inte bara fosfor utan ocksa kviveoxi-
der en roll. De skédrpta grinser for kvaveutslidpp
frdn sjovarten som nu behandlas géller endast
nya fartyg och berdknas minska utsldppen med
cirka 20 procent. Med stod av bilagan dr det ock-
sd mojligt att inrdtta sdrskilda kontrollomraden
for utslapp av kvéveoxider (NECA, Nitro-
gen/NOx Emission Control Area), dir nya far-
tyg ska uppfylla kravet p4 en minskning pa 80
procent av den nuvarande nivan av kvéveut-
slapp efter det att omradet utsetts. I den forelig-
gande propositionen ingdr inga férslag om detta.
Enligt bilagan kan kuststaterna i ett visst kust-
omrade ansdka hos IMO om ett beslut i frdgan, i
det fall att samtliga stater i omradet &r eniga. I
Helcom bereds en gemensam ansdkan for att
Ostersjon ska utses till ett kontrollomrade for
kvéveoxidutslapp, men enligt uppgift torde inte
arendet framskrida sdrskilt snabbt pd grund av
kravet pa enhdllighet. Det &r ytterst viktigt att
riksdagen informeras och hélls uppdaterad om
det hinder nigot nytt i den processen. Osters;jo-
fartygens andel av den totala kvévebelastningen
i Ostersjon ar i dag cirka 1,25 procent men vin-
tas stiga pa grund av den dkande fartygstrafiken.
Utskottet betonar att det kommer att behdvas
konsekvensbedomningar pd detta omréde. De
olika faserna i projektet for minskning av sva-
velutsldppen har préiglats av att konsekvensbe-
domningarnas resultat varierat timligen mycket
och att det visat sig svart att fi ndgon sdker kun-
skap om é#ndringarnas konsekvenser. Ska det
stdllas upp nya utsldppsbegransningar for sjofar-
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ten fir kraven inte langre lokalt ge extra kostna-
der och forsdmringar av konkurrenskraften. Kra-
ven ska alltsd vara s& globalt jamlika som moj-
ligt och harmoniseras inom hela EU-omradet.

Reglerna gidllande fartygs energieffektivitet.
Sakkunniga har fast uppmérksamhet dels vid hur
de nya EEDI-regler om fartygs energieffektivi-
tet som trader i kraft stegvis 2013—2015 paver-
kar fartygens isegenskaper, dels vid hur EEDI-
reglerna motsvarar de finsk-svenska reglerna om
fartygs isklasser. Reglerna om energieffektivitet
syftar till att i vdsentlig grad bromsa upp och
minska koldioxidutsldppen frn sj6farten. En-
ligt inkommen utredning ldmpar sig dock de far-
tyg som omfattas av EEDI-reglerna inte sirskilt
vél for vintersjofart, eftersom en sédnkning av
maskineffekten i syfte att minska brénslefor-
brukningen och utsldppen forsvagar fartygens
isgaende egenskaper. Detta kan leda till ett 6kat
behov av isbrytarkapacitet. Utskottet betonar att
det dr av central vikt for naringslivets konkur-
renskraft att sjofarten och hamnarna fungerar
aret om. Det dr darfor ytterst viktigt att granska
hur de nimnda bestimmelserna paverkar isbryt-
ningen.

Initiativ gdllande brdnslens flampunkt. USA

har lagt fram ett férslag om sénkning av flam-
punkten hos brinslen. Forslaget behandlas inom
kort av IMO:s sjosdkerhetskommitté. Enligt for-
slaget bor gransen for flampunkten liksom i de
standarder som tillimpas i USA séttas vid 52-55
grader Celsius, sé att brinslen avsedda for an-
vandning till lands ocksé kan anvéndas inom sj6-
farten, vilket leder till battre tillgdng till bréns-
len for sjofart. Vid sakkunnigutfragningen har

dock harmoniseringen av brianslen bedomts kun-
na leda till svagare tillgang till brénsle for land-
trafiken. A andra sidan har det framforts att pro-
duktion av endast en branslekvalitet for sjo- och
landsvégstransporter kunde minska produktions-
kostnaderna och darigenom sénka branslepriser-
na. Enligt inkommen utredning &r den nedre til-
latna flampunkten for diesel for landtrafik 55
grader Celsius i Finland och 6vriga EU. Utskot-
ter faster uppmirksamhet vid att den foreslagna
internationella nedre grinsen pa 52 grader Celsi-
us i princip inte skulle hindra att den nuvarande
nedre gransen tilldmpas. For marindiesel 4r dock
60 grader Celsius en internationellt avtalad stan-
dard som grundar sig pé expertisens sakkunskap
och inbegriper en ndédvéndig sdkerhetsmarginal.
Det finns enligt uppgift varierande asikter om de
sdkerhetsrisker som dr forknippade med forsal-
get. En &ndring har bedémts kunna begrinsa den
befintliga sdkerhetsmarginalen, vilket kan ha be-
tydelse till exempel med tanke pa fartygsbrin-
der. Utskottet menar att de samlade konsekven-
serna av forslaget méste bedomas.

Sammantaget anser utskottet propositionen
vara behovlig och angeldgen.

Utskottets forslag till beslut
Riksdagen

godkdnner bilagan till protokollet till
konventionen i propositionen samt de
dndringar som gjorts i bilagan till den
del de hor till Finlands behorighet och

godkdnner lagforslagen utan dndring-
ar.
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utskottsrad Juha Perttula.
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Janne Sankelo /saml
Hanna Tainio /sd

Eila Tiainen /véanst

Ari Torniainen /cent
Reijo Tossavainen /saf
Oras Tynkkynen /grona
Mirja Vehkaperi /cent
Heikki Autto /saml.
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RESERVATION

Motivering

I propositionen foreslés att en dndring i Europe-
iska unionens svaveldirektiv ska genomforas na-
tionellt. Regeringen foreslar ocksé att riksdagen
ska godkdnna dndringarna i den s.k. Marpol-
konventionen om forhindrande av havsforore-
ningar fran fartyg och inféra dndringarna i den
nationella lagstiftningen. Var utskottsgrupp &r
fullt medveten om att saken géller ett nationellt
genomforande av ett EU-direktiv. Vi har likvil
konsekvent motsatt oss denna proposition och
andra propositioner med liknande innehall.

For det forsta vill vi dn en gang fasta upp-
mirksamheten vid det faktum att det pa grund av
propositionen foreligger uppenbar risk for att
vart land som medlem av Europeiska unionen
tvingas béra stora bordor och utséttas for negati-
va konsekvenser av ménga slag. En sévil direkt
som indirekt f6ljd av propositionen &r att byra-
kratin 6kar. P4 lang sikt kommer det att ske dven
om regeringen inte medger det i propositionen.

For det andra menar vér utskottsgrupp att pro-
positionen dven har stdrre och mer vittgdende
foljder. En sadan f6ljd &r att de finlédndska fore-
tagens kostnader for import- och exporttranspor-
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Ari Jalonen /saf
Osmo Kokko /saf
Reijo Tossavainen /saf

ter Okar. Dessa kostnader blir genast méarkbara
nédr de nya grinserna for svavelutsldpp trader i
kraft nésta ar. Det har uppskattats att de finlénd-
ska foretagen pafors extra kostnader pa upp till
600 miljoner euro per ar.

For det tredje vill vi pAminna om att de fin-
landska produkternas konkurrenskraft forsvagas
till f61jd av svaveldirektivet. Det betyder i sin tur
atminstone pd medellang sikt att det kommer att
forsvinna ytterligare arbetstillfdllen inom han-
deln och exportindustrin. Det dr enligt var ut-
skottsgrupp och riksdagsgrupp inte bra for Fin-
land, inte minst med tanke pé att sysselsdttnings-
laget redan nu ar svart.

Avslutningsvis konstaterar var utskottsgrupp
— till skillnad frin vissa medborgarorganisatio-
ner — att det vid verkstédllandet av nya miljobe-
stimmelser dn en ging har gatt s& man bortsett
frdn bestimmelsernas totala verkan och deras
betydelse for var industris konkurrenskraft.

Forslag
Vi foreslar

att regeringens proposition forkastas.
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