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PROPOSITIONEN

Regeringen foreslér dndringar i luftfartslagen, lagen om transportservice, lagen om anmélda or-
gan for vissa produktgrupper, lagen om marknadskontrollen av vissa produkter, lagen om for-
svarsmakten, gransbevakningslagen, polislagen och lagen om tjénster inom elektronisk kommu-
nikation. Genom propositionen kompletteras Europeiska unionens forordning om sékerheten
inom den civila luftfarten, det vill sdga den sé kallade EASA-forordningen.

Enligt propositionen ska det i lag tas in bestimmelser om minimialdern for en fjarrpilot for ett
obemannat luftfartygssystem och om skyldigheten for en operatdr av ett obemannat luftfartygs-
system att teckna en forsdkring nér det obemannade luftfartygets startmassa &r mindre 4n 20 kilo.
Det ska ocksé i lag tas in bestimmelser om undantag fran principen om strikt ansvar vid obeman-
nad luftfart. Transport- och kommunikationsverket ska ha behdrighet att inrdtta en luftrumszon
for obemannade luftfartygssystem inom vilken verksamhet som bedrivs med obemannade luft-
fartyg underlittas, begriinsas eller forbjuds. Overtriidelser av en begrinsning, ett forbud eller ett
villkor som géller luftrumszoner ska vara straffbart som luftfartsférseelser. Transport- och kom-
munikationsverket ska ansvara for marknadskontrollen av obemannade luftfartygssystem.

Dessutom ska den nationella mojlighet till avvikelser som tillats i EASA-forordningen i frdga om
latt luftfart tillaimpas sa att bestimmelser om litta luftfartyg som omfattas av mojligheten till av-
vikelser dven i fortsdttningen ska finnas i luftfartslagen och i lagen om transportservice. I luft-
fartslagen ska det goras vissa lagstiftningstekniska &ndringar till foljd av att EASA-forordning-
ens tillimpningsomréade har utvidgats och att det har gjorts terminologiska dndringar. Definitio-
nen av statlig luftfart ska samordnas med ordalydelsen i den bestimmelse om tillimpningsomra-
det i friga om offentliga myndigheter som finns i EASA-forordningen. Bestimmelser om séker-
heten i frdga om marktjénsterna ska inte lingre finnas i luftfartslagen. Bestimmelserna om flyg-
sikerhetsprogrammet ska dndras till den del de och bestimmelserna om programmet for
flygsékerhet i EASA-forordningen 6verlappar. Forsvarsmakten ska med avvikelse fran nulédget
ha tilltrdde till flygplatsens flygsida och behorighetsomraden pé basis av sina tjénsteéligganden. |
bestimmelserna om dndringssokande gors de dndringar som foljer av lagen om réttegéng i for-
valtningsérenden.

I 6vrigt 4r de foreslagna éndringarna i huvudsak tekniska.

Lagarna avses trida i kraft den 1 juli 2020.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

Syftet med den aktuella propositionen r att pa nationell niva komplettera bestimmelserna om sé-
kerheten inom den civila luftfarten till den del medlemsstaterna har getts nationell marginal i fra-
gan. | dagslédget finns bestimmelserna om sidkerheten inom den civila luftfarten huvudsakligen i
saddan EU-reglering som ér direkt tillimplig nationellt, och nationell marginal finns frimst i fraga
om obemannade luftfartyg, ltt luftfart och statlig luftfart.
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Utifrén erhéllen utredning anser utskottet att propositionen i tillricklig utstrackning beaktar bland
annat sidkerhetsmyndigheternas och den militéra luftfartens sérskilda behov. Enligt utskottets
uppfattning har propositionen positiva konsekvenser séarskilt for villkoren for den latta luftfarten,
men ocksa for den obemannade luftfarten.

Vissa sdrskilda fragor

Vid utfrdgningen av sakkunniga framstélldes forslag till &ndringar i de foreslagna definitionerna
av statlig luftfart och statsluftfartyg. Enligt erhallen utredning motsvarar propositionen dock till
denna del bestimmelserna i Easa-forordningen (EU) 2018/1139. Utskottet ser det som viktigt att
definitionerna p4 EU-nivéa och nationell niva till denna del motsvarar varandra for att EU-regler-
nas och den nationella regleringens tillimpningsomrade och rickvidd ska vara tillrackligt tydliga.

I sakkunnigyttrandena betonades ocksé behovet av en noggrannare definition av nivaerna pa an-
svarsforsikringarna for obemannade luftfartyg. Utskottet anser att Transport- och kommunika-
tionsverket bor utfarda ndrmare anvisningar eller rekommendationer i fragan.

Vid utfragningarna framfordes det ocksé den uppfattningen att begrénsningarna och forbuden i
fraga om geografiska UAS-zoner (UAS = Unmanned Aerial System, obemannat luftfartygssys-
tem) inte ska géilla exempelvis tillsynen &ver jordbruksstdden. Utskottet konstaterar att det be-
hovs nodvéndiga skél for att inrétta begrinsande zoner. Dessutom 4r det enligt propositionen till-
latet att anvéinda obemannade luftfartyg for ett omrades riakning. Utskottet anser det vara tillrack-
ligt att Transport- och kommunikationsverket utdver Forsvarsmakten och Griansbevakningsvé-
sendet, som ndmns i propositionen, pa ett heltickande sétt hor aktdrerna inom luftfarten och olika
anvéndargrupper samt vid behov jord- och skogsbruksministeriet nér zoner inréttas och begrans-
ningar eller forbud infors.

Vid utfragningen av sakkunniga framfordes ocksa flera synpunkter pa hur luftfartslagen bor ut-
vecklas. Utskottet anser det vara viktigt att dessa utvecklingsbehov i fortsattningen granskas nér
lagstiftningen ska utvecklas.

Att méjliggora anvdandning av obemannade luftfartyg

Kommunikationsutskottet har redan tidigare sett en mangsidig potential i obemannade luftfartyg
och forhallit sig positivt till majligheten att anviinda dem. Aven i detta sammanhang anser utskot-
tet att obemannade luftfartyg inte bor omfattas av storre begransningar genom geografiska UAS-
zoner én vad som dr nddvéndigt och att de begransningar som infors ska vara exakta och nog-
grant avgransade. Utskottet anser att propositionen till denna del &r &ndamalsenlig, men konsta-
terar att det &r klart att inrdttandet av zoner eller obemannad luftfart inte far medfora fara for flyg-
sdkerheten eller negativa konsekvenser for flygtrafiktjansten.
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DETALJMOTIVERING
11 b §. Avvikelse inom en geografisk UAS-zon fran kraven som géller obemannad luftfart.

Utifrén erhallen utredning preciserar utskottet det inledande stycket i 3 mom. sé att kraven i fo-
reskriften eller beslutet tydligare géller uttryckligen obemannade luftfartyg och deras operatorer.
Andringen preciserar den foreslagna regleringen och ger bittre dverensstimmelse med kraven i
bestimmelserna pa EU-niva.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottets forslag till beslut:
Riksdagen godkdnner lagforslag 2—38 i proposition RP 41/2020 rd utan dndringar.
Riksdagen godkdinner lagforslag 1 i proposition RP 41/2020 rd med dndringar. (Utskot-

tets dndringsforslag)

Utskottets dindringsforslag

Lag
om indring av luftfartslagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i luftfartslagen (864/2014) 93 §, saddan den lyder i lag 965/2018,

dndras 2,4 och 9§, 10 § 1 mom., 11 och 55 §, 102 § 1 mom., 125 § 1 mom., 136 § 3 mom.,
178 § 3 punkten, 181 och 182 §, avdem 2,4 och 9 §, 10 § 1 mom., 11 och 55 §, 102 § 1 mom.,
178 § 3 punkten och 181 § saddana de lyder i lag 965/2018 och 125 § 1 mom. sadant det lyder i lag
61/2016, samt

fogas till 1 §, sddan den lyder i lag 965/2018, ett nytt 4 mom., till lagennya3aoch11a—11c§
och till 139 §, sddan paragrafen lyder i lag 965/2018, ett nytt 4 mom. som foljer:
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1 kap.
Allméinna bestimmelser

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag tilldimpas pé konstruktion, produktion, underhall och drift av sddana luftfartyg som
omfattas av luftfartygskategorierna enligt artikel 2.8 i den i 2 § 4 punkten avsedda EASA-férord-
ningen.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) Chicagokonventionen konventionen angaende internationell civil luftfart (FordrS 11/1949),

2) ECAC Europeiska civila luftfartskonferensen,

3) Eurocontrol Europeiska organisationen for sékrare flygtrafiktjénst enligt den internationel-
la konventionen om samarbete for luftfartens sikerhet (EUROCONTROL) (FordrS 69—70/2000),

4) EASA-forordningen Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 om faststil-
lande av gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska
unionens byra for luftfartssikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och radets férord-
ningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv
2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphévande av Europaparlamentets och radets férord-
ningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91,

5) slotférordningen Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 545/2009 om éndring
av forordning (EEG) nr 95/93 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgéngs-
tider vid gemenskapens flygplatser,

6) luftfartyg en anordning som kan fa barkraft i atmosfaren genom luftens reaktioner med un-
dantag av luftens reaktioner mot mark- eller vattenytan,

7) behorighet ett sarskilt villkor, en sérskild begransning eller en sérskild rittighet som har fo-
gats till ett certifikat eller ett behdrighetsbevis,

8) underhdll alla former av Oversyn, reparation, inspektion, modifiering eller dtgérdande av fel
pa luftfartyg eller en komponent, eller en kombination av dessa, med undantag for tillsyn fore
flygning,

9) drifttillstand en deklaration eller ett certifikat som avses i artikel 30.1 i EASA-forordningen
och som visar att de som bedriver flygverksamhet har formaga och mojligheter att pa ett betryg-
gande sitt fullgora de skyldigheter som sammanhinger med deras réttigheter i friga om sadan
luftfartsverksamhet som avses i tillstdndet,

10) militdra luftfartsmyndigheten den myndighetsenhet for militar luftfart som finns i anslut-
ning till flygstaben,

11) militir luftfart luftfart for militdra andamal eller luftfart med militara luftfartyg,

12) militdrt luftfartyg ett luftfartyg som inforts i det militéra luftfartsregistret,
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13) samverkande flygplats en flygplats med fasta flygtrafikledningstjanster dér det, utover ci-
vil luftfart, permanent finns forsvarsmaktens trupper, ledningsorgan och anldggningar,

14) militdr trafikflygplats en flygplats med fasta flygtrafikledningstjanster som drivs endast for
militér luftfart,

15) militdr flygplats landomrade som tillfdlligt har anordnats for start eller landning endast for
den militéra luftfarten; den militdra flygplatsen kan vara en flygplats, en reservlandningsplats el-
ler ett stigomrade som forsvarsmakten tillfélligt har tagit i bruk,

16) statlig lufifart luftfart for militir verksamhet, tullverksamhet, polisidr verksamhet, flyg-
rdddning, brandbekédmpning, granskontroll, kustbevakning eller luftfart for sadana liknande verk-
sambheter eller tjénster som under dverinseende och ansvar av en myndighet utfors 1 allménhetens
intresse av eller pa uppdrag av ett organ som har myndighetsbefogenheter,

17) statslufifartyg ett luftfartyg som anvénds for statlig luftfart,

18) medlemsstat en medlemsstat i Europeiska unionen,

19) tredjeland andra dn medlemsstater i Europeiska unionen,

20) genomforandeforordningen om obemannad lufifart kommissionens genomforandeforord-
ning (EU) 2019/947 om regler och forfaranden for drift av obemannade luftfartyg,

21) obemannat luftfartyg ett luftfartyg som fungerar sjalvstindigt eller dr konstruerat for att
fungera sjélvstandigt eller som kan fjdrrstyras utan pilot ombord,

22) obemannat luftfartygssystem ett obemannat luftfartyg och den utrustning som behovs for
fjérrstyrning av luftfartyget,

23) geografisk UAS-zon en 1 artikel 2 andra stycket punkt 4 i genomforandeforordningen om
obemannad luftfart avsedd luftrumszon,

24) cell for luftrumsplanering en sadan cell som avses i kommissionens forordning (EG) nr
2150/2005 om gemensamma regler for en flexibel anvindning av luftrummet, nedan FUA-for-
ordningen, som ansvarar for det I16pande arbetet med luftrumsplanering och for vilken en eller fle-
ra medlemsstater har ansvaret,

25) flygplats ett bestimt omrade pa land eller vatten eller pa en fast struktur pé land eller pa en
fast eller flytande struktur pa vatten, som &r avsett att anvéndas helt eller delvis for landning, start
och mandvrering av luftfartyg till lands och pa vattnet, och till vilket hor de byggnader, konstruk-
tioner och anordningar som behovs for verksamheten pa flygplatsen, inbegripet de kajplatser el-
ler andra fortjningsplatser med anslutning till mandveromradet som finns pa vattenomraden
samt raddningsvégar och de skyddsomraden, hinderbegransade ytor eller andra omraden som be-
hovs for driften, anvdndningen och sdkerhetsévervakningen av flygplatsen.

3a§
Marknadskontroll av obemannade luftfartygssystem

Transport- och kommunikationsverket svarar fér den marknadskontroll och kontroll av pro-
dukter som fors in pd unionsmarknaden som avses i artiklarna 35.1 och 35.2 i kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2019/945 om obemannade luftfartygssystem och om tredjelandsopera-
torer av obemannade luftfartygssystem, samt deltar i det sékerhetssamarbete som avses i artikel
35.3, om inte nagot annat foreskrivs ndgon annanstans.

Pa marknadskontrollen av obemannade luftfartygssystem tillimpas lagen om marknadskon-
trollen av vissa produkter (1137/2016), om inte nagot annat foreskrivs ndgon annanstans.
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Bestdmmelser om kraven pé de anmélda organ som skoter bedomningen av obemannade luft-
fartygssystems Overensstimmelse med kraven och om organens uppgifter finns i lagen om an-
mailda organ for vissa produktgrupper (278/2016).

4§
Finlands flygsdikerhetsprogram och plan for flygsdikerhet

Transport- och kommunikationsverket ska gora upp och faststilla det statliga sdkerhetspro-
gram som avses i artikel 7 och den statliga plan for flygsdkerhet som avses i artikel 8 i EASA-for-
ordningen med beaktande av de standarder som avses i Chicagokonventionen samt det europeis-
ka program for flygsdkerhet som avses i artikel 5 och den europeiska plan for flygsidkerhet som
avses i artikel 6 1 EASA-forordningen.

Aktorerna inom luftfarten ska i sin egen sékerhetsledning behandla det statliga flygsiakerhets-
programmet och den statliga planen for flygsédkerhet.

93§
Undantag i fraga om vissa andra lufifartyg och anordningar

Bestdmmelserna i denna lag tillimpas pa sddana luftfartyg och anordningar som avses i denna
paragraf. Om det inte finns ndgra hinder med hénsyn till flygsékerheten, far Transport- och kom-
munikationsverket medge smérre undantag frén bestimmelserna i 2—7 kap. i denna lag och fran
bestimmelserna om behdrigheter och utbildning for flygande personal i Il avd. 13 kap. i lagen om
transportservice, nér det géller:

1) ultralétta luftfartyg,

2) luftfartyg av klar historisk betydelse,

3) luftfartyg som sérskilt har konstruerats eller ombyggts for forskningsdndamal, forsokséanda-
mal eller vetenskapliga &ndamal,

4) amatorbyggda luftfartyg,

5) luftfartyg som ursprungligen konstruerats for militira &ndamal,

6) luftfartyg som avses i artikel 2.8 i EASA-forordningen.

Bestdmmelserna i 2—4 och 7 kap. samt bestimmelserna i II avd. 13 kap. i lagen om transport-
service tillimpas inte pé foljande luftfartyg och anordningar:

1) tyngdpunktsstyrda ultralétta flygplan eller motordrivna fallskérmar,

2) glidare med en maximal tommassa pé hogst 80 kilo for ensitsiga eller 100 kilo for tvasitsiga,
inklusive sddana med fotstart,

3) ovriga luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive brénsle p& hogst 70 kilo; med 6v-
riga luftfartyg avses dock inte obemannade luftfartyg.

Om det inte finns ndgra hinder med hénsyn till flygsékerheten, far Transport- och kommuni-
kationsverket medge smérre undantag fran bestimmelserna i 5 och 6 kap. i fraga om de luftfartyg
och anordningar som avses i 2 mom.

Om konsekvenserna for sékerheten och miljon forutsétter det och om inte ndgot annat foljer av
EASA-forordningen, far Transport- och kommunikationsverket i friga om de luftfartyg och an-
ordningar som avses i 2 mom. samt obemannade luftfartygsystem, sportfallskdrmar och flygskér-
mar meddela foreskrifter av teknisk natur och driftsforeskrifter samt foreskrifter om de kunska-
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per och fardigheter samt den erfarenhet och élder som forutsétts av forarna. Nér foreskrifterna be-
reds ska riksomfattande amatororganisationer inom luftfartsbranschen horas.

10§
Rdtt till luftfart inom finskt territorium

Ett luftfartyg som anvénds for luftfart inom finskt territorium ska ha finsk nationalitet eller na-
tionalitet i en annan stat som tilltrdtt Chicagokonventionen eller ett sérskilt tillstind av Transport-
och kommunikationsverket, om inte ndgot annat foljer av internationella forpliktelser som ar bin-
dande for Finland. Detta krav géller dock inte luftfartyg som avses i 9 § 2 mom. Bestimmelser om
anvéndning av en frimmande stats militira luftfartyg och statsluftfartyg inom finskt territorium
finns 1 territorialovervakningslagen (755/2000). Bestimmelser om registreringskrav i fraga om
obemannad luftfart finns i EASA-forordningen och genomférandeforordningen om obemannad
luftfart.

11§
Férbud mot och begrdnsning av anvdndningen av lufirum

Genom forordning av statsradet far luftfart begrinsas eller forbjudas ovanfor objekt och omré-
den som é&r viktiga for statens ledning, forsvaret, granskontrollen, rdddningsuppgifter eller bered-
skapen eller ovanfér omraden som &r av riksintresse for att skydda miljon. Av skél som ar ndd-
véndiga for flygsédkerheten, sékerhetsutredningar, forsvaret, territorialovervakningen, grinssa-
kerheten, polisverksamheten, rdddningsuppgifter eller uppritthallandet av allmén ordning och sé-
kerhet far Transport- och kommunikationsverket begréinsa eller forbjuda luftfarten inom ett visst
omrade for en tid av hogst fyra veckor.

Transport- och kommunikationsverket far av sérskilda skél bevilja tillstdnd for luftfartsverk-
samhet inom omraden dér luftfart &r begrinsad eller férbjuden efter att ha hort foretrddare for dem
som ska skyddas genom inréttandet av omradena. Transport- och kommunikationsverket ska
meddela dem som &ger eller innehar de fastigheter som finns under ett planerat omrade om saken
genom offentlig delgivning enligt 62 § i forvaltningslagen (434/2003). Om ett omrade dér luftfart
ar begransad eller forbjuden har inréttats for Forsvarsmaktens behov ar luftfart tillaten inom om-
radet i frdga endast med tillstdnd av Forsvarsmakten eller enligt sirskilda villkor som stills av
Forsvarsmakten. Om omradet &r avsett ocksé for gransbevakningens behov ska Forsvarsmakten
hora Grinsbevakningsvésendet innan tillstind beviljas eller sérskilda villkor stills, och delge
Gransbevakningsvisendet tillstandet och de sérskilda villkoren. Om ett omrade dér luftfart ér be-
gransad eller forbjuden har inrédttats for att skydda ett objekt eller omrade &r dock luftfart som ut-
fors for detta objekts eller omrades riakning tilldten inom omréadet i fraga.

Cellen for luftrumsplanering ska pé det sétt som den anser vara &ndamalsenligt begrénsa eller
forbjuda luftfarten inom ett visst omrade:

1) péd framstéllning av en rdddningsmyndighet, en polismyndighet, en militirmyndighet,
Griansbevakningsviasendet, Tullen, flyg- eller sjordddningscentralen, Stralsdkerhetscentralen, si-
kerhetsutredningsmyndigheten eller en luftfartsmyndighet for en tid av hogst sju dygn, om det dr
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nodvandigt for flygsdkerheten, sdkerhetsutredningar, forsvaret, granssékerheten, polisverksam-
heten, rdddningsuppgifter eller uppritthallandet av allmén ordning och sékerhet,

2) pa eget initiativ for en tid av hogst ett dygn, om det finns ett exceptionellt och sarskilt va-
gande skél som géller flygsdkerheten eller forsvaret.

Cellen for luftrumsplanering ska utan drojsmal underritta Transport- och kommunikationsver-
ket om forbudet eller begransningen.

I1a§
Begrdnsning av och forbud mot obemannad luftfart inom en geografisk UAS-zon

Transport- och kommunikationsverket kan av skél som &r nodvéndiga inrétta en geografisk
UAS-zon antingen genom en foreskrift for en tid av hogst tre ar eller pa ansdkan genom ett beslut
for en tid av hogst ett ar. Genom en saddan geografisk UAS-zon begrénsas eller forbjuds verksam-
het som bedrivs med ett obemannat luftfartyg ovanfor objekt och omraden som ar viktiga med
tanke pé foljande d&ndamal:

1) statens ledning,

2) flygsékerheten eller sdkerhetsutredningar,

3) forsvaret, territorialovervakningen, grianssidkerheten eller beredskapen,

4) polisverksamheten, riddningsuppgifter, skotseln av internationella relationer, rittskipning-
en eller social- och hilsovarden,

5) skydd av en industrianldggning eller ett industriomrade,

6) skydd av en hamn, terminal, bangérd eller nagon annan motsvarande trafikknutpunkt,

7) skydd av miljon.

Transport- och kommunikationsverket ska pé framstéllning av Foérsvarsmakten i luftrummet
ovanfor omraden som Forsvarsmakten stadigvarande eller temporért forfogar 6ver inrdtta en geo-
grafisk UAS-zon dér obemannad luftfart dr begriansad eller forbjuden antingen genom en fore-
skrift for en tid av hogst tre &r eller genom ett beslut for en tid av hogst ett ar.

Transport- och kommunikationsverkets foreskrift eller beslut kan innehélla villkor enligt vilka
verksamhet som bedrivs med ett obemannat luftfartyg ér tilldten inom en zon som avses i 1 eller
2 mom.

En begréinsning eller ett forbud som avses i 1 eller 2 mom. och ror obemannad luftfart inom en
geografisk UAS-zon géller dock inte militér-, grainsbevaknings-, polis-, tull-, sjobevaknings- och
luftfartsmyndigheternas verksamhet och inte heller den verksamhet som utfors eller férordnas av
myndigheter som skoter raddningsuppdrag, prehospital akutsjukvard eller patienttransporter nir
utforande av eller 6vning infor de uppgifter som foreskrivs for dessa myndigheter kraver verk-
samhet som utfors med ett obemannat luftfartygssystem inom en geografisk UAS-zon, om inte
verksamheten i fraga sérskilt forbjuds eller begrénsas i en foreskrift eller ett beslut.

Om en geografisk UAS-zon har inriéttats for att skydda ett objekt eller omrade, dr sddan verk-
samhet som utfors for objektets eller omradets rakning med ett obemannat luftfartyg dock tillaten
inom zonen.
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11b§
Avwvikelse inom en geografisk UAS-zon fran kraven som gdller obemannad luftfart

Transport- och kommunikationsverket kan inrétta en geografisk UAS-zon for kommersiell
verksamhet samt for hobby-, forsknings- och forsoksverksamhet antingen genom en foreskrift for
en tid av hogst tre ar eller pd ans6kan av operatdren av ett obemannat luftfartygssystem genom ett
beslut for en tid av hdgst ett &r. Transport- och kommunikationsverket kan inrdtta zonen 1 fraga
med tanke pa operatorens egen verksamhet eller samarbetet mellan flera aktorer eller for allmant
bruk. Inom denna zon r ett obemannat luftfartyg befriat fran ett eller flera av de krav som géller
den ”6ppna” kategori som avses i genomforandeforordningen om obemannad luftfart. En forut-
sattning for inrdttande av en zon &r att flygsdkerheten inte dventyras.

Innan foreskriften meddelas eller beslutet fattas ska Transport- och kommunikationsverket av-
tala med Forsvarsmakten om den geografiska UAS-zonen. I avtalsforfarandet utreds den geogra-
fiska UAS-zonens konsekvenser for den militéra luftfartens verksamhetsforutséttningar och for
utférandet av Forsvarsmaktens lagstadgade uppgifter. Dessutom ska Transport- och kommunika-
tionsverket vid behov hora Griansbevakningsviasendet samt genom offentlig delgivning enligt 62
§ 1 forvaltningslagen meddela dem som éger eller innehar de fastigheter som finns under den pla-
nerade geografiska UAS-zonen samt dem vars fastighet grinsar till en fastighet som finns under
luftrumszonen om saken.

Foreskriften eller beslutet géller obemannade luftfartygssystem och deras operatorer och kan
innehalla

1) villkor som géller flygsékerheten eller skyddsatgiarderna,

2) villkor for att sdkerstilla allmén ordning och sékerhet,

3) villkor for att sékerstilla den militéra luftfartens verksamhetsforutséttningar eller utforandet
av Forsvarsmaktens uppgifter,

4) villkor som géller luftrumszonens anvéndargrupp,

5) villkor som géller férfarandena eller arrangemangen,

6) villkor som géller skyldigheten att rapportera till myndigheter eller andra aktdrer,

7) tidsméssiga begriansningar eller begransningar som géller viaderforhallandena.

8) utdver den omradesspecifika begransningen av en zon dven andra geografiska begrédnsning-
ar och begrinsningar i hdjdled som géller inom zonen.

Transport- och kommunikationsverket kan pa eget initiativ av grundad anledning eller pé an-
sokan av operatdren av det obemannade luftfartygssystemet éndra villkoren i den foreskrift eller
det beslut som avses i 1 mom., om de omstindigheter som radde nér foreskriften meddelades el-
ler beslutet fattades har foréndrats vésentligt.

Transport- och kommunikationsverket kan aterta den foreskrift eller det beslut som avses i 1
mom., om

1) de omstdndigheter som radde nér foreskriften meddelades eller beslutet fattades har fordnd-
rats visentligt och verksamheten inte kan fortgd genom en éndring av villkoren i enlighet med 3
mom., eller

2) operatoren av det obemannade luftfartygssystemet upprepade ganger bryter mot bestimmel-
serna i denna lag eller mot villkoren i foreskriften eller beslutet.

10
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I1c§
Farliga omrdden

Genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrift eller beslut kan det tillfalligt for en
tid av mindre &n ett ar faststillas att ett sdidant omrade inom vilket det tidvis kan utévas verksam-
het som dventyrar luftfartygens flygsikerhet dr ett farligt omrdde. Forfarandet for anmélan av néir
utdvandet inom ett farligt omréde av verksamhet som dventyrar luftfartygens flygsékerhet inleds
och avslutas finnsideni 107 § 2 mom. avsedda handbok som styr luftrumsplaneringen. Cellen for
luftrumsplanering far dessutom av sérskilda skil faststdlla och beteckna ett omrade som ett till-
falligt farligt omréde for en tid av hogst tva veckor, om anvisningar om detta inforts 1 handboken
som styr luftrumsplaneringen.

55§
Luftfartygs och fjdrrstyrningsplatsers besdttning

Ett luftfartyg och dess fjarrstyrningsplats ska vara tryggt bemannade nér de anvénds for luft-
fart. Agaren, innehavaren eller operatdren svarar for att luftfartyget ir bemannat pa ett betryggan-
de siitt.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. och i 4 kap. meddelar Transport- och kommunikations-
verket sddana niarmare foreskrifter som forutsitts for flygsikerheten och som baserar sig pa de
standarder och rekommendationer som avses i Chicagokonventionen och pa EASA-forordning-
en och de forordningar som Europeiska kommissionen antagit med stdd av den, kompletterade
med undantag och tilligg av geografiska, klimatologiska och trafikméssiga skél eller for att sam-
ordna internationell praxis med forhéllandena i Finland, i frdga om foljande:

1) luftfartygets befilhavare, flygbesittning och annan besittning samt fjarrstyrningsplatsens
besittning som forutsitts for flyguppdraget,

2) certifikat, behorigheter, behorighetsbevis, réttigheter, godkédnnanden och medicinska intyg
som krévs av flygbeséittningen och av dem som styr fjarrstyrda luftfartyg,

3) utbildning, erfarenhet och behdrighet som krévs av beséttningen och av dem som styr fjérr-
styrda luftfartyg,

4) maximala arbets- och flygtider samt minimivilotider.

102 §
Tilltréde till flygplatsens flygsida och behorighetsomrdden
Flygplatsoperatoren beviljar tilltrdde till flygplatsens flygsida och behorighetsomraden for per-
soner som har ett giltigt skél att befinna sig dir. Anstéllda vid polisen, Gransbevakningsvasendet,

Tullen och Forsvarsmakten har tilltrade till flygplatsens flygsida och behorighetsomraden pa ba-
sis av sina tjanstealigganden.
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125§
Tilldmpning av hindelseférordningen

I Finland tillimpas héndelseférordningen pa alla luftfartyg, dock med beaktande av den i arti-
kel 3.2 andra stycket i hdndelsefoérordningen avsedda avgriansning som géller obemannade luft-
fartyg. Hiandelser som uteslutande géller militér luftfart och som enligt 7 § 1 mom. 19 punkten i
denna lag ska anmélas till Férsvarsmakten behandlas dock nationellt.

136 §

Skadestandsansvar

Bestdmmelserna i 2 mom. tillimpas inte pd en skada som anvéndningen av ett luftfartyg for
luftfart véllar ett annat luftfartyg, som nir skadan intraffar ocksé anvénds for luftfart, eller perso-
ner eller egendom som transporteras i ett sédant luftfartyg. Bestimmelserna i 2 mom. tillimpas
inte heller om ett luftfartyg har anvénts olovligt nér en skada intréffar. En skada som har véllats
nagon annan #n luftfartygets dgare, innchavare eller operator ska da erséttas av luftfartygets an-
svarsforsakring till den del den som vallat skadan inte formar ersétta den. Bestimmelserna i 2
mom. tillimpas inte heller pa en skada som vallas i verksamhet som bedrivs i den 6ppna kategori
som avses i artikel 4 i genomforandeférordningen om obemannad luftfart och i den specifika ka-
tegori som avses i artikel 5 i den férordningen.

139 §

Nationella forsdkringskrav

En sddan operator av ett obemannat luftfartygssystem som avses i artikel 2 andra stycket punkt
2 i genomforandeforordningen om obemannad luftfart ska i kategorin specifik enligt artikel 5 i
den foérordningen och i kategorin certifierad enligt artikel 6 i den férordningen ha en tillrdcklig an-
svarsforsikring for den skada som operatdrens verksamhet véllar ndgon annan. Forsékrings-
skyldigheten géller verksamhet ddr obemannade luftfartyg som har en startmassa pa mindre dn 20
kilo anvénds. Vid beddmningen av om forsékringen ér tillrdcklig ska arten och omfattningen av
den bedrivna verksamheten samt riskerna med verksamheten beaktas. Forsikringen ska géilla un-
der hela den tid under vilken verksamheten bedrivs.

178 §
Luftfartsforseelse

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet
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3) bryter mot ett forbud eller en begrénsning enligt 11 § som géller ett omrade inom vilket luft-
fart &r begrénsad eller forbjuden, ett forbud eller en begransning enligt 11 a § som géller en geo-
grafisk UAS-zon eller ett anvandningsvillkor enligt 11 b § som géller en geografisk UAS-zon,

ska, om inte stringare straff for gdrningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for lufifartsforse-
else domas till boter.

181 §
Andringssékande

Beslut som géller dterkallande eller begransning av tillstdnd, bevis, godkdnnande, utseende
och medicinsk ldmplighet eller inrdttande eller upphdrande av en geografisk UAS-zon samt &ldg-
ganden och férbud som Transport- och kommunikationsverket har meddelat med stod av Euro-
peiska unionens forordningar far 6verklagas genom besvir hos forvaltningsdomstolen.

I andra beslut 4n beslut som avses i 1 mom. far omprévning begiras.

I foljande beslut, som fattats av ndgon annan 4n en myndighet, begirs omprovning hos Trans-
port- och kommunikationsverket:

1) i 40 § avsedda beslut om granskningsbevis avseende luftvardighet som fattas av organisa-
tioner som svarar for luftvardighet,

2) 147 § avsedda beslut om medicinskt intyg och godkdnnande for teckengivare,

3)1 102 § 1 mom. avsedda beslut om beviljande av tilltrade till flygplatsens flygsida och be-
horighetsomrdden som fattas av flygplatsoperatoren,

4)1 103 § 1 mom. avsedda beslut om beviljande av behdrighetskort och passerkort for fordon
som fattas av flygplatsoperatoren,

5)i 111 § avsedda beslut om avgifter for flygtrafiktjanst.

Ett beslut som meddelats med anledning av en begidran om omprévning enligt 2 mom. eller 3
mom. 14 eller 67 punkten far 6verklagas genom besvér hos forvaltningsdomstolen. Ett beslut
som meddelats med anledning av en begidran om omprdévning enligt 3 mom. 5 punkten far over-
klagas genom besvér hos marknadsdomstolen.

Med undantag av beslut som géller byggnadstillstind ska beslutet iakttas trots &ndringssdkan-
de, om inte besvarsmyndigheten bestimmer négot annat.

Bestdmmelser om begidran om omprovning finns i forvaltningslagen. Bestimmelser om sdkan-
de av éndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om réttegéng i forvaltningsirenden (808/2019).

182§
Tkrafttridande
Denna lag trader i kraft den 13 november 2014. Bestimmelserna i 37, 38, 47, 53, 62, 79 och 87

§ tillimpas pa verksamhet med fjarrstyrda luftfartyg forst fran en tidpunkt som bestdms genom
forordning av statsradet.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om transportservice (320/2017) 120 § 4 punkten, sddan den lyder i lag 301/
2018,

dndras 120 § 2 punkten, sddan den lyder i lag 301/2018, och

fogas till 1 §, sadan den lyder i lagarna 301/2018 och 371/2019, ett nytt 3 mom. och till lagen en
ny 135 a § som foljer:

1§
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa drift av de luftfartygskategorier som avses i artikel 2.8 i deni 120 § 2
punkten avsedda EASA-forordningen.

120 §
Definitioner gillande flygverksamhet

I denna lag avses med

2) EASA-forordningen Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 om faststil-
lande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska
unionens byra for luftfartssikerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets forord-
ningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv
2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphévande av Europaparlamentets och radets forord-
ningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91,
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13 kap.
Behorigheter och utbildning for flygande personal
135a3§
Minimidldern for en fjdrrpilot for ett obemannat luftfartygssystem
Minimiéldern &r 12 &r vid fjérrstyrning av ett obemannat luftfartygssystem i den 6ppna kate-
gori som avses i artikel 4 i kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/947 om regler

och forfaranden for drift av obemannade luftfartyg och 15 ar vid fjarrstyrning av ett obemannat
luftfartygssystem i den specifika kategori som avses i artikel 5 i den foérordningen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Lag
om indring av 1 och 5 § i lagen om anmiilda organ for vissa produktgrupper

I enlighet med riksdagens beslut
dndras ilagen om anmélda organ for vissa produktgrupper (278/2016) 1 § och 5 § 2 mom., sa-
dana de lyder i lag 504/2018, som foljer:

1§
Tillimpningsomrdde

Denna lag innehaller bestimmelser om godkénnande av organ for beddmning av dverensstam-
melse med kraven for produkter som omfattas av tillimpningsomradet for hissdkerhetslagen
(1134/2016), lagen om matinstrument (707/2011), lagen om tryckbdrande anordningar (1144/
2016), lagen om pyrotekniska artiklars dverensstimmelse med kraven (180/2015), lagen om
Overensstimmelse med kraven for utrustning och sékerhetssystem som ar avsedda for anvand-
ning i explosionsfarliga omgivningar (1139/2016), lagen om explosiva varors dverensstimmelse
med kraven (1140/2016), elsdkerhetslagen (1135/2016), 30 kap. i lagen om tjanster inom elektro-
nisk kommunikation (917/2014), gasanordningslagen (502/2018) och luftfartslagen (864/2014),
som anmilda organ och om de skyldigheter som géller dessa organs verksamhet.
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58§
Behorig myndighet

Transport- och kommunikationsverket &r behorig myndighet, om ansdkan géller att till anmél-
da organ utse organ for bedomning av overensstimmelse for produkter som omfattas av tillamp-
ningsomradet for lagen om tjénster inom elektronisk kommunikation och tillimpningsomradet
for luftfartslagen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Lag
om indring av 1 och 4 § i lagen om marknadskontrollen av vissa produkter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen om marknadskontrollen av vissa produkter (1137/2016) 1 § 1 mom., sddant det
lyder i lag 864/2018, och

fogas till 4 §, sadan den lyder delvis édndrad i lag 864/2018, ett nytt 4 mom. som foljer:

1§
Tillimpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa marknadskontrollen av de produkter som omfattas av tillimpningsom-
radet for hissdkerhetslagen (1134/2016), lagen om métinstrument (707/2011), lagen om pyrotek-
niska artiklars dverensstimmelse med kraven (180/2015), lagen om 6verensstimmelse med kra-
ven for utrustning och sékerhetssystem som &r avsedda for anvéndning i explosionsfarliga om-
givningar (1139/2016), lagen om tryckbérande anordningar (1144/2016), elsdkerhetslagen (1135/
2016), lagen om explosiva varors 6verensstimmelse med kraven (1140/2016), lagen om person-
lig skyddsutrustning som ar avsedd att anvdndas av konsumenter (218/2018), gasanordningsla-
gen (502/2018), stralsdkerhetslagen (859/2018) och luftfartslagen (864/2014), om inte nagot an-
nat foreskrivs i de lagarna.
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4§
Tillsynsmyndigheter

Transport- och kommunikationsverket &r marknadskontrollmyndighet enligt denna lag néir det
géller produkter som avses i luftfartslagen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Lag
om indring av lagen om forsvarsmakten

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om forsvarsmakten (551/2007) 15 a—15 f §, sddana de lyder i lag 1089/2018,
som foljer:

15a§
Ingripande i obemannade luftfartygs fird

Forsvarsmakten har rétt att med hjélp av en teknisk anordning eller maktmedel tillfalligt om-
hénderta etti2 § 1 mom. 21 punkten i luftfartslagen (864/2014) avsett obemannat luftfartyg eller
hindra dess anvandning eller annars ingripa i dess fard, om det obehorigen kommer in i luftrum-
met ovanfor ett omrdde som forsvarsmakten stadigvarande forfogar dver, eller har i sddan an-
vandning som avses i 14 § i denna lag, eller obehdrigen kommer in i ett sédant omrade déar luftfart
ar inskrankt enligt 11 § i luftfartslagen och som ar ovanfor ett ovan avsett omréade.

Utanfor de omrdden som avses i 1 mom. har forsvarsmakten vid utférande av uppgifter som
hor till dess verksamhetsomréade rétt att med hjélp av en teknisk anordning eller maktmedel till-
falligt omhénderta ett obemannat luftfartyg eller hindra dess anvéndning eller annars ingripa i
dess fard, om det utifran dess rorelser eller andra omsténdigheter dr sannolikt att luftfartyget
dventyrar forsvaret eller verksamhet som ar synnerligen viktig for forsvarsmakten, eller om ett in-
gripande i dess fard behovs for att garantera sikerheten for anstillda vid forsvarsmakten eller
skydda forsvarsmaktens sdkerhetsuppgifter enligt 18 a §.
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Anvindningen av maktmedel eller en teknisk anordning ska vara behovlig i forhéllande till hur
viktigt och bradskande tjdnsteuppdraget ér, det mél som efterstrivas, den oldgenhet som kommu-
nikationen orsakas samt andra omstandigheter som inverkar pa helhetsbeddmningen av situatio-
nen. Maktmedel och tekniska anordningar ska anvindas endast i den utstrickning och sa linge
som det nodvandigtvis krivs for att utféra uppdraget. Den tjinsteman som utovar befogenheterna
ska ha tillricklig kompetens och utbildning i forhillande till uppdraget. Atgirderna far inte orsa-
ka mer &n ringa storningar i annan radiokommunikation eller i ett allmént kommunikationsnéts
anordningar eller tjénster.

15b§
Beslut om att ingripa i obemannade lufifartygs fird

Beslut om att ingripa i ett obemannat luftfartygs fard fattas for viss tid av staben for en for-
svarsgren inom forsvarsmakten, av forsvarsmaktens lokala forvaltningsmyndighet, av garnisons-
chefen eller av den som leder 6vningen. Beslutet ska innehalla tillrickliga uppgifter om den ut-
rustning och materiel som ska anvéndas och om det omrade dér beslutet ska tillimpas. I beslutet
ska det utses en tjinsteman som leder och dvervakar verkstélligheten av beslutet.

Transport- och kommunikationsverket ska underréttas om beslutet, om de befogenheter som
utdvas enligt beslutet kan orsaka stdrningar i den allménna radiokommunikationen eller i ett all-
mant kommunikationsnét eller dess tjanster.

15¢§
Samarbete med polisen vid ingripandet i obemannade lufifartygs fird

Forsvarsmakten ska pa forhand underritta en polisman som hor till befilet eller polisens
féltchef om ett beslut enligt vilket de befogenheter som avses i 15 a § far anvéndas pé allmén
plats. Nér drendets art krdver det ska ingripandet i det obemannade luftfartygets fird utforas av
polisen eller under polisens allménna ledning.

Forsvarsmakten ska med polisen komma &verens om forfarandena vid anviandning av maktme-
del pa allmén plats.

15d§
Inhdmtande av identifieringsuppgifter om obemannade luftfartyg

Forsvarsmakten har ritt att behandla radiokommunikation, formedlingsuppgifter och lokalise-
ringsuppgifter som har samband med fjarrstyrningen av ett obemannat luftfartyg, i syfte att ingri-
pa i dess fard, for att identifiera en del i dess helhetssystem och for att faststélla dess position.

Sadana uppgifter som kan kopplas till en fysisk person och som fétts med hjilp av radiokom-
munikation eller harror ur formedlingsuppgifter eller lokaliseringsuppgifter ska utan dréjsmal ut-
planas, om inte ndgot annat foreskrivs i lag.
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15¢§
Hanteringen av omhdndertagna obemannade lufifartyg
Ett obemannat luftfartyg som har omhéndertagits av forsvarsmakten ska overldmnas till 4ga-
ren utan obefogat dréjsmal, om dgaren ar kénd.
Forsvarsmakten ska dock utan drojsmal Gverlamna det obemannade luftfartyget till en sddan
behorig myndighet som har laglig grund for att hantera det.
151§
Protokoll
Over ett ingripande i ett obemannat luftfartygs fird, éver hindrande av anviindningen av ett s-

dant, 6ver omhéndertagande av ett sddant samt dver utpléning av uppgifter ska utan obefogat
dr6jsmal uppréttas ett protokoll.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Lag
om indring av 38 a § i griinsbevakningslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 gransbevakningslagen (578/2005) 38 a §, sddan den lyder i lag 9/2019, som f6ljer:

38a§
Ingripande i obemannade luftfartygs fird
Utdver vad som foreskrivs ndgon annanstans i lag har en grinsbevakningsman rétt att ingripa i
etti2 § 1 mom. 21 punkten i luftfartslagen (864/2014) avsett obemannat luftfartygs fard, om det
ar nodvandigt for upprétthallande av granssidkerheten, for utférande av en siakerhetsuppgift eller

ett sjordddningsuppdrag eller for skydd av en synnerligen viktig verksamhet inom Gransbevak-
ningsvisendet.
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En grinsbevakningsman har rétt att i en situation som avses i 1 mom. kortvarigt rikta sidana
behovliga maktmedel och tekniska atgirder som kan anses vara forsvarliga mot obemannade luft-
fartyg och deras fjéarrstyrningsanordningar och styrnings- och kontrollférbindelser samt andra sé-
dana delar i det system som krévs for att anvinda obemannade luftfartyg (helhetssystem). Fragan
om huruvida maktmedlen och atgérderna kan forsvaras ska bedomas med hénsyn till hur viktigt
och bradskande tjansteuppdraget &r, hur farlig det obemannade luftfartygets verksamhet ar, vilka
resurser som star till forfogande samt vriga omsténdigheter som inverkar pé helhetsbeddmning-
en av situationen. Om det dr nodvéndigt att anvinda maktmedel eller vidta tekniska atgérder ska
detta ske endast i en sdédan omfattning och s linge som det nddvéndigtvis krévs for att utfora den
uppgift som avses i 1 mom. Atgirderna far inte orsaka mer in ringa stérningar i annan radiokom-
munikation eller i ett allmédnt kommunikationsnéts anordningar eller tjdnster.

En griansbevakningsman har rétt att behandla radiokommunikation, férmedlingsuppgifter och
lokaliseringsuppgifter som har samband med fjérrstyrningen av ett obemannat luftfartyg i syfte
att ingripa i dess fird samt for att identifiera en del i helhetssystemet for det obemannade luftfar-
tyget och for att faststélla dess position. Sddana uppgifter som kan kopplas till en fysisk person
och som fétts med hjélp av radiokommunikation eller harrdr ur formedlingsuppgifter eller loka-
liseringsuppgifter ska utan drojsmal utplanas, om inte nédgot annat foreskrivs i lag.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Lag
om indring av 2 och 5 kap. i polislagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ipolislagen (872/2011) 2 kap. 11 aoch 15a § samt 17 § 1 och4 mom. samt 5 kap. 25 § 2
mom. och 62 § 3 mom., avdem 2 kap. 11 aoch 15a § samt 17 § 1 mom. sddana de lyder i lag 243/
2019, 2 kap. 17 § 4 mom. sadant det lyder i lag 419/2017 och 5 kap. 62 § 3 mom. séddant det lyder i
lag 931/2015, som foljer:
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2 kap.
Allméinna befogenheter
I1a§
Ingripande i obemannade luftfartygs fird

En polisman har rétt att tillfélligt omhénderta etti2 § 1 mom. 21 punkten i luftfartslagen avsett
obemannat luftfartyg, hindra dess anvéndning eller annars ingripa i dess férd, om det 4r n6dvén-
digt for att uppritthalla allmén ordning och sékerhet, forebygga brott eller avbryta ett redan pa-
borjat brott, bevaka sirskilda 6vervakningsobjekt, trygga sékerheten vid polisuppdrag eller vik-
tiga statliga evenemang, trygga atgérder pa en olycksplats eller skydda den personliga integrite-
ten hos den som é&r foremal for en atgard.

En polisman fér i de situationer som avses i | mom. anvénda en teknisk anordning som inte or-
sakar mer dn ringa oldgenhet for radiokommunikation eller annan kommunikation eller for ett all-
mant kommunikationsnét. En teknisk anordning far anvdndas om det dr forsvarligt med hansyn
till hur viktigt och bradskande uppdraget ar, hur farlig det obemannade luftfartygets verksamhet
ar, vilka resurser som stér till férfogande samt med hénsyn till dvriga omstdndigheter som &r re-
levanta for en helhetsbedomning av situationen. Anordningen far anvéndas endast sé ldnge det ar
nddvindigt for att utfora atgirden. En teknisk anordning far anvéndas endast av en polisman som
fatt 1amplig utbildning for detta.

En polisman har ritt att behandla radiokommunikation, formedlingsuppgifter och lokalise-
ringsuppgifter som har samband med anvéndningen av ett obemannat luftfartyg, i syfte att ingri-
pa i det obemannade luftfartygets fard eller for att identifiera en del i dess helhetssystem och for
att faststélla dess position. Sddana uppgifter ska utan dréjsmal utplanas efter atgérden, om inte na-
got annat foreskrivs i lag.

Transport- och kommunikationsverket ska underréttas om anvindningen av en teknisk anord-
ning, om inte detta &r uppenbart onddigt med hansyn till den oldgenhet som antagligen kommer
att orsakas eller har orsakats for radiokommunikation eller annan kommunikation eller for ett all-
mént kommunikationsnét, eller om det av orsaker som hanfor sig till polisens taktiska eller tek-
niska metoder &r uppenbart befogat att inte underrétta Transport- och kommunikationsverket.

Over ett ingripande i ett obemannat luftfartygs fird ska det upprittas ett protokoll eller ndgon
annan handling.

15a§
Hanteringen av omhdndertagna obemannade lufifartyg

Ett obemannat luftfartyg som med stod av 11 a § har omhéndertagits av polisen ska aterlamnas
till 4garen utan obefogat drojsmal, om inte annat foreskrivs ndgon annanstans i lag.
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17§
Anvdndning av maktmedel

I tjinsteuppdrag far en polisman anvéinda maktmedel som behdvs och kan anses forsvarliga for
att bryta motstand, avldgsna en person fran en plats, gripa en person, hindra att en frihetsberévad
flyr, avldgsna ett hinder, ingripa i ett obemannat luftfartygs férd eller forhindra ett 6verhdngande
brott eller ndgon annan farlig gérning eller hindelse. Fragan om maktmedlen kan forsvaras ska
beddmas utifran hur viktigt och bradskande uppdraget ir, motstdndets farlighet, vilka resurser
som stér till forfogande samt dvriga omstandigheter som ar relevanta for en helhetsbedomning av
situationen.

For att forhindra eller avbryta ett brott som avses i 34 a kap. 1 § 1 mom. 2—7 punkten eller 2
mom. i strafflagen har polisen rétt att med forsvarsmaktens bistdnd och med iakttagande av lagen
om forsvarsmaktens handrackning till polisen (781/1980) och lagen om forsvarsmakten (551/
2007) anvinda sddan vapenmakt som ldmpar sig for polisuppdrag, som é&r slagkraftigare &n an-
véndningen av en tjdnstemans personliga vapen och som utnyttjar krigsmateriel. For att forhindra
eller avbryta ett brott som avses i 34 a kap. 1 § 1 mom. 2—7 punkten eller 2 mom. i strafflagen har
polisen ritt att med Grinsbevakningsvésendets bistand och med iakttagande av 77 a-77 d § i
gransbevakningslagen (578/2005) anvinda sdidana maktmedel som avses i 77 a § i1 den lagen.

5 kap.
Hemliga metoder for inhimtande av information
25§

Inhdmtande av identifieringsuppgifter for teleadresser eller teleterminalutrustning

For inhdmtande av de uppgifter som avses i 1 mom. far polisen bara anvénda sddana tekniska
anordningar som endast kan anvindas for identifiering av teleadresser och teleterminalutrust-
ningar. Transport- och kommunikationsverket ska kontrollera att de tekniska anordningarna upp-
fyller kraven enligt detta moment och att de inte pd grund av sina egenskaper orsakar skadliga
storningar i ett allmént kommunikationsnits anordningar eller tjanster.

62§
Ersdttningar till teleforetag

Forvaltningsdomstolen ska ge Transport- och kommunikationsverket tillfélle att bli hort.
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Denna lag trader i kraft den 20 .

Lag
om Andring av 264 § i lagen om tjénster inom elektronisk kommunikation

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1lagen om tjanster inom elektronisk kommunikation (917/2014) det inledande stycket i
264 § och 264 § 3 punkten, sddana de lyder i lag 456/2016, som foljer:

264 §
Radioutrustning for specialdndamal

Vad som foreskrivs 1 251-253, 253 a—253 e och 254-263 § géller inte

3) luftfartsutrustning som avses i artikel 138 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1139 om faststéllande av gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomradet och in-
rattande av Europeiska unionens byré for luftfartssdkerhet, och om dndring av Europaparlamen-
tets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr
376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europaparlamen-
tets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG)
nr 3922/91,

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Helsingfors 4.6.2020
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Suna Kyméldinen sd
vice ordférande Ari Torniainen cent
medlem Pekka Aittakumpu cent
medlem Sandra Bergqvist sv
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Janne Heikkinen saml
medlem Juho Kautto vénst

medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Joonas Konttd cent
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Matias Marttinen saml
medlem Mirka Soinikoski grona
medlem Kari Tolvanen saml
erséttare Riikka Slunga-Poutsalo saf.

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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