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Kommunikationsutskottet
Klimatarsberittelse 2020

Till miljoutskottet

INLEDNING
Remiss

Klimatarsberittelse 2020 (B 18/2020 rd): Arendet har remitterats till kommunikationsutskottet
for utlatande till miljoutskottet.

Sakkunniga

Utskottet har hort (distanskontakt)
- miljérad Magnus Cederl6f, miljoministeriet
- trafikrad Saara Jadskeldinen, kommunikationsministeriet.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Enligt klimatarsberittelsen 2020 paverkas utvecklingen av vixthusgasutslédppen fran trafiken
centralt av tre olika faktorer, nimligen utvecklingen av trafikprestationen, trafikmedlens energi-
effektivitet och de energikéllor som anvénts. Utskottet vilkomnar att den klimatpolitiska planen
pa medellang sikt innehéller mal och atgérder i anknytning till dessa.

Uppnddda resultat

I berittelsen konstateras att enligt forhandsinformationen f6r 2019 minskade utsldppen fran tra-
fiken med 3 procent (0,3 Mt CO, e) jimfort med aret innan. Atgirderna i den klimatpolitiska pla-
nen pa medellang sikt inom trafiksektorn har i huvudsak genomforts eller haller pa att genomfor-
as. Utskottet ser dock med oro pa att en del av atgirderna for att fornya bilbestdndet och stoppa
okningen av personbilsprestationen inte dr genomforda.

Genomforandet av programmet for att frimja gédng och cykling pagar. Mélet &r att genomfora
programmet under innevarande regeringsperiod. I budgeten for 2020 har 24,9 miljoner euro re-
serverats for att frimja géng och cykling. Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att det &r be-
tydligt mer 4n under tidigare ar.
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Trafikarbetets utveckling

Nir det géller prestationen for personbilar &r malet att tillvéixten ska brytas inom den urbana re-
gionen pa 2020-talet. Aren 2016—2018 verkar personbilarnas prestation pa stidernas gatunit ha
minskat nagot enligt berédttelsen. Prestationen har dock okat pa landsvigarna och i den tunga tra-
fiken. Dérfor konstaterar utskottet att sdrskild uppmérksamhet bor féstas vid detta i fortséttning-
en.

Trafikmedlens energieffektivitet

Enligt berittelsen ser det ut som om maélet pa 250 000 elbilar nés 1dtt med de nuvarande styrmed-
len, och 2030 &r elbilarna sannolikt betydligt fler. I slutet av 2019 fanns det i Finland &ver 9 000
gasdrivna och 6ver 29 000 eldrivna personbilar, vilket 6verskrider de uppstillda delméalen for
2020.

Dessutom har det i den klimatpolitiska planen pa medelléng sikt stéllts som mal att det finldindska
bilbestandet ska fornyas betydligt snabbare 4dn for nérvarande och att de specifika utsldppen fran
nya bilar ska sjunka néra det genomsnittliga gransvérde (95 g/km) som faststéllts for biltillver-
karna i EU fram till &r 2020. Den nuvarande minskningstakten rdcker dock inte till for att uppna
malet. Genomsnittsaldern for personbilar som anvénds i trafik har under de senaste aren fortsatt
att stiga, och 2019 1ag den pa 12,2 ar. Utskottet anser att man bor striva efter att fornya bilbestan-
det pa méanga effektiva sétt och anser det vara bra att regeringen strévar efter att fornya bilbestén-
det bland annat genom att anvénda skrotningspremie.

Enligt beréttelsen har i synnerhet de specifika utslédppen frén dieseldrivna bilar 6kat 2016—2019.
Utskottet uttrycker oro dver att de specifika utsldppen fran nya dieselbilar med stora motorer okar
och konstaterar att man vid fornyelsen av bilparken bor strdva efter att gynna utsldappssnéla for-
don.

Anvdnda energikidllor

I den klimatpolitiska planen pa medellang sikt har det uppsatts som mal att 30 procent (fysisk an-
del utan dubbelrdkning) av allt flytande brénsle som siljs till trafiken ska vara biodrivmedel 2030.
Den malenliga lagen om en skérpning av distributionsskyldigheten till 30 procent fore 2030 trad-
de i kraft i april 2019 och enligt berttelsen kan man anta att det lagstadgade malet uppnas.

Utskottet betonar betydelsen av férnybara och syntetiska brianslen och anser att det ocksé inom
flygtrafiken &r bra att striva efter att 6ka anvdndningen av nya bréanslen. Utskottet betonar dérfor
betydelsen av koldioxidsnala fornybara flygbréanslen for att luftfartssektorn effektivt ska kunna
minska sitt koldioxidavtryck.

Fortsatta dtgirder
Utskottet faster uppmérksamhet vid att det i basprognosen for vixthusgasutsldpp fran trafiken

(VTT/Aliisa 2020) har uppskattats att man genom befintliga atgérder kommer att na en utslépps-
minskning pa ytterligare cirka 3,2 Mt CO, e, vilket vill séga att de nya dtgirderna bor ticka en
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minskning av utsldppen inom trafiken med cirka 1,5 miljoner ton fram till 2030. Darfor betonar
utskottet att man bor striva efter att uppné de uppstéllda malen med hjélp av ett brett urval av me-
toder. Det viktigaste &r enligt utskottet den fossila fardplanen, beskattningen av trafiken och den
riksomfattande trafiksystemplanen.

Férdplan for fossilfri trafik

Utskottet anser att det dr ytterst viktigt att det skapas en fardplan for en fossilfri trafik i enlighet
med malet om klimatneutralitet. I slutrapporten, som blev fardig i oktober, beskrivs utsléppsut-
vecklingen inom den inhemska trafiken, mélen for utsldppsminskningen samt mélaren 2030 och
2045 med tanke pé olika sétt att minska utsléppen. I rapporten granskas for varje transportsétt at-
gérder for frimjande av anvédndningen av alternativa drivkrafter, forbattring av trafikmedlens en-
ergieffektivitet, forbéttring av trafiksystemets energieffektivitet samt metoder for prisséttning.
Férdplanen bereds som bést och avsikten dr att den ska dverldmnas till statsradet for behandling i
slutet av 2020.

Trafikbeskattningen

Enligt berittelsen bereds dessutom en skattereform inom trafik och transport under denna reger-
ingsperiod. Reformen av trafikbeskattningen utreds i en arbetsgrupp som tillsatts av finansminis-
teriet och vars mandattid gér ut i mars 2021. Utskottet anser att beskattning ar ett av de effekti-
vaste sdtten att styra trafikanterna till miljovénligare val.

Riksomfattande trafiksystemplan

Beredningen av den riksomfattande12-ériga trafiksystemplanen pagér som béast och den ska vara
fardig varen 2021. I enlighet med planens mal och strategiska riktlinjer forbattras ménniskornas
mdjligheter att vdlja mer hallbara mobilitetsformer. Utskottet betonar att trafiksystemet ska moj-
liggdra boende och mobilitet och fungerande varutransporter for medborgarna i hela landet. Det-
ta forutsétter ocksa att personbilstrafiken och den tunga trafiken utvecklas inom ramen for de nu-
varande riktlinjerna.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottet foreslar

att miljoutskottet beaktar det som sdgs ovan.
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Helsingfors 12.11.2020
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Suna Kyméldinen sd
vice ordférande Ari Torniainen cent
medlem Sandra Bergqvist sv
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Janne Heikkinen saml
medlem Juho Kautto vénst
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Joonas Konttd cent
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Matias Marttinen saml
medlem Jenni Pitko grona
medlem Mirka Soinikoski grona
medlem Kari Tolvanen saml
medlem Paula Werning sd
erséttare Jari Myllykoski vénst
erséttare Jari Ronkainen saf.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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Avvikande mening

AVVIKANDE MENING

Motivering

Den forsta klimatarsberéttelsen lamnades till riksdagen i juni 2019. I den granskades sérskilt ut-
slappsutvecklingen inom ansvarsfordelningssektorn och verkstéllandet av den klimatpolitiska
planen pa medellang sikt (KAISU), som blev klar 2017. Planen innehaller atgarder for att na det
utsldppsminskningsmél som satts upp for ansvarsfordelningssektorn (sektorer som inte omfattas
av utsldppshandeln) for 2030. Till ansvarsfordelningssektorn rdknas bland annat utsldppen fran
trafik, jordbruk, individuell uppvarmning av byggnader och avfallshantering. Den forsta arsbe-
rittelsen inneholl ocksé uppgifter om politiska dtgérder och om anpassningen. I den klimatarsbe-
rittelse som nu behandlas har de utvecklingsbehov som framforts i utskottets utlatande samt den
respons som erhéllits i samband med utfragningen av de sakkunniga beaktats sirskilt i friga om
rapportens omfattning.

Den nationella klimatpolitiken i Finland har traditionellt baserat sig pa regeringens program och
planer. Planeringssystemet enligt klimatlagen fungerar nufortiden parallellt med processen for
uppgorandet av energi- och klimatstrategin. Dessa strategier har regelbundet gjorts upp sedan
2001, och de innehaller bade allménna riktlinjer for energi- och klimatpolitiken och uppgifter om
atgarder.

For det forsta menar sannfinléindarnas utskottsgrupp att beréttelsen innehéller en bred uppsitt-
ning klimatpolitiska fragor och atgirder som var utskottsgrupp i allt hogre grad &r oroad dver. Vi
kan fortfarande inte acceptera var sittande regerings och inte heller EU:s klimatplaner. Enligt den
géllande lagen &r Finlands nationella mal ndmligen en minskning av utsldppen med minst 80 pro-
cent ar 2050 jamfort med 1990. I det stora hela ser vi dem som alltfor strama och ambitidsa, vilket
bara bestraffar det finléndska folket nér det géller liv, boende och rorlighet. Likasa anser vi att den
foreslagna klimatpolitiska planen &r problematisk med avseende pé ett flertal aspekter. Ett sadant
faktum é&r att det i klimatlagen sannolikt kommer att stéllas stringare nationella utsldppsminsk-
ningsmal for Finland ocksa for 2030 &n vad den nuvarande EU-lagstiftningen forutsitter. EU:s
langsiktiga mal dr att vara klimatneutral fore 2050, vilket konstateras ovan. Ocksé nér det giller
klimatneutralitet har Finland alltsd en mer ambitids tidtabell dn EU, vars tidtabell ocksa dr ambi-
t10s.

A andra sidan anser vi inte heller att det #r bra att kommissionen i borjan av aret offentliggjorde
ett program for gron utveckling (European Green Deal). Det ér alltsa fraga om ett atgirdspaket
som bland annat syftar till att avsevért minska utsldppen och bevara den europeiska naturmiljon.
Den syftar saledes till att skapa en grund for en réttvis 6vergéng i klimatfragor. Sa ar dock inte fal-
let enligt var uppfattning: paketet &r langt ifrdn "réttvist", eftersom EU genom det ovanndmnda
paketet i allt hogre grad forsoker ingripa i medlemsldndernas angeldgenheter med klimat- och en-
ergipolitiken som forevindning. Det kan vi sannfinléndare inte acceptera. Samtidigt bor man ock-
sd komma ihag att detta atgirdspaket ocksé innehaller en plan for hojning av EU:s mél for 2030
samt EU:s klimatlag, ddr det kommer att skrivas in ett mal om klimatneutrallitet for 2050. De lag-
stiftningsforslag som géller hdjningen av utsldppsminskningsmalet for 2030 ldmnas sommaren
2021 av kommissionen.
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Avvikande mening

Slutligen vill vi pdminna om att de viktigaste genomforda dtgérderna i den klimatpolitiska planen
pa medelléng sikt dr distributionsskyldigheten for biodrivmedel som anvénds i trafiken och dist-
ributionsskyldigheten for biobrénnolja som blandas med l4tt brdnnolja. Sannfinldndarna anser att
detta krav pa distributionsskyldighet i betydande grad okar kostnaderna for mobilitet och annat
for vart bilburna folk. P4 samma sétt okar det foretagens och industrins kostnader avsevirt.

Avvikande mening
Vi foreslar

att miljoutskottet beaktar det ovan anforda och att miljoutskottet utdver det framlagda stall-
ningstagandet foreslar att foljande stdllningstagande ska godkénnas:

Riksdagen forutsdtter att regeringen med anledning av berdttelsen vidtar datgdrder genom
vilka den upphor med overdrivet strikta klimatpolitiska dtgdrder och fattar beslut utifran
de utgangspunkter som betonar sysselsdttningsdtgdrderna i stillet for en overdrivet strikt
klimatpolitik.

Helsingfors 12.11.2020

Sheikki Laakso saf
Jari Ronkainen saf
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