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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Allmént

Kommunikationsutskottet behandlar i utldtan-
det ramarna for statsfinanserna 2014—2017 uti-
fran sitt eget ansvarsomrade, dvs. kommunika-
tionsministeriets forvaltningsomrade. Fokus lig-
ger framfor allt pa finansieringen av bastrafik-
ledshallningen, dndringen i de hdgsta tillatna
matten och massorna inom tung trafik och driv-
medelsbeskattningen inom den yrkesméssiga
trafiken.

Budgetramarna for forvaltningsomradet

I ramarna for statsfinanserna 2014—2017 ar an-
slagen for kommunikationsministeriets forvalt-
ningsomrade sammanlagt 2 970 miljoner euro.
Av detta stdr anslaget for transportnitet for
1 717 miljoner euro. For stod till trafiken och
kop av tjdnster disponeras 227 miljoner euro och
for kommunikationstjanster och kommunika-
tionsnét samt stod for kommunikation avdelas
534 miljoner euro.

Rambeslutet ligger dven till underlag for nod-
véndiga statsfinansiella spardtgirder som samt-
liga forvaltningsomréden ska bidra till. Utskot-
tet anser att anslagen for kommunikationsminis-
teriets forvaltningsomrade dver lag ligger pd en
skélig niva, i synnerhet om man ser till det totala
sparmélet eller sparbetingen inom méanga andra
forvaltningsomraden. Nér anslagen for trafiken
bestdims maste man fortsatt ta hénsyn till den
stora betydelse transportsektorn har for ett fung-
erande och effektivt ndringsliv och for ménnisk-
ors transportbehov i det dagliga livet.

Bastrafikledshallning

Fran anslaget till bastrafikledshéllning finansie-
ras bland annat underhall av det befintliga tra-
fiknitet, mindre investeringar, trafikkontroll,
trafikplanering och egendomsforvaltning inom
trafikledshéallningen. For bastrafikledshallning

Okas anslagen med sammanlagt 55 miljoner euro
under ramperioden, 15 miljoner euro 2014, 10
miljoner euro 2015 och 15 miljoner euro 2016
och 2017. Det hinger samman med att de hogsta
tillaitna matten och massorna for lastbilar enligt
forslaget ska hojas.

Kostnadsnivan berdknas for ndrvarande stiga
med 1 genomsnitt 3—4 procent per ar. Pengarna
ger mindre kopkraft, eftersom anslagen inte {6-
reslés bli indexjusterade. Det betyder troligen att
riksvigarna och de vigar dér trafiken dr livligast
kan héllas 1 skiligt skick, men det sekundira
vignétet maste anpassa sig efter finansieringen
enligt principen i den trafikpolitiska redogorel-
sen.

Fran trafikledsinvesteringarna kommer det i
enlighet med den trafikpolitiska redogorelsen att
overforas 100 miljoner euro per ar till sma inves-
teringar och underhéll av trafikndtet frdn och
med 2016. Utskottet pdpekar att man i stor ut-
strackning varit tvungen att gallra i de smé in-
vesteringarna och underhéallet de senaste aren i
brist pa finansiella resurser. Darfor dr det myck-
et vilkommet och angeldget att 100 miljoner
euro ska dverforas for dndamdlet. Om det inte
finns tillrdckligt med statliga resurser for sma
trafiksédkerhetsprojekt, t.ex. cykelvdgar, vig-
korsningar och plankorsningar, kan det héinda att
ocksa en del av de viktigaste projekten inte ge-
nomfors eller att kommunerna far ta ansvar for
projekten, vilket inte d4r dnskvért med hansyn till
det ekonomiska ldget i kommunerna. Utskottet
vill ocksé peka pé de utmaningar som kan drab-
ba vigunderhallet pad grund av det ekonomiska
laget i kommunerna och de minskade statssto-
den.

Bastrafikledshallningen och trafikflytet har
stor betydelse bland annat for konkurrenskraf-
ten i néringslivet, trafiksédkerheten och utfallet
av miljomalen. Tva tredjedelar av godstranspor-
terna och mer dn 90 procent av persontranspor-
terna sker pa vig. Anslaget for bastrafikledshall-
ning maste ricka till for att hdlla vignitet i trafi-
kerbart och sdkert skick, framhaller utskottet.
Det eftersatta underhéllet dr enligt utredning for
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nirvarande nu uppe i ca 1,5 miljarder euro. Det
vore viktigt att avsétta mer finansiella resurser
for bastrafikledshéllning om ldget i statsfinan-
serna tillater det, sa att det eftersatta underhallet
inte 0kar. Framdver behdver det ocksd bedomas
hur den foreslagna anslagsoverféringen av 100
miljoner euro fran och med 2016 mdjligtvis
kommer att paverka det eftersatta underhallet.
Pa ldngre sikt bor vi om mojligt planera in andra
konkreta atgdrder sé att det eftersatta underhal-
let som nu vuxit sig stort kan minskas.

Enligt landsvdgslagen (503/2005) ska lands-
vagar hallas i tillfredsstdllande skick med hin-
syn till allmén trafik. Med de tillgéingliga ansla-
gen for bastrafikledshéllning gar det enligt ut-
skottet att hélla huvudlederna i rimligt skick,
men pa sikt dr anslagssituationen for védgnitet
mycket orovickande pa grund av utvecklingen i
véignitets skick och det mycket eftersatta under-
hallet. Utskottet ser det som viktigt att resurser-
na pa ldngre sikt utdver det grundldggande un-
derhéllet ocksa rédcker till projekt for att forbatt-
ra trafikflytet och trafiksdkerheten. Framfor allt
beldggningen pa det sekunddra vagnitet fornyas
nu med ganska langa intervall. Sakkunniga har
papekat att reparationskostnaderna kan bli be-
tydligt hogre om reparationerna kan goras forst
ndr vdgens skick har hunnit forsdmras avsevirt.
Enligt utredning &r det i nuléget pa vissa héll
nddvéndigt att bygga om mindre trafikerade
vigar med beldggning till grusvégar, for det r
billigare pa lang sikt jaimfort med vad det kostar
att fornya beldggningen. Utskottet framhaller
dock att det behdvs en samlad beddmning uti-
fran kostnaderna, trafiken och invanarnas och
ndringslivets behov innan végar byggs om till
grusvagar.

Utskottet papekar att anslaget for enskilda
végar har minskat i flera ar nu. Statsbidraget {or
enskilda végar &r nere i 5 miljoner euro 2014,
vilket &r mycket lite i forhdllande till behovet.
Det finns 358 000 kilometer enskilda végar i
Finland och t.ex. manga viktiga transporter inom
niringslivet gors pa enskilda végar, atminstone i
borjan av transporten. Utskottet dr oroat dver ut-
vecklingstrenden i finansieringen av enskilda
vigar. | glesbygden dr de enskilda védgarna en

livsviktig infrastruktur som betjdnar skogsindu-
stri, turism, jordbruk, boende, lokala foretag
m.fl.

Det dr ocksé viktigt att satsa pa kartering av
trafikledernas skick med beaktande av vilken
potential det finns i ny teknik. P4 mattligt trafi-
kerade vagstrackor med négra fa allvarliga kon-
struktionsproblem kan det enligt utredning ldm-
pa sig med punktreparationer, sd att resurserna
sa ldngt det gdr kan séttas in dér det behdvs pé
grund av uppenbara risker for trafiksdkerheten.
Underhallet av bannétet har ocksa blivit allt mer
eftersatt, sa vi bor framdver vara uppmérksam-
ma pa jarnvigarnas och jarnvdgsbroarnas skick.
Det har stor betydelse for hela transportsystemet
att tigtrafiken far béttre transportkapacitet och
att den fungerar punktligt och tillforlitligt.

Enligt utredning satsar Sverige néstan tva
ginger mer dn Finland per kilometer trafikled.
Norge satsar over tvd ganger s& mycket som Fin-
land och Danmark rentav sex ganger. Utskottet
anser att mélet pd lang sikt bor vara att komma
nirmare finansieringsnivan i de andra nordiska
landerna.

Trafikanslagen dr alltid ett resultat av en kom-
promiss med andra behov i samhillet. P4 lang
sikt dr situationen nér det géller finansiering av
bastrafiksledshéllningen orovéckande enligt ut-
skottets bedomning. Anslaget till bastrafikleds-
héllning behdver hdjas redan fore dverforingen
av 100 miljoner euro 2016. Enligt den trafikpo-
litiska redogorelsen ska anslaget for bastrafik-
ledshéllning nivdhojas 1 skiftet mellan tva reger-
ingar 1 motsvarighet till stegringen i kostnadsni-
véan. Utskottet anser att detta dr nodvéndigt och
foreslar

att man skyndsamt undersoker mojlighe-
terna att tidigareldgga den nivdihdjning
som planerats in i skiftet mellan tvd re-
geringsperioder. Nivahdjningen enligt
okningen i kostnadsnivan behdver goras
redan for 2015.

Mitt och massor

De hogsta tilldtna massorna och matten for den
tunga trafiken ska enligt ramredogorelsen hojas
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for att forbdttra den logistiska effektiviteten och
det ska stegvis bli mgjligt att anvédnda dem pa
vigarna. For dndamalet ska 10—15 miljoner
euro per r i extra anslag avdelas for reparatio-
ner pa de rutter som ar mest kritiska med tanke
pa niringslivet. Under hela ramperioden inne-
bér detta ett tillskott pa 55 miljoner euro. And-
ringen i matt och massor véntas enligt utredning
mdjliggdra en inbesparing av ca 80—120 miljo-
ner euro framfor allt i och med att niringslivets
logistiska kostnader sjunker. Men det krédver att
barférméagan hos broar och végar forbittras och
att laga underfarter hojs. Dagens vidgkonstruk-
tioner ér inte dimensionerade for betydligt stor-
re massor. Enligt utredning kommer storre trans-
porter att f4 goras bara pa vissa trafikleder som
ar tillrdckligt héllbara.

Transportavstdnden &r langa i1 Finland och
dérfor utgor de logistiska kostnaderna en storre
andel av foretagens omsittning &n i de frimsta
konkurrentlinderna t.ex. i Centraleuropa. Ut-
skottet har tidigare, bland annat i anknytning till
den trafikpolitiska redogorelsen, kommit med
yttranden om att vi i Finland bor sikta pé att fa
ner de logistiska kostnaderna betydligt. Genom
att hoja de tilldtna matten och massorna kan vi
till viss del ocksd bemdta de dkade logistiska
kostnaderna till f61jd av svaveldirektivet. Om de
nddvéndiga transporterna for att tillfredsstilla
exempelvis virkesforsorjningen skottes med
storre transportenheter kunde det spara brinsle
och minska utslippen, menar utskottet. A andra
sidan for dndringarna med sig investeringskost-
nader for transportforetagarna.

Sakkunniga har uttryckt sin oro dver hur be-
slutet kommer att paverka de enskilda vigarna
och kommunernas gatuavsnitt. Transporterna
borjar eller slutar ofta pé enskilda végar eller pa
gator. Utskottet padpekar att man ocksé for trafik-
sdkerhetens skull méaste forsékra sig om att vég-
arna dr tillrdckligt hallbara innan transporten
startar. En annan synpunkt som framfordes vid
utfragningen var att det vore motiverat att infora
tekniska och andra krav som forbattrar sikerhe-
ten hos storre fordon samtidigt som de tilldtna
matten och massorna hojs. Sakkunniga var oro-
liga Gver att 55 miljoner euro inte kommer att

racka till for att forbéttra végar och broar sé att
de blir tillrdckligt héllbara for storre transporten-
heter. Enligt utredning kommer de finansiella re-
surserna inte att rdcka till for att forbéttra s
maénga broar, sd vi maste antagligen vara forsik-
tiga 1 borjan.

Trafikprojekt

Enligt ramredogorelsen ska anslaget for trafik-
ledsprojekt 6ka med 113 miljoner euro 2014 och
58 miljoner euro 2015. Fran och med 2016 ska
den statliga finansieringen av investeringar i tra-
fikleder ligga pa nivan 377 miljoner euro. Ut-
skottet vidlkomnar varmt att ramfinansieringen
garanterar att pagaende trafikprojekt slutfors. De
Okade anslagen mojliggdr ockséd att de projekt
som ndmns i den trafikpolitiska redogdrelsen
startas i huvudsak 2014—2015. Detta dr mycket
positivt 1 det rddande ekonomiska laget. Enligt
utredning kommer besluten om tidsplanen for
projektstarten att fattas senare i var. En nirmare
bedomning av hur trafikprojekten ska genomfor-
as kommer att goras enligt den trafikpolitiska re-
dogorelsen. Utskottet framhaller rent allmént att
det behovs kontinuitet och langsiktig planering i
fordelningen av bidrag till trafikprojekt for att
garantera att projekten genomfors kostnadsef-
fektivt over hela linjen. Projekten bor ocksa slut-
foras pa ett ekonomiskt fornuftigt sitt och enligt
en tidsplan som &r lamplig med tanke pa kostna-
derna.

Forbattringen av trafiknétet bor enligt utskot-
tet fokusera pa att effektivare utnyttja de befint-
liga trafiklederna. I princip ar det rationellt att
lagga en del av de knappa resurserna pa effekti-
visering av det befintliga trafiknétet och av gjor-
da investeringar, menar utskottet.

Trafikledsprojekten bor ocksé ses som en in-
vestering i framtiden. Utskottet understryker att
trafikledsprojekt paverkar sysselsittningen och
har en stimulerande inverkan pa néringsverk-
samheten i regionerna. Det ar viktigt med frik-
tionsfria och samordnade rese- och transport-
kedjor inom det samlade trafiksystemet. Det
finns anledning att granska och planera trafik-
systemet och investeringarna som en helhet och
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s att de olika trafikformerna fungerar smidigt
tillsammans nér det géller de centrala trafikle-
derna och forbindelserna. Inom fjérrtrafiken &r
det enligt den trafikpolitiska redogdrelsen vi-
sentligt att trafiken planeras och organiseras ba-
serat pd ett enda trafikslag som betjénar forbin-
delsen och omrédets tillginglighet pé bista sitt.

Andra synpunkter

For att inrétta ett cybersédkerhetscenter vid Kom-
munikationsverket reserveras 1 miljon euro i
Kommunikationsverkets omkostnader 2014 och
ett tillskott pa 1,5 miljoner euro foreslas for
2015—2017. Det &r mycket bra att resurser for
inrdttandet kunde tas fram. De kommer ocksé
enligt utredning att gora det mojligt for centret
att arbeta dygnet runt. I sitt utlditande om den na-
tionella cyberstrategin menade utskottet att cen-
trets resursbehov bor foljas upp och att om upp-
gifterna okar till f6ljd av eventuella fordndring-
ar i omvérlden bor detta beaktas i resurstilldel-
ningen.

Enligt uppgift kommer Rundradions inbespa-
ringar att stanna 12 miljoner euro under malet,
vilket forutsétter atgérder.

Anslagen for kollektivtrafik ndmns inte sér-
skilt i ramredogorelsen. Dagens anslag &r myck-
et lagt med tanke pa utvecklingen av kollektiv-
trafiken. Utskottet anser att 6kad anvdndning av
kollektivtrafik bor vara det tydliga malet, bland
annat for att utsldppen ska minska och ménnisk-
orna ska fa lika mojligheter att rora sig. Utskot-
tet understryker sérskilt att kollektivtrafiken
mellan kommuner och centralorter i landskapen
maste fungera och att olika former av kollektiv-
trafik méste samordnas. Ocksa samarbetet mel-

lan staten och de stora stadsregionerna kring
markanvéindning, boende och trafik dr angeldget
for en langsiktig och effektiv trafikplanering och
konstruktion av transportvdgar. Samarbetet &r
ett sdtt att forsdkra sig om att de knapphéndiga
resurserna for utveckling och underhall anvinds
optimalt.

Enligt regeringsprogrammet ska drivmedels-
skatten hojas 1 tvd etapper, varav den senare in-
faller 2014. Hojningen véntas oka skatteintdk-
terna med 125 miljoner euro. P4 senare ar har
priset pd dieselbrénsle stigit mycket, och den
forra hojningen av brinsleskatten i borjan av
2012 gav enligt vissa berdkningar yrkestrafiken
en extra nota pa upp till 100 miljoner euro. Ut-
skottet har ocksd tidigare ansett att det &r av
storsta vikt att niringslivet och transportsektorn
1 Finland fir mojligheter att genom ldgre trans-
port- och logistikkostnader forbdttra sin konkur-
renskraft i relation till konkurrenterna. P4 grund
av de langa avstanden i landet har skenbart sméa
prisdndringar stora samlade konsekvenser for
transportkostnaderna och néringslivets konkur-
rensformaga. Utskottet anser att

skattekonto eller ndgot annat liknande
dterbdringssystem for dieselskatt i yrkes-
mdssig trafik kunde vara ett bra verktyg
for att sinka logistikkostnaderna och for-
béttra lonsamheten. Mojligheterna att in-
fora ett sadant system bor undersokas.

Stillningstagande
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan.
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AVVIKANDE MENING 1

Motivering

I huvudsak instimmer vi i det som kommunika-
tionsutskottet skriver i sitt utlitande. Men péa
vissa punkter behovs grundligare reflexion och
mer djupgéende strukturella 16sningar.

Valtion Infra Oy bér genomfora trafikprojekt

Stora investeringsprojekt for trafikleder finan-
sieras via statsbudgeten frdn samma moment
som anldggande och normalt underhall av trafik-
leder av olika slag.

Med tanke pd en langsiktig transportpolitik &r
forfarandet inte hallbart. Budgetfinansieringen
har resulterat i en oplanerad transportpolitik och
byggandet av trafikleder har inte natt en jdmn
volymniva. I vérsta fall har den strama statsfi-
nansiella ramen skjutit fram eller rentav stoppat
den typen av investeringsprojekt som klart och
tydligt har tillvixtfrimjande effekter.

Projekten har hopat sig av flera orsaker och
det har lett till finansiella problem, férseningar
och hogre kostnader. De offentliga trafikinveste-
ringarna sackar tydligt efter bnp-tillvéxten.

Valtion Infra Oy kan erbjuda ett nytt finansi-
ellt instrument. Foretaget kan sta for det teknis-
ka genomforandet vid finansiering av vdg- och
trafikinvesteringar. Riksdagen ska besluta om
védg- och trafikinvesteringar och hur de ska fi-
nansieras. Det ska vara en partnerskapsmodell
som erbjuder enskilda investerare ett sikert fin-
landskt investeringsobjekt.

I stéllet for att investera i1 skatteparadis kan
pensionsbolagen satsa pa langsiktiga och stabila
projekt som forbdttrar sysselsittning och till-
véxt 1 Finland. Pa sé sdtt kunde vi fa var natio-
nalformogenhet att vdxa for oss. Projekt som
forbattrar tillvixt och sysselsittning pa bade
lang och kort sikt ger pensionsbolagen nytt kapi-
tal att investera nér de far in pensionspremier.

Vi centerledamoéter anser att regeringen ge-
nast maste se till att Valtion Infra Oy bildas.

Nivdhojning och indexjustering av anslagen
for bastrafikledshdllning

En niv8hdjning med 100 miljoner euro for ba-
strafikledshéllning maste inforas den hir valpe-
rioden, 2014. En indexjustering maste goras sa
snart som mojligt. Underhéllet inom basvighéall-
ningen far inte bli eftersatt intill vanvett. Statli-
ga investeringar i végar dr ett bra sitt att oka sys-
selsittningen i ekonomiskt svara tider och dér-
for far heller inte nivahojningen skjutas for langt
fram i tiden.

Finansieringen av enskilda vigar och det se-
kunddra vigndtet

I utlatandet pekar utskottet med fog pa hur vikti-
ga de enskilda vdgarna dr. Dessutom maste man
komma ihg att anslagen p4 samma moment ock-
sa anvinds for allmén forvaltning och underhéll
av firjor. Det blir alltsa betydligt mindre pengar
over for underhdll av enskilda vdgar &n vad
skrivningen i ramarna gor gillande. Sakkunniga
hdvdar att det skulle rdcka med ett anslag pa 20
miljoner euro.

I den trafikpolitiska redogorelsen har reger-
ingen gétt in for principen att det sekundira
vignétets skick anpassas efter finansieringen.
Niér servicestandarden sjunker betyder det i
praktiken att kommunerna allt mer far ta dver
ansvaret for underhéllet av det sekundéira vigna-
tet. Det dr enligt oss fel politik med hédnsyn till
kommunernas ekonomi och arbetsférdelningen
mellan kommunerna och staten.

Ta hand om kollektivtrafiken pd landsbygden

Trots tilldggen och budgetutldtandena i riksda-
gen sinks anslagen for kollektivtrafik pd lands-
bygden hela tiden. Under forra valperioden togs
planer pd garanterade skjutsar 1 glesbygden
fram, men de har nu getts pd baten. Och kollek-
tivtrafikbehoven pé landsbygden har gomts un-
dan i en arbetsgrupp.
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Pa grund av nedskédrningarna har drygt tusen  Avvikande mening
bussturer forsvunnit p landsbygden utan att re- v/ foreslar
geringen har erbjudit nagot annat system i stil-

let. Laget &r ohéllbart for invdnarna pé landsbyg- att finansutskottet beaktar det som scgs

den. ovan i sitt betinkande om redogérelsen
om ramar for statsfinanserna 2014—
2017.

Helsingfors den 3 maj 2013

Mirja Vehkaperd /cent
Ari Torniainen /cent
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AVVIKANDE MENING 2

Motivering

Nir det virldsekonomiska ldget 4r oroligt och de
existerande marknadsmekanismerna hotar vittra
ar det viktigare dn ndgonsin att se om var egen
ekonomi.

Finland lever pad fungerande logistik

Utan en fungerande logistik gér det inte att leva
och vara foretagare i vért land. Var konkurrens-
kraft forsvagas pa grund av landets geografiska
lage. Exempelvis transportkostnadernas andel
av totalkostnaderna dr storre hos oss dn i véra
viktigaste konkurrentlander. Darfor géller det att
minimera denna faktors effekt pa vér nationella
konkurrenskraft. Végnitet nar alla finldndare
med borjan vid dorren till hemmet och gor det
mojligt att transportera produkter fran fabriker-
na ut i hela landet och utanfor landets grianser.

Vighallning gar inte bara ut pa att underhalla
vidgarna. Man maste ocksd komma ihag att det
behovs hogkvalitativ och foregripande plane-
ring. Exempelvis vilplanerade anslutningar fran
det sekunddra vagnitet till landsvigar eller mo-
torvégar effektiviserar trafikflytet, forbattrar tra-
fiksékerheten och sparar brinsle till forman for
oss alla.

Sannfinldndarnas riksdagsgrupp kénner stor
oro for transportkostnaderna inom néringslivet
och vi foresprakar ett system for &terbéring av
brénsleskatten for att ndringslivet ska kunna be-
hélla sin konkurrenskraft med hjilp av skiliga
transportkostnader. Bréinsleskatterna bor sdnkas
dven 1 Ovrigt. Kilometerersittningarna dr en an-
nan viktig frdga for néringslivet och vi foreslar
att finansutskottet tar sig an frgan.

Effektivare underhall

Regeringens forslag till ramar for statsfinanser-
na 2014—2017 innehéaller ingenting nytt. SSa
som manga ganger tidigare kan anslagen for bas-
vighallning inte heller nu anses vara tillrickliga
for att halla vart transportniit ens i nuvarande

skick. Sparpengar har anvénts for att ge konst-
gjord andning at vart vignit och kvaliteten har
fatt stryka pd foten bl.a. d& det géller beldgg-
ningstjockleken. Det har lett till att antalet
végstrackor som behdver reparereras med det
snaraste har ackumulerats under arens lopp.
Vignitet forfaller med en érlig takt pd 100 mil-
joner euro.

Vi sannfinlédndare anser att statsmakten under
de ndrmaste aren bor satsa pd att inventera
vignitet med avseende pa underhallsbehovet.
Med modern teknik gar det bra att skanna hela
vignétet 1 syfte att sitta in reparationer dér pro-
blemen borjar nd den egentliga vigkonstruktio-
nen. P4 sa sitt kan dyra reparationer av vigarnas
underbyggnad undvikas. Genom att nyttja den
hér informationen kan vért samhélle spara stora
summor inom véghdllningen samtidigt som kva-
liteten pa vdgarna hojs, dé reparationer kan go-
ras just dér problemen finns.

Broarna i skick

Ett otal broar runt om i Finland har genomgatt
samma utveckling. Om det eftersatta underhal-
let inte betas av systematiskt, kommer staten att
presenteras en avsevirt hogre reparationsrik-
ning nér skadorna sprider sig i brokonstruktio-
nerna.

Planerna pé att 6ka matten och massorna i den
tunga trafiken bor beaktas i underhéllet av
vignétet. Darfor maste staten paskynda repara-
tioner i anknytning till vignétets barkraft dver
lag men ockséd broreparationer, s att s manga
broar som mojligt gér att anvdnda for transpor-
ter inom den tunga trafiken. Var misstanke &r att
de okande lingderna och massorna pé det hela
taget kommer att fora med sig fler nackdelar &n
fordelar for samhillet. Darfor maste hojningen
tdnkas igenom ytterst noggrant och inforas bara
pé rutter dér infrastrukturen dr tillrackligt hall-
bar for den dkade belastningen. Det finns fa fa-
briker ldngs ringvégarna.
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Broarna dr en viktig del av vart vignat. Ocksa
staten méste vara kapabel att se transportnétet
som en helhet. Det stora problemet ligger de
facto i det sekundéra vignétet, och dir &r reger-
ingens satsningar inte adekvata mot bakgrund av
omstdndigheterna. I sjélva verket forsvagar re-
geringen det sekunddra vidgnitet med avsikt. |
regeringsprogrammet sigs det att det sekundéra
végnitet far anpassa sig. Vi sannfinlédndare god-
kénner inte sadan hir ansvarsloshet. Vi sannfin-
landare godkénner inte en sddan ansvarsldshet.
Vi vill uppmirksamma standarden ocksé pé det
sekundidra végnitet, for bland annat transporter
inom virkes- och jordbruksproduktionen startar
pa enskilda vigar.

Nedskdrningarna i statsandelarna till kommu-
nerna hotar ocksd vdrt vigndt

Sannfinldndarnas riksdagsgrupp &r ytterst oroad
Over regeringens pagdende nedskdrningar i
statsandelarna. De drabbar inte bara kommuner-
nas kapacitet att tillhandahalla tjénster for sina
invanare utan ocksa kommunernas mdjligheter
att ta hand om det allménna gatunétet och de en-
skilda vdgarna. Med andra ord skrotar regering-
en kommunernas ekonomi och dessutom ocksé
mdjligheterna att skota trafikmiljon.

Helsingfors den 3 maj 2013
Osmo Kokko /saf

Ari Jalonen /saf
Reijo Tossavainen /saf
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Sannfinldndarnas alternativ

Sannfinldndarnas riksdagsgrupp anser att ra-
manslagen for bastrafikledshallning 2014—
2017 bor hojas sé att investeringarna i vagnitet
2014—2015 tidigareldggs. Genom att rusta upp
nationalegendom, dvs. transportnéten, i tid vér-
nar vi var gemensamma egendom. Vi ldgger
dessutom vikt vid behovet att slutfora avtalade
vagprojekt med en gang darfor att de har stimu-
lerande effekter pd samhéllsekonomin och for-
béttrar sysselsdttningen. Regeringens atgérder
saknar langsiktighet och konsekvens, vilket vi-
sar sig som en ovilja att ha hand om végprojekt
anda till slutet.

Eftersom de njugga anslagen for bastrafik-
ledshéllning inte ricker till for dessa reparatio-
ner som skulle gjuta liv i var ekonomi och leda
till tillvdxt, kan vi inte instimma i utskottets ut-
latande om statsradets redogdrelse om ramarna
for statsfinanserna 2014—2017.

Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan.
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