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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) Enligt planen for de offentliga finanserna sjunker ramutgifterna under huvudtiteln under de
kommande éren. I budgetforslaget for 2024 och ramarna for 2025-2027 ingér finansiering som
fis genom det investeringsprogram som faststillts i regeringsprogrammet. Investeringsprogram-
met finansieras i huvudsak genom forsiljning av statlig egendom, varvid finansieringen i fraga
inte ingér i den sa kallade refinansieringen inom ministeriets ram.

(2) 1 budgetpropositionen for 2024 uppgér anslagen for kommunikationsministeriets forvalt-
ningsomrade (huvudtitel 31) till 3,584 miljarder euro, vilket dr 172 miljoner euro mer &n i bud-
getpropositionen for 2023.

(3) Budgetpropositionen for 2024 foljer riktlinjerna i regeringsprogrammet. En betydande del av
anslagen for forvaltningsomradet anvisas for att utveckla trafikledsnétet och bromsa 6kningen av
det eftersatta underhallet. Investeringarna riktas till trafikledsprojekt med vilka regeringen stré-
var efter att stirka den ekonomiska konkurrenskraften och méanniskors smidiga rorlighet.

(4) For transport- och kommunikationsnéten foreslas ett anslag pa 2,038 miljoner euro. Inom tra-
fikledshéllningen prioriteras framkomligheten pa trafikleder som é&r viktiga for naringslivet och
sambhéllet i stort. Trafiksékerheten och mdjligheterna att digitalisera framhévs ocksa.

Basunderhdll av transportinfrastrukturen och eftersatt underhdll

Basunderhdll av transportinfrastrukturen. (5) 1 basunderhdllet av transportinfrastrukturen prio-
riteras atgérder for att sdkerstdlla den dagliga framkomligheten i trafiknétet, kvaliteten pa hogtra-
fikerade och for naringslivet viktiga delar av trafiknétet och trafiksidkerheten samt de mojligheter
som digitaliseringen medfor. Utskottet anser att det ar viktigt att man i alla atgérder strévar efter
att beakta de mal som stéllts upp i den parlamentariskt faststéllda, tolvariga trafiksystemplanen,
det vill séga tillgénglighet, effektivitet och hallbarhet plus motverkande av klimatférédndringen.
Utskottet understryker trafiknitets betydelse, inte bara for att frimja goda levnadsforhallanden
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for medborgarna och néringslivets verksamhetsforutsattningar, utan ocksa for att trygga forsorj-
ningsberedskapen.

(6) Anslaget for basunderhall av transportinfrastrukturen uppgar till 1,535 miljarder euro, vilket
overskrider den anslagsniva som faststéllts i den riksomfattande trafiksystemplanen. Enligt sak-
kunniga som utskottet hort kommer anslaget for basunderhéll av transportinfrastrukturen i ge-
nomsnitt att hallas pa drygt 1,4 miljarder euro, vilket motsvarar det anslag som tidigare regering-
ar har anvisat for basunderhallet.

Eftersatt underhdll. (9) Det eftersatta underhéallet bestar av det sammanlagda beloppet av repa-
rationskostnaderna for trafikledsegendom i daligt skick som &r i behov av reparationer. Enligt ut-
skottet &r det viktigt att det gors satsningar pa att med framforhallning hantera det eftersatta un-
derhallet, eftersom det med hjilp av atgérder som vidtas i ritt tid &r mojligt att optimera repara-
tionskostnaderna och undvika dyra reparationer som gors akut pa grund av skador i infrastruktu-
ren.

(10) Utskottet uttrycker oro 6ver Trafikledsverkets bedomning om att det eftersatta underhallet
av trafikledsnétet trots allt kommer att 6ka ytterligare eftersom kostnadsnivan har stigit kraftigt
under de senaste dren. Ur det investeringsprogram som ingar i regeringsprogrammet, och som hu-
vudsakligen finansieras genom forséljning av egendom, anvisas ett tilldgg pa 520 miljoner euro
for basunderhallet av transportinfrastrukturen i syfte att bromsa 6kningen av det eftersatta under-
héllet. Det foreslés att 250 miljoner euro av detta tilligg anvisas for 2024. Inom ramen for basun-
derhallet av transportinfrastrukturen stdds ocksa det sekundéra vagnétet.

(11) For basunderhallet av transportinfrastrukturen foreslas ett tilldgg pa 250 miljoner euro for
att hantera det eftersatta underhallet av bil- och jarnvéagar. Tilldgget ar en del av det investerings-
program som faststillts i regeringsprogrammet, och som i huvudsak finansieras med intdkter fran
forséljning av egendom. De anslag som anvisas ur investeringsprogrammet i syfte att minska det
eftersatta underhéllet ingér i budgeten for 2024, men inte &nnu for 2025—2027. Den andel av an-
slagsreserveringen som dnnu inte specificerats uppgar till 270 miljoner euro. Finansieringen for
basunderhéllet av transportinfrastrukturen efter 2024 uppgér séledes till 1,285 miljarder euro en-
ligt den tekniska ramen. Utskottet uttrycker oro over att det eftersatta underhéllet inte kan atgéar-
das i och med den stigande kostnadsnivén.

Lufttrafik och ndtverk av flygplatser

(12) Vid utfragningen av sakkunniga har det uttryckts en allvarlig oro 6ver upprétthallandet av
ett tatt ndtverk av flygplatser i Finland. I Finland har 6kningen av passagerare till nivén fore coro-
napandemin varit betydligt 1&ngsammare &n i 6vriga Europa. Sérskilt langsam har 6kningen av
passagerare till samma niva som fore pandemin varit pa Finavias sju regionala flygplatser. Staten
stoder reguljéra flygforbindelser till dessa flygplatser med upphandlad trafik. Passagerarantalet
pa de mindre flygplatserna har minskat i flera érs tid och det finns inget som tyder pa att utveck-
lingen skulle &ndra riktning. Enligt den utredning som utskottet fatt kommer det i fortsittningen
att krdvas finansieringslosningar for att upprétthalla ett titt ndtverk av flygplatser. Utskottet anser
att ett titt nitverk av flygplatser ar ytterst viktigt nér det géller logistisk tillgénglighet, néringsli-
vets verksamhetsbetingelser samt konkurrenskraft och jamlikhet i Finland.
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Forsorjningsberedskap

(12a)Med beaktande av det tryck som de senaste geopolitiska fordndringarna medfor pé Fin-
lands forsorjningsberedskap betonar utskottet att Finland méste trygga goda markforbindelser till
Sverige och Norge, sévil i friga om vég- och jarnvigsforbindelser som i frdga om datakommu-
nikationsforbindelser, for att man i alla situationer ska kunna trygga ett fungerande samhille.

(13) Utskottet vialkomnar att budgeten ocksa innehaller sédana objekt for utveckling av infra-
strukturen som ar viktiga for att stérka den nationella forsorjningsberedskapen. Sakkunniga som
utskottet hort har fist positiv uppmérksamhet vid att Finland har ansdkt om mer 4n 43 miljoner
euro i finansiering for militar rorlighet ur EU:s finansieringsinstrument CEF II. Stodbeloppet som
sOks ér lika stort som det CEF-stdd som Finland hittills sammanlagt har fatt. Finland ansdker om
5,5 procent av den finansiering som delas ut till hela EU, medan vér andel av EU:s medlemsav-
gift utgjorde mindre &n 2 procent ar 2022.

(14) Finlands beroende av sjotransporter har framhévts ytterligare i det nuvarande utrikes- och
sdkerhetspolitiska ldget. Enligt Tullens statistik (juni 2023) sker mer &n 95 procent av Finlands ut-
rikeshandel sjovagen. For importens del 4r motsvarande siffra hela 97,7 procent. I 6vriga EU-lén-
der utgdr sjotransporternas andel i genomsnitt 30 procent. Sjotransporternas funktionssikerhet
och kontinuitet spelar en viktig roll fér Finlands internationella tillganglighet och forsérjningsbe-
redskap.

(15) Sakkunniga har betonat att det ocksa méste finnas alternativa transportrutter, men endast en
mycket liten del av transporterna inom utrikeshandeln kan 16pa via dem. Séledes accentueras be-
tydelsen av att garantera fortsatta sjGtransporter. 1 budgetpropositionen ingar inom ramen for
tjénsterna inom trafik, transport och kommunikation 89 miljoner euro for att forbéttra konkur-
renskraften for fartyg som anvénds for sjotransport. Anslaget anvisas genom aterbetalningen av
vissa beséttningskostnader. Enligt utskottet &r det hér ytterst viktigt och nddvéndigt med tanke pa
den finska sjofartens konkurrenskraft, sjopersonalens arbetsplatser och forsdrjningsberedskapen.

(16) Enligt inkommen utredning har Sverige ett statsgarantisystem som underlittar rederiernas
fartygsanskaffning. Systemet paskyndar utvecklingen av en mer utslédppssnal fartygsmateriel och
starker tillgdngen pa tonnage under undantagsforhéllanden for Sveriges forsorjningsberedskaps-
behov. Utskottet anser att Finland snabbt bor ta i bruk en finansieringsmodell for fartygsanskaft-
ningar, till exempel sé att Finnvera beviljar statsgarantier for finska rederiers investeringar i is-
forstérkta fartyg pd motsvarande villkor som géller for utléindska rederier inom exportgaranti-
verksamheten.

(17) Utskottet vilkomnar regeringens riktlinje om att infora ett undantag for 6ar inom EU:s han-
del med utslapp. Utskottet vilkomnar ocksa det anslag som foreslés i budgetpropositionen for att
trygga fartygsrutterna dver Kvarken och sddan godstrafik till och fran Aland som ér kritisk med
tanke pé forsorjningsberedskapen.

(18) Enligt den utredning som utskottet har fatt har Transport- och kommunikationsverket infor
budgetberedningen for 2024 lamnat forslag till tilliggsfinansiering som géller verkets resursbe-
hov bland annat i anslutning till Natorelaterade uppgifter och NIS2-direktivet. Dessa behov har



Utlatande KoUU 12/2023 rd

endast delvis beaktats i budgetpropositionen, och en betydande del av resursbehoven blir utan fi-
nansiering. Det innebdr enligt utredning att verket inte kan skdta alla sina kommande uppgifter.
Det ér fraga om lagstadgade permanenta uppgifter och for dem behover verket ocksé permanent
finansiering. Enligt inkommen utredning kommer det dnnu att krévas ytterligare tilldggsfinansie-
ring for att skota de 6kade uppgifter i anslutning till cybersékerhet och andra uppgifter som bland
annat Natomedlemskapet och NIS2-direktivet medfor for Transport- och kommunikationsverket
och Cybersikerhetscentret.

(19) Utskottet uttrycker oro dver tryggandet av cybersdkerheten och ser det som viktigt att till-
rackliga anslag garanteras for att cybersékerheten ska kunna tryggas.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 20.10.2023
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Jouni Ovaska cent

vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Pekka Aittakumpu cent
medlem Marko Asell sd

medlem Heikki Autto saml

medlem Seppo Eskelinen sd

medlem Atte Harjanne grona
medlem Petri Huru saf

medlem Aleksi Jantti saml

medlem Terhi Koulumies saml
medlem Sheikki Laakso saf

medlem Mats Lofstrom sv

medlem Anna-Kristiina Mikkonen sd
medlem Jani Mékel4 saf

medlem Pinja Perholehto sd

medlem Anne Rintaméiki saf
ersittare Tere Sammallahti saml.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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Avvikande mening 1

Motivering

Centerns utskottsgrupp grundar sin analys pa skrivningarna i regeringsprogrammet och huruvida
de l6ften som avgetts diar uppfylls i budgetpropositionen for 2024 och planen for de offentliga fi-
nanserna 2024—2027.

Enligt regeringsprogrammet &r malet for regeringens trafikpolitik att oka tillvéxten och livskraf-
ten i hela Finland. Regeringen lovar utveckla trafiknétet for att sékerstélla tillgdngligheten, kon-
kurrenskraften och forsérjningsberedskapen i hela Finland. Man lovar ocksa bekdmpa 6kningen
av det eftersatta underhallet av trafikledsnitet.

Dessutom lovar regeringen att satsa pa och anvisa tillrickliga resurser for tillrdckligt snabba och
storningsfria dataforbindelser i hela landet. Vidare ska man bedoma behovet av ett stodprogram
for bredband for byggande av fasta forbindelser i omraden dér de inte byggs pa marknadsvillkor.

Regeringen lovar ocksa att trygga posttjénster av hog kvalitet i hela landet och uppmuntrar stads-
regionerna att koncentrera samhéllsstrukturen, att frimja kollektivtrafik, cykling och géng samt
att forebygga segregation.

Regeringsprogrammet star i konflikt med regeringens finansieringsbeslut

Centerns utskottsgrupp har ingenting att anmérka mot de mal for att utveckla hela Finland som
skrivits in i1 regeringsprogrammet. Slutligen stods dessa mal inte nérapa till fullo vare sig i bud-
getpropositionen for 2024 eller i planen for de offentliga finanserna 2024—2027.

Kommunikationsministeriets ram pekar nerat mot slutet av valperioden 2023—2027. I brist pa
tillrdckliga resurser kommer ménga av skrivningarna i regeringsprogrammet att forbli tomma 161-
ten. Samtidigt héller den tolvariga riksomfattande trafiksystemplanen, som parlamentariskt for-
handlades fram under forra valperioden, pé att mista sin finansieringsbas, vilket innebér en éter-
géng till en kortvarig trafikledspolitik som bara stricker sig 6ver en valperiod.

Regeringen &r pa vig att inleda en séllsynt kraftig kursdndring i utvecklingen av det finska sam-
héllet. Vi anser att denna fordandring &r frimmande for den radande tiden och rentav skadlig. Ge-
nom sina beslut ldmnar regeringen en stor del av Finland utanfor investeringarna.

De vésentliga fordndringarna i Finlands utrikes- och sdkerhetspolitiska stédllning och stirkandet
av forsorjningsberedskapen skulle formligen kridva decentralisering istillet for en radikal centra-
liseringspolitik. Trafik- och kommunikationspolitiken spelar en viktig roll i utvecklingen av Fin-
lands livskraft.
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Finansieringen av trafiklederna pa vig att bli kortsiktig och oklar

Nir det géller finansieringen av trafikleder &r redan utgéngslaget utmanande och utsikterna sva-
ga. Statens budgetekonomi kommer éven i fortséttningen att vara den huvudsakliga finansierings-
kéllan for byggande och utveckling av statséigda trafikleder och for basunderhall av transportin-
frastrukturen. Behoven av utveckling och underhall har redan ldnge varit mangdubbelt storre dn
vad som kan finansieras med en statsbudget som ar bunden till utgiftsramarna. Situationen for-
svéras ocksé av att byggnadskostnaderna har 6kat kraftigt pa grund av inflationen.

I den totala finansieringen av trafiklederna pekar utgiftsramen for hela valperioden nerat. Reger-
ingen har for avsikt att pa engangsbasis avhjélpa den bristfélliga finansieringen genom att inleda
ett investeringsprogram pa sammanlagt fyra miljarder euro som finansieras genom forséljning av
statens egendom. Inom ramen for investeringsprogrammet genomfors stora projekt for att utveck-
la trafiklederna, det eftersatta underhéllet av trafiklederna atgédrdas och trafiktjénsterna forbétt-
ras. Allt till ett belopp av tre miljarder euro.

Centerns utskottsgrupp anser att ett sddant sétt att finansiera och budgetera for trafikledsprojekt ar
ansvarslost och rent av skadligt. Investeringsprogram av engéngsnatur medfor visserligen finan-
siering, men fordunklar och forsvarar i slutdndan en langsiktig utveckling av forvaltningsomra-
det.

Vi anser att det med tanke pa trafikledsbudgeteringen &r mer ansvarsfullt att strdva efter jamlik-
het och forutsdgbarhet i utgiftsramarna for de offentliga finanserna. Nu foreslas att den sékra fi-
nansieringen ska skéras ned och att den osdkra finansieringen okas sa att det langsiktiga finansie-
ringsbehovet forblir helt oklart. Hur genomfors till exempel slutfinansieringen av de stora utveck-
lingsprojekt som inleds inom ramen for investeringsprogrammet, eller hur stor del av dem kom-
mer framtida regeringar fa ansvar for att 16sa?

Vi anser ocksa att det dr ett allvarligt problem att den tekniska ramen for trafiklederna, enligt de
uppgifter vi har fatt, normalt har faststéllts utifrdin den genomsnittliga finansieringen under en
tidsperiod pa tio till tolv &r. Hur mycket snedvrider investeringsprogrammet den framtida ram-
budgeteringen?

Det eftersatta underhdllet av trafiklederna 6kar betydligt

For basunderhallet av transportinfrastrukturen anvisas i enlighet med regeringsprogrammet 1,535
miljarder euro 2024 och 1,285 miljarder euro per ar 2025—2027.

Regeringen d&mnar med andra ord atgérda det eftersatta underhéllet av trafiklederna genom att
minska utgiftsramen for basunderhéllet av transportinfrastrukturen. Den minskningen forsoker
regeringen sedan kompensera med intékter fran forsiljningen av statens egendom (sammanlagt
520 miljoner euro under hela valperioden). Trots detta &r den totala finansieringen av basunder-
héllet av transportinfrastrukturen enligt véra kalkyler pa vég att minska med cirka 110 miljoner
euro jamfort med finansieringen for 2019—2023. Det &r ocksa betydligt mindre 4n vad som fast-
stéllts i den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021—2032. Den kraftiga dkningen av kost-



Utlatande KoUU 12/2023 rd
Avvikande mening 1

naderna har ocksa lett till att man inte ldngre kan reparera trafikleder i déligt skick till ens nirapa
samma belopp som tidigare.

Enligt den bedémning av effekterna som ingér i budgetpropositionen for nista ar och enligt de
sakkunniga som utskottet har hort kommer det eftersatta underhallet av trafiklederna att 6ka re-
dan nésta &r, trots att regeringen samma ér planerar anvénda néstan hélften, 250 miljoner euro, av
den tilldggsfinansiering som skrivits in i investeringsprogrammet. Enligt de sakkunniga kommer
exempelvis det eftersatta underhéllet av vagnétet att 6ka till 2,4 miljarder euro enligt prisnivan
2024, och byggnadskostnaderna forblir hoga. De sakkunniga som utskottet hort har papekat att
den foreslagna finansieringen ér tillrdcklig for att beldgga cirka 1 500 kilometer av vignétet, nir
maélet for att atgérda det eftersatta underhallet &r 4 000 kilometer. Eftersom finansieringen av bas-
underhallet av transportinfrastrukturen kommer att minska under valperiodens tre sista ar, kom-
mer det eftersatta underhallet rentav att 6ka avsevirt, till skillnad fran det mél som stéllts upp i re-
geringsprogrammet.

Centerns utskottsgrupp betonar ocksa att de investerings- och utvecklingsprojekt for trafikleder-
na som regeringen beslutat om och inlett genom sitt investeringsprogram automatiskt kommer att
oka behovet av finansiering for basunderhéllet av transportinfrastrukturen, eftersom antalet nya
leder som kraver underhéllning kommer att 6ka. Regeringen har inte pa nagot sétt forberett sig pa
detta i sin plan for de offentliga finanserna. Tvirtom minskar finansieringsramen for basunder-
héll av transportinfrastrukturen.

Projekten for utveckling av trafiklederna fokuserar pd centralisering och bygger pa osdker finan-
siering

Finansieringen for nya trafikledsprojekt sédnks under ramperioden 2024—2027 sé att den mins-
kas med 100 miljoner euro 2024, 170 miljoner euro 2025, 200 miljoner euro 2026 och 250 mil-
joner euro 2027. Finansieringen som bygger pa ramarna haller pa att bli historiskt lag.

For att kompensera nedskdrningarna i finansieringen anvisas for nya utveckllngsprOJ ekt finansie-
ring till ett belopp att sammanlagt drygt tva miljoner euro. Finansieringen anvisas ur regerings-
programmets investeringsprogram och &r atskild fran statens normala budgetekonomi. For ut-
vecklingsprojekt anvisas 332,1 miljoner euro 2024, 332,8 miljoner euro 2025, 303,1 miljoner
euro 2026 och 283,5 miljoner euro 2027.

Regeringen har i sitt regeringsprogram och vid budgetforhandlingarna i september utsett nya in-
vesterings- och utvecklingsprojekt samt projekt vars planering maste inledas i bradskande ord-
ning. Det stdrsta investeringsprojektet ir entimmestaget till Abo, som pa alla siitt konstaterats
vara en onddig investering, och som regeringen rekapitaliserar med cirka en halv miljard euro.
Slutfinansieringen av projektet forblir en fullkomlig géita. Regeringen kommer att fatta fler inves-
teringsbeslut redan vid ramforhandlingarna véren 2024.

Centerns utskottsgrupp anser att det med tanke pa en langsiktig trafikledspolitik ar ytterst proble-
matiskt att i en situation dér finansieringsramen pekar nerat och kostnaderna stiger, i sé stor ut-
strackning inleda nya investeringsprojekt vars slutfinansiering inte pa nagot sétt kan anses vara
garanterad. Det &r rentav oansvarigt att sitta in betydande summor pa en sddan onddig investe-
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ring som ett entimmestag till Abo, nir det med samma pengar hade varit betydligt viktigare att at-
gérda det eftersatta underhallet av trafiklederna i hela Finland.

Var utskottsgrupp féster ocksa med allvar uppmirksamhet vid att nya utvecklingsprojekt endast
riktas till stora stadsomraden i s6dra Finland och till vdstra Finland. For hela 6stra Finland anvi-
sas finansiering for endast ett vigprojekt och ett banprojekt, samt finansiering for planering av ett
banprojekt.

Statsunderstoden for byggande av bredband mdste fortsdtta

Regeringen foreslar att det statliga stodet for byggande av bredband skérs ned helt och héllet och
att understddsmomentet (31.20.50) stryks ur budgetpropositionen, varvid det &r omojligt att fore-
sla anslagsfinansiering i fortsittningen.

Centerns utskottsgrupp anser att en proposition dir regeringen agerar mot sitt eget regeringspro-
gram &r obegriplig. Enligt regeringsprogrammet ska digitaliseringen av de offentliga tjdnsterna
frimjas. Man lovar att bedoma behovet av ett fortsatt genomforande av stodprogrammet for bred-
band efter en utredning. Trots detta vill regeringen dra in stodet utan ndgon utredning. Det &r up-
penbart att det inte &r mojligt att bygga bredbandsforbindelser endast pd marknadsvillkor.

Stodet ér viktigt och ett livsvillkor for omraden dir fungerande bredbandsforbindelser inte kan
byggas pa marknadsvillkor. Fragans samhélleliga betydelse understryks av att stodet ar lagstad-
gat (lagen om stod for byggande av fast bredband). Lagen tillimpas nér Transport- och kommus-
nikationsverket beviljar stod for bredbandsprojekt av det anslag som reserverats i statsbudgeten.

Syftet med stodet for byggande av bredband har varit att ge 130 000 hushall eller verksamhets-
stillen tillgang till snabb bredbandsforbindelse. Enligt de sakkunniga som utskottet hort har man
lyckats med detta 6ver forvintningarna. Finansiering har tilldelats sammanlagt 182 projekt. De
totala kostnaderna har uppgatt till 262,5 miljoner euro under perioden 2011—2022. Statens andel
av kostnaderna var 59 miljoner euro och kommunernas 29 miljoner euro. Liten sdddfinansiering
har haft stort genomslag.

Centerns utskottsgrupp padminner om att man i nuldget haller pa att fasa ut 3G-nétet for att kunna
ersétta det med nésta generations mobilnét 5G. For att alla dven i fortséttningen ska kunna garan-
teras mojligheter till exempelvis digitala tjdnster krévs det att det statliga stodet for byggande av
bredband fortsdtter. Fér Centern handlar detta ocksé om likabehandling av regionerna.

Man har inte rdd att skira ned pad statsunderstoden for enskilda vigar

Vi har cirka 370 000 kilometer enskilda végar i vart land. Invid enskilda végar finns det enligt
sakkunniga uppskattningsvis cirka 30 000 foretag, 40 000 lantbruksforetag, 250 000 egnahems-
hus och 190 000 fritidshus samt ett stort antal skogsldgenheter. Den sénkning av understoden for
enskilda vigar med 4,5 miljoner euro som foreslas i budgetpropositionen skulle forsdmra skicket
pa nitet av enskilda vagar och hgja utgifterna for de viaglag som ansvarar for underhallet av viag-
arna. Regeringen kommer pa detta sétt inte bara att forsvaga den infrastruktur som ar kritisk med
tanke pa forsorjningsberedskapen, utan ocksé att dldgga véglagens deldgare att betala for stats-
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maktens centrala skyldighet att stdrka och underhalla enskilda végar som ar viktiga for under-
hélls- och funktionssdkerheten i hela Finland.

Den foregéende regeringen gjorde for det innevarande finanséaret ett tilligg pa 10 miljoner euro i
statsunderstoden for enskilda végar i syfte att trygga forsorjningsberedskapen och tillgdngen pé
inhemskt virke. Eftersom Rysslands anfallskrig mot Ukraina fortsétter bor tilldgget héllas kvar.

Var utskottsgrupp foreslar att regeringens foreslagna nedskédrningar pd sammanlagt 14,5 miljo-
ner euro i statsunderstoden for enskilda végar atertas.

Regeringen forsvarar médnniskornas mojligheter att firdas

I regeringsprogrammet star det att kostnaderna for olika sétt att fardas inte ska 6ka. Ocksa i det hiar
avseendet agerar regeringen i strid med sitt program. Kostnaderna for olika fardsatt 6kar Gver hela
linjen genom regeringens egna beslut.

Regeringen minskar rétten till avdrag for arbetsresor for dem som oundvikligen behdver anvinda
bil. Regeringen har inte for avsikt att infora den dieselolja for yrkestrafik som transportforetagar-
na dr i behov av.

Efter coronapandemin har den finansiella stéllningen for kollektivtrafiken varit svag. Det finns ett
fortsatt tryck pa att hoja biljettpriserna. Trots detta slopar regeringen genom de riktlinjer som skri-
vits in i regeringsprogrammet pa en gang statsunderstddet for klimatbaserade atgéarder for kollek-
tivtrafiken. Det hér drabbar 1 hog grad stora och medelstora stadsregioner samt paverkar biljett-
priserna.

Regeringen foreslar ocksa att mervirdesskattesatsen for biljettpriserna hojs fran nuvarande 10
procent till 14 procent. Hojningen av mervirdesskatten forsdmrar ocksa kassaflodet for taxifore-
tag och busstrafik som drivs pa marknadsvillkor. Hojningen éterspeglas ocksa till exempel 1 re-
sekostnaderna for klienter inom hélso- och sjukvarden.

Okade kostnader for olika transportsitt medfor ocksd hdgre kostnader for pendling och andra be-
hov att ta sig fran en plats till en annan, till exempel i anslutning till hobbyer eller for att uppratt-
hélla sociala relationer. En medveten prishdjning bidrar till att minska anvéndningen av kollek-
tivtrafik, vilket ytterligare forsdmrar dess lonsamhet. Alternativet till att hoja biljettpriset ar att
gallra bland tjansterna.

Regeringen frimjar inte byggandet av gdang- och cykelleder
Kommunerna har beviljats statsunderstdd for infrastrukturprojekt som fridmjar gdng och cykling
och andra projekt som framjar forhéllandena for gang och cykling. Kommunerna har aktivt ut-

nyttjat stodet.

Regeringen foreslar en nedskérning pa 0,5 miljoner euro nésta ar, &ven om regeringen i sitt pro-
gram har forbundit sig till att frimja rorligheten.
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Ett annat problem har varit att stod for byggande av gang- och cykelleder endast har kunnat be-
viljas for trafikleder som dgs av kommunen. I Finland finns det dock ménga landsbygdskommu-
ner som ligger invid det statsdgda végnétet. Stod har inte kunnat beviljas sdédana omraden, dven
om det skulle behovas for att forbéttra trafiksidkerheten och frdmja mdjligheterna att rora sig.
Utifrén det som ségs ovan foreslar vi att regeringens forslag om en nedskérning pa 0,5 miljoner
euro stryks och att 1 punkten i grunderna for anviandning under moment 31.10.31 dndras sé att
stod kan beviljas kommunerna for infrastrukturprojekt som framjar gang och cykling inom kom-
munens omréde.
Avvikande mening
Vi foreslar
att finansutskottet i sitt betinkande om statsbudgeten for 2024 och planen for de offentliga
finanserna 2024—2027 beaktar det som sagts ovan.
Helsingfors 20.10.2023

Jouni Ovaska cent
Pekka Aittakumpu cent
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Avvikande mening 2

Motivering

(5—6, 10—11) Utvecklingen av det eftersatta underhallet dr orovickande, och i kombination
med den stigande kostnadsnivan har det kalkylerade eftersatta underhéllet enligt den uppskatt-
ning som Trafikledsverket gatt ut med redan stigit till cirka fyra miljarder euro. P& grund av den
okade efterfragan efter coronapandemin och i synnerhet pa grund av Rysslands angrepp har de
hdjda energipriserna lett till en allmén hojning av prisnivan. Jordbyggnadskostnadsindexet, som
ar viktigt med tanke pa infrastrukturen, har stigit rentav mer 4n sa. Det eftersatta underhéllet kré-
ver langsiktiga atgérder och stabil finansiering. Regeringen har i sitt investeringspaket reserverat
520 miljoner i tilldggsfinansiering av engéngsnatur for att dtgérda det eftersatta underhéllet. Av
dessa anvinds 250 miljoner nésta ar. Finansieringen enligt planen for de offentliga finanserna ar
till och med i kombination med tilldggsfinansieringen nagot mindre &n finansieringen for forega-
ende period. Det hir innebér att det eftersatta underhallet kommer att dka &ven i fortsittningen
och att det blir allt viktigare att de begrénsade resurserna anvénds sa effektivt och genomslag-
skraftigt som mojligt.

(1, 4) Det ar av avgorande betydelse att den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12) ge-
nomfors och revideras. Dessvérre foreslar regeringen i enlighet med sitt program en stegvis ned-
skérning pa 720 miljoner for projekt for utveckling av trafikledsnitet under regeringsperioden,
tills nivan permanent hélls pa 250 miljoner fran och med 2027. Det innebér att néstan hela den
icke-bundna reserven skérs ned och att finansieringen av nya trafikledsprojekt halveras. I stéllet
for permanent finansiering avhjélper regeringen bristerna med finansiering av engangsnatur som
fis genom intdktsforing av onoterade statsbolag. De egentliga nedskérningarna dverfors i sjélva
verket till kommande regeringar. Det strider helt mot mélen i planen Trafik 12 att ersétta perma-
nent finansiering med osiker finansiering av engdngsnatur. Oppen och kunskapsbaserad bered-
ning i kombination med en stabil finansiering ger de regionala aktdrerna och néringslivet lang-
siktiga utsikter over vilka projekt som planeras for att stodja olika investeringar och hur trafik-
ledssystemet haller pé att utvecklas.

Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 20.10.2023

Seppo Eskelinen sd

Marko Asell sd
Anna-Kristiina Mikkonen sd
Pinja Perholehto sd
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Avvikande mening 3

Motivering

Regeringens budget for 2024 beaktar inte i tillricklig utstrackning betydelsen av géng, cykling
och kollektivtrafik for en hallbar, hédlsosam, jédmlik och trygg trafik och det har inte anvisats till-
rackliga medel eller atgérder for att fraimja detta.

De sakkunniga har pépekat att nedskérningen av finansieringen for gang och cykling till 3 miljo-
ner euro i betydande grad paverkar kommunernas forméga att i ett allt svérare ekonomiskt lige
genomfora investeringar som berdr gdng och cykling. I programmet for att frimja gang och cyk-
ling och i planen Trafik 12 har nivan pé investeringsprogrammet faststillts till 30 miljoner euro.
Finansieringen av understdd for enskilda vagar samt av frimjande av gang och cykling séinks med
5 miljoner euro 2024 och med 8 miljoner euro érligen fran och med 2025. Anpassningsatgérder-
na riktas ocksa till stodet for den offentliga persontrafiken frén och med 2024 genom att den kli-
matbaserade finansieringen enligt provning slopas.

Dessa atgirder dventyrar forutsittningarna for hallbar trafik i Finland.

Vi pépekar ocksa att stoden for inrikes flygtrafik &r stod som ar skadliga f6r miljon och ar inte hel-
ler kostnadseffektiv transport- och néringspolitik. Den regionala tillgéngligheten bor dérfor 1 for-
sta hand sékerstillas genom spéarforbindelser, vilket forutsétter att tyngdpunkten flyttas fran of-
fentliga stdd till flygtrafiken till utveckling av spértrafiken.

Avvikande mening

Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.
Helsingfors 20.10.2023

Timo Furuholm vénst
Atte Harjanne grona
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