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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) 1 budgetpropositionen for 2025 uppgér anslagen for kommunikationsministeriets forvalt-
ningsomrade (huvudtitel 31) till 3,598 miljarder euro, vilket &r 19 miljoner euro mindre &n i den
ordinarie budgeten for 2024.

(2) Budgetpropositionen for 2025 foljer riktlinjerna i regeringsprogrammet. En betydande del av
anslagen for forvaltningsomradet anvisas for att utveckla trafikledsnétet och bromsa 6kningen av
underhallsskulden. Investeringarna riktas till trafikledsprojekt med vilka regeringen strévar efter
att stdrka den ekonomiska konkurrenskraften och underlédtta manniskors rorlighet.

(3) For trafik- och kommunikationsnéten foreslas ett anslag pa 2,03 miljoner euro. Inom trafik-
ledshéllningen prioriteras framkomligheten pé trafikleder som &ar viktiga for néringslivet och
sambhiéllet i stort. Ocksa trafiksdkerheten och de mdjligheter som digitaliseringen erbjuder fram-
hévs.

(4) Skatteinkomsterna fran trafiken harstammar framst fran fossila branslen. Den grona omstéll-
ningen inom trafiken minskar statens inkomster redan nu och i framtiden &nnu mer. Det ar dérfor
nodvandigt att Gverviga en reform av beskattningen av trafiken. Utskottet anser att skatteinkom-
sterna fran trafiken i fortséttningen bor granskas vergripande med beaktande av olika alternativ.
Utskottet paskyndar en skattereform.

Cybersdkerhet

(5) Utskottet uttrycker oro over cybersdkerheten i Finland och 6ver huruvida inbesparingarna
dventyrar den nationella cybersédkerheten, forsémrar nivan pé cybersikerheten i Finland och ho-
tar dygnetruntjouren for cybersékerhet. Transport- och kommunikationsverket har uppgett att det
ar medvetet om det rddande ekonomiska ldget och att det strévar efter att effektivisera sin verk-
samhet sa att den motsvarar de uppstéllda sparmélen.

(6) Utskottet vilkomnar att Transport- och kommunikationsverket &r medvetet om cyberséker-
hetens samhélleliga betydelse. Verket anser dirfor att utgdngspunkten for planeringen av atgér-
derna &r att trygga de myndighetsfunktioner som ar mest kritiska med tanke pa samhéllets funk-
tion. Detta paverkar inriktningen av sparatgdrderna inom dmbetsverket sd att man strévar efter att
i alla situationer sékerstilla kontinuiteten i de tjénster som é&r kritiska for samhéllet.

(7) Utskottet &r medvetet om att Transport- och kommunikationsverket har utmaningar med att
betjéna alla samhéllssektorer och medborgare i den omfattning som intressentgrupperna onskar.
Utskottet valkomnar dock att verket prioriterar atgérder i anslutning till cybersdkerheten. Verket
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prioriterar vid genomforandet av produktivitetsprogrammet atgirder som har sé liten inverkan
som mdjligt pa cyber- och trafiksikerheten. Till exempel maste séttet att upprétthélla Cybersé-
kerhetscentrets funktionsféorméga dygnet runt omprdvas, produktionen av lagesbilder eventuellt
minskas till omfattningen och efterhandstillsynen prioriteras hdgre dn forebyggande verksamhet i
tillsynen.

(8) Utskottet vilkomnar att det enligt budgetpropositionen anvisas sammanlagt 2,66 miljoner
euro i ny finansiering for nya lagstadgade uppgifter som hénfor sig till cybersikerhet (NIS 2, dvs.
cybersikerhetsdirektivet) och for tekniska observationssystem (Havaro och Hyoky). Utskottet
uttrycker oro for att den anvisade tilldggsfinansieringen &nda inte récker till for utmaningarna i
basfinansieringen for cybersiakerhetsuppgifterna.

(9) Utskottet vialkomnar att regeringen har beslutat inrétta ett nytt centrum for rymdlégesbild i
anslutning till Meteorologiska institutet och forsvarsmakten. Rymdinformation som
rymdligescentret producerar for finléindska myndigheter och andra aktorer &r dgnad att forbattra
cybersdkerheten och forsorjningsberedskapen. Dessutom foreslas 800 000 euro for nya framtida
myndighetsuppgifter enligt CER-direktivet, dvs. direktivet om kritiska entiteters motstandskraft
mot storningar. Ocksa detta bidrar till att forbéttra statens cybersékerhet.

(10) Kommunikationsutskottet anser det vara viktigt att trygga en tillricklig finansieringsniva
for cybersdkerhetsuppgifter till foljd av fordndringarna i omvérlden, de nya uppgiftshelheterna
och den 6kande regleringen. Transport- och kommunikationsverkets verksamhet stoder ett effek-
tivare skydd av hela samhaéllet mot cyberhot, cyberstérningar och cyberattacker, sérskilt i det nu-
varande instabila geopolitiska laget.

Trafikledshdllning och trafikledsinvesteringar

(11) Utskottet betonar att det &r viktigt att trafikledshéllningen och trafikledsinvesteringarna
sker langsiktigt och forutségbart i enlighet med den parlamentariskt faststéllda tolvériga trafik-
systemplanen. Med tanke pé helheten ar det orovickande att anslagen varierar mycket. Bristen pa
forutsdgbarhet inverkar negativt pa trafikledsbyggbranschen och prisutvecklingen.

(12) Utskottet valkomnar dock att det for de kommande aren har anvisats betydande tillaggsfi-
nansiering for trafikledsprojekt i syfte att bromsa den 6kande eftersattheten i vagunderhéllet. I ar
har 6ver 4 000 kilometer vig belagts med asfalt. Utskottet anser att riktningen ar den rétta.

Basunderhdll av transportinfrastrukturen. (13) Utskottet anser att det ar viktigt att man i alla at-
gérder strévar efter att beakta de mal som stéllts upp i den parlamentariskt faststéllda, tolvéariga
trafiksystemplanen, det vill séga tillgdnglighet, effektivitet och hallbarhet samt motverkande av
klimatfordndringen. Utskottet understryker trafiknétets betydelse, inte bara for att frimja goda
levnadsforhallanden for medborgarna och verksamhetsforutsittningarna for néringslivet, utan
ocksa for att trygga forsorjningsberedskapen.

(14) Anslaget for basunderhall av transportinfrastrukturen uppgar 2025 till 1,496 miljarder euro
och foljer ddrmed det riksomfattande finansieringsprogrammet for trafiksystemplanen. Trafik-
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ledsverket har bedomt att det eftersatta underhéllet av trafikledsnitet kommer att 6ka ytterligare
eftersom kostnadsnivan har stigit kraftigt under de senaste aren.

Trafikledsinvesteringar. (15) Ur det investeringsprogram som ingar i regeringsprogrammet och
som huvudsakligen finansieras genom forséljning av egendom reserveras 520 miljoner euro for
att bromsa 6kningen av det eftersatta basunderhéllet av transportinfrastrukturen. Det foreslés att
200 miljoner euro av detta tilligg anvisas for 2025. Tilldggsfinansieringen riktas till vignétet pa
sa sitt att dtgdrderna ger storsta mojliga nytta for végtrafikanterna och néringslivet. Utskottet vil-
komnar tilldggsfinansieringen for nésta ar.

(16) Enligt utskottet ar det viktigt att det gors satsningar for att med framforhallning hantera det
eftersatta underhallet, eftersom atgirder som vidtas i rétt tid gor det mojligt att optimera repara-
tionskostnaderna och undvika dyra akuta reparationer av skador i infrastrukturen. Utskottet vil-
komnar darfor att det 2024 har foreslagits att 250 miljoner euro anvisas for att stivja det eftersatta
underhallet och att 200 miljoner euro anvisas inom investeringsprogrammet for avveckling av ef-
tersatt underhall 2025. Utskottet anser att satsningarna &r en god borjan, men konstaterar att pro-
blemet forvirras snabbt om det inte gar att fa kontinuitet i finansieringen. Utskottet vilkomnar
dock att staten okar finansieringen av vagprojekt med 300 miljoner euro ocksé inom ramen for
MBT-avtalen.

Ldtt trafik. (17) 1investeringsprogrammet for frimjandet av gang och cykling 2023 beviljades
sammanlagt cirka 8,3 miljoner euro i statsunderstod for 46 projekt. I budgetpropositionen for
2025 har finansieringen anpassats till den niva som anges i regeringsprogrammet. For understod
for enskilda vigar samt for gang och cykling anvisas sammanlagt 8,5 miljoner euro. Av denna
helhet foreslas 6,7 miljoner euro for understdd for enskilda vagar och 1,8 miljoner euro for un-
derstdd for gdng och cykling. Investeringsprogrammet for frimjandet av géng och cykling, som
inleddes 2018 och som administrerats av Transport- och kommunikationsverket, har varit exem-
plariskt. Det har framgéngsrikt engagerat kommunerna 1 att sjdlva investera betydligt mer &n ti-
digare i en kvalitativ forbéttring av infrastrukturen for gdng och cykling. Dessutom har finansie-
ring endast beviljats for de bésta kostnadseffektiva projekten.

(18) Den tillfilliga indragningen av finansieringen av investeringsprogrammet for frimjandet av
gang och cykling kan i betydande grad forsvaga kommunernas forméga att genomfora investe-
ringar i gang och cykling. I fardplanen for fossilfria transporter foreslogs det att staten skulle sty-
ra finansiering till investeringsprogrammet for frimjandet av gang och cykling till ett belopp av
30 miljoner euro per ar. Utskottet konstaterar dock att storsta delen av finansieringen av gang och
cykling for ndrvarande kommer frén kommunerna och i stora stdder fran MBT-finansieringen.

Det sekunddra vigndtet. (19) Utskottet uttrycker oro dver det sekundéra vagnétets skick och att
bidraget for enskilda vdgar sdnks med 1,8 miljoner euro jamfort med &ret innan. En stor del av
transporterna inom skogsindustrin, turismen och de 6vriga néringarna sker langs det sekundira
végnitet. Det sekundira vagnétet ér viktigt inte endast for den regionala jamstélldheten utan ock-
sa for att forbattra och bevara niringslivets livskraft. Utskottet papekar att understodet for enskil-
da végar i varje fall forblir pa en skélig niva.
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Flygtrafik och flygplatsndt. (20) Enligt utskottet bor flygtrafiken i forsta hand utvecklas pa
marknadsvillkor. Utskottet anser dock att ett heltdckande flygplatsnét &r ytterst viktigt for att Fin-
land ska hallas logistiskt tillgdngligt bdde med tanke pa néringslivets konkurrenskraft och den re-
gionala jédmlikheten. Det dr viktigt att upprétthalla flygplatsnitet mot bakgrund av elektrifiering-
en av flygtrafiken och den 6vriga utvecklingen i framtiden. Dérfor vilkomnar utskottet att reger-
ingen anvisar en anslagsokning pa 5 miljoner euro for kop av flygtrafiktjanster.

Farleder. (21) Finlands beroende av sjotransporter har framhévts ytterligare i det nuvarande ut-
rikes- och sikerhetspolitiska ldget. Enligt Tullens statistik (juni 2023) sker mer dn 95 procent av
Finlands utrikeshandel sjovagen. For importens del 4&r motsvarande siffra hela 97,7 procent. I 6v-
riga EU-lédnder utgor sjotransporternas andel i genomsnitt 30 procent. Sjétransporternas funk-
tionssikerhet och kontinuitet spelar en viktig roll for Finlands internationella tillgdnglighet och
forsorjningsberedskap.

Ovrigt

(22) De sakkunniga har papekat att finansieringen av statsunderstdden och investeringspro-
grammet for kollektivtrafiken inte har genomforts pé det sétt som bland annat planerats i fardpla-
nen for fossilfria transporter. Utskottet vdlkomnar dock att staten i MBT-avtalen forbinder sig att
finansiera spar- och sparvigsprojekt samt andra utvecklingsprojekt inom kollektivtrafiken.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 24.10.2024
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Jouni Ovaska cent
vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Heikki Autto saml
medlem Tiina Elo grona
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Petri Huru saf
medlem Marko Kilpi saml
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Jani Mékel4 saf
medlem Martin Paasi saml
medlem Pinja Perholehto sd
medlem Anne Rintaméki saf.
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Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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Avvikande mening 1

Motivering

Centerns utskottsgrupp anser att regeringens budgetproposition for kommunikationsministeriets
forvaltningsomrade 2025 bor stéllas i relation till malen i regeringsprogrammet och den rddande
situationen inom de olika sektorerna inom kommunikationspolitiken.

Enligt regeringsprogrammet ar mélet for trafikpolitiken att 6ka tillvéxten och livskraften i hela
Finland. Regeringen lovar utveckla trafikndtet for att sdkerstélla tillgdngligheten, konkurrens-
kraften och forsorjningsberedskapen i hela Finland. Man lovar ocksa bekédmpa dkningen av det
eftersatta underhallet av trafikledsnétet.

Regeringen har i sitt program ocksa lovat satsa pa tillrédckligt snabba och storningsfria dataférbin-
delser 1 hela landet samt att anvisa tillrickliga resurser for dem. Mgjligheterna att fortsitta stod-
programmet for byggandet av fast bredband i omraden dér bredbandsnét inte byggs pa marknads-
villkor skulle bedémas.

Regeringen har ocksa lovat att trygga posttjanster av hog kvalitet i hela landet och uppmuntrar
stadsregionerna att koncentrera samhéllsstrukturen, att fraimja kollektivtrafik, cykling och géng
samt att forebygga segregation.

Centerns utskottsgrupp vialkomnar dessa mal. Tyvirr finns det nu en stor motsédgelse mellan ma-
len och de foreslagna anslagen.

Finansieringen av trafiklederna blir kortsiktig och oklar

I trafikledsfinansieringen ar utgiftsramen for valperiodens budgetekonomi sjunkande. Regering-
en avser att ersitta de uteblivna resurserna med ett investeringsprogram av engangsnatur pa sam-
manlagt fyra miljarder euro. Investeringsprogrammet ingar i bilaga E till regeringsprogrammet
och meningen &r att upp till tre av dessa fyra miljarder euro riktas till finansiering av trafikleds-
politiken. Regeringen skir med andra ord ned den langsiktiga ramfinansieringen och kompense-
rar nedskdrningarna med ett investeringsprogram av engangsnatur. Programmet inriktas till viss
del pa att &tgéirda det eftersatta underhéllet av vignétet. Men till stor del gér det ut pa att starta och
finansiera stora utvecklingsprojekt och en snabbjirnviig mellan Abo och Helsingfors, vilket pa
lang sikt 6kar behovet av tilldggsfinansiering for basunderhéllet av transportinfrastrukturen.

Valperioden har redan pagatt i cirka ett och ett halvt &r och enligt véra berdkningar har det beslu-
tats om lite mer 4n hélften av investeringsprogrammets trafikledspott pa cirka tre miljarder euro.
Trots det har riksdagen inte fatt ndgon information om hur statens egendom ska disponeras for fi-
nansieringen av investeringsprogrammet. Hur stor dr vinstutdelningarnas andel, hur stora even-
tuella tilldggsutdelningar intéktsfors i statskassan eller tas som kapitalaterbetalningar samt hur
mycket och vilken statlig egendom kommer att sédljas? Vi noterar att regeringen i maj beréttade
om en strategi for sin dgarpolitik, dér statens dgarandelar i bland annat Finavia, VR och Posti Abp
minskas betydligt. Detta pavisar vilken beredskap som regeringen har for att sélja bolag som &ar
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viktiga for Finlands forsorjningsberedskap. Riksdagen behdver inte hallas informerad om hur in-
vesteringsprogrammet genomfors och pa vilka sétt det finansieras, trots att projekten rentav fi-
nansieras genom forsdljning av produktiv statlig egendom. I svaren pé vara skriftliga sporsmél
har man inte gatt med pa att ge en mer detaljerad redogorelse.

Av ovanndmnda skél 4r vi redan nu oroade, och det borde ocksa regeringspartierna vara, Gver det
arv som nésta regering kommer att fa i trafikledspolitiken. Nér det gors nedskérningar i ramarna
for trafikledsfinansieringen och nedskdrningarna kompenseras med ett investeringsprogram i
miljardklassen leder det till att nésta regering antingen maste hitta miljarder euro i tilliggsfinan-
siering for trafikledspolitiken inom dessa ramar eller fortsétta att silja statens produktiva egen-
dom for miljardbelopp p& samma sétt som den nuvarande regeringen. I detta sammanhang under-
stryker vi ocksé att man brukar faststilla den tekniska ramen for trafiklederna utifran den genom-
snittliga finansieringen for en tidsperiod pé tio till tolv ar. En investeringsplan som innehaller
bade separat finansiering och samtidiga nedskérningar i den normala budgetbaserade trafikleds-
finansieringen snedvrider rambudgeteringen.

Vi vilkomnar finansministeriets krav pa att projekt som regeringen redan fattat beslut om via in-
vesteringsprogrammet inte kan tas in i statsbudgeten forrén hela finansieringen av projektet ar
kiind. Darfor finns till exempel finansieringen av den forsta fasen av snabbjiarnvigen mellan Abo
och Helsingfors (nuvarande Véstbanan) inte i statsbudgeten, trots att regeringen redan har beslu-
tat om den.

Vi betonar med eftertryck att det i investeringsprogrammets trafikledspaket pa cirka tre miljarder
euro ocksé finns en betydande risk for en eventuell och rentav sannolik kostnadsdkning som re-
geringen enligt uppgift inte pa nagot sétt har forberett sig pé att finansiera.

Det eftersatta underhdllet av trafiklederna borjar 6ka betydligt

Niésta ar foreslar regeringen att finansieringen av basunderhéllet av transportinfrastrukturen
minskar med cirka 50 miljoner euro jimfort med i &r. Utdver ramfinansieringen (1,285 miljarder
euro) anvisar regeringen ett tilldgg pa 200 miljoner euro till momentet ur investeringsprogram-
met. Slutsumman for basunderhéllet av transportinfrastrukturen nésta ér &r 1,494 miljarder euro.

Hojningen med 200 miljoner euro i investeringsprogrammet kommer ocksé nésta ar att anvéindas
for beliggningsprogram for det helt statséigda vignitet. Ar 2025 beriiknas beldggningsprogram-
men omfatta cirka 3 200—3 300 kilometer landsvig, medan de i ar omfattar cirka 4 000 kilome-
ter. Den sa kallade smértgrinsen dér det eftersatta underhallet varken okar eller minskas anses
vara 4 000 kilometer.

Vid ingéngen av 2024 uppgick statens eftersatta underhall for trafikledsegendom i déligt skick till
4,2 miljarder euro. Av detta hanférde sig mer &n 2,5 miljarder euro till landsvégarna, cirka 1,6
miljarder euro till jirnvdgarna och 30 miljoner euro till farlederna. Det eftersatta underhéllet av
landsvégar och banor bestar i huvudsak av behovet att atgirda bristerna i linjeavsnitten. Utan nya
beslut raknar Trafikledsverket med att det eftersatta underhéllet kommer att 6ka till 5,1 miljarder
euro fore utgangen av 2027. Bland annat paverkar vérldsmarknadspriset pa olja i hog grad det kal-
kylerade beloppet av det eftersatta underhéllet och mdjligheterna att hantera det.
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Enligt budgetpropositionen okar det eftersatta underhéllet av végnétet nésta ar med 100 miljoner
euro for vignétet samt med 30 miljoner euro for banor respektive vattenleder. Vid utskottets sak-
kunnigutfrdgning preciserades uppskattningen till cirka 60 miljoner euro. Okningen av det efter-
satta underhallet hédnfor sig i huvudsak till det eftersatta underhéllet av broarnas och banornas
Overbyggnader.

Enligt sakkunniga har man vid sk&tseln av eftersatt underhall koncentrerat sig pé livligt trafike-
rade leder medan det sekundira végnitet har fatt mindre uppmaérksamhet. Vi betonar med efter-
tryck att Finland ar i akut behov av ekonomisk tillvaxt och att en viktig forutsittning for ekono-
misk tillvéxt dr fungerande trafikforbindelser. Detta forutsétter att det finns fungerande trafikle-
der pé de viktigaste transportrutterna som ofta borjar dér grusvigarna slutar. Nar varldsmarknads-
priset pa olja nu dr 14gt vore det klokare att satsa mer pa att atgérda det eftersatta underhallet &n att
starta nya utvecklingsprojekt for objekt som inte har ingatt i Trafikledsverkets investeringsplan
utan i regeringens politiska beslut.

Projekten for utveckling av trafiklederna fokuserar pd centralisering och bygger pa osdker finan-
siering

Vid ramforhandlingarna i april 2024 ordnade regeringen tilldggsfinansiering for basunderhall av
transportinfrastrukturen pa bekostnad av utvecklingsfinansieringen for trafiklederna. I helhetsbil-
den av regeringens trafikledspolitik har den relativa andelen for investeringsprogram av engangs-
natur och samtidigt finansiering av engéngsnatur 6kat betydligt ocksa for utvecklingsprojekten,
vilket vicker oro.

Regeringen har vid ramfoérhandlingarna i april, tilliggsbudgeten i maj och budgetforhandlingar-
na i september inlett ett flertal nya utvecklingsprojekt som finansieras med hjélp av investerings-
planen, dvs. med finansiering av engéngsnatur ur (férséljnings)inkomster fran statens egendom.
Genom investeringsprogrammet finansieras ocksa sddana projekt som inte har skrivits in i reger-
ingsprogrammets annars noggranna investeringsprogram eller i Trafikledsverkets investerings-
program. D& uppstar frigan om regeringen héller pé att stélla in projekt som redan utlovats, splitt-
ra projekt i mindre delar eller om den har for avsikt att hja investeringsprogrammets totalsum-
ma? Det dr i vilket fall som helst fradga om vad regeringen ténker anvénda statens produktiva
egendom for.

Vi ser det som positivt att regeringen har riktat en aning fler nya utvecklingsprojekt till andra re-
gioner én de mest tétt befolkade delarna av landet. Trots det blir exempelvis hela 6stra Finland,
som lider mest av det vérldspolitiska ldget, utan nya projekt med undantag av néagra lokala pro-
jekt. Bland de stora landskapen géller detsamma ocksa Birkaland. Regeringens trafikledspolitik
kan med fog fortfarande anses vara mycket centraliserad.

Som vi redan har konstaterat dr finansministeriets stindpunkt den ritta, dvs. att projekten inom
investeringsprogrammet ska foras in i budgeten forst nér den totala finansieringen av projekten ar
kind. I budgetpropositionen dr det sldende att fullmakter for 6ver 400 miljoner euro har skrivits in
for projekt som ska inledas nésta ar, men sammanlagt har det reserverats endast cirka 17 miljoner
euro for dem. Med detta belopp kan man inte inleda projekt ordentligt, &n mindre forvénta sig
snabba framsteg i byggandet. Historien har lirt oss att en senareldggning av tidsplanerna for byg-
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gandet av projekten oundvikligen leder till en avsevird 6kning av de totala kostnaderna. Enligt
budgetpropositionen géller denna risk ménga av projekten.

Den totala finansieringen av och syftet med entimmestdget till Abo héljda i dunkel

Ocksa snabbjirnviigen mellan Abo och Helsingfors (numera Vistbanan), som konstaterats vara
en onddig investering, skapar ett stort hal i kassan kanske for flera &rtionden. Regeringens finans-
politiska ministerutskott har i december 2023 beslutat att kapitalisera projektbolaget med 400
miljoner euro och att férdela kostnaderna for det forsta byggprojektet sa att deligarkommunerna
betalar 51 procent och staten 49 procent medan aterstoden av finansieringen ordnas med ett lan
som projektbolaget tagit och for vilket staten i egenskap av deldgare ocksa bar ansvar. Till skill-
nad fran de preliminira bedémningarna fick projektet i juli 2024 inget byggbidrag frin EU. Aven
deldgarkommunerna dr bekymrade dver sina stora andelar. De har dnnu inte fattat beslut om byg-
gandet. Trots de stora finansieringsproblemen har statsministern tagit projektets forsta fas i sitt
beskydd och samtidigt konstaterat att den sittande regeringen varken framjar eller fattar beslut om
projektets andra fas, stambanan Salo—Lojo, som skulle vara den klart dyraste fasen av det totala
projektet med kostnader pé tre miljarder euro (1,9 miljarder euro). Av detta foljer att projektet for
nérvarande i all tystnad har krympt till ett sparprojekt som betjanar regiontrafiken i tva stadsregi-
oner. Det gér inte lingre att tala om “entimmestéget till Abo”, eftersom direktbanan Salo—Lojo
saknas helt och héllet.

Centerns utskottsgrupp kan inte forstd varfor ett projekt som med tanke pé statens ekonomiska si-
tuation och projektets lonsamhet ér alltfor dyrt framskrider splittrat i flera delar och utan nédgon
uppfattning om hur och niir en ny sparforbindelse fran Abo till Helsingfors kan forverkligas. Dir-
for ar regeringens starka engagemang for genomforandet av den forsta fasen oansvarig anvand-
ning av statens egendom. Med samma summa hade det varit betydligt nyttigare att skota det ef-
tersatta underhallet av trafiklederna i hela Finland och sorja for de transportrutter som é&r livsvik-
tiga for Finlands forsorjningsberedskap savil inom Finland som till Sverige och Norge, om
sjotrafiken pa Ostersjon stors eller upphér helt och hallet och Finland, som ir beroende av utri-
keshandeln, behover alternativa sjorutter.

Regeringen frimjar ojdmlikhet genom sin kommunikationspolitik

I budgeten for innevarande ar lade regeringen ned det riksomfattande bredbandsprogrammet, skar
ned finansieringen av det och strok understddsmomentet for det ur budgetpropositionen. Det ar
dédrmed omdjligt att foresla anslagsfinansiering i fortsdttningen. Samtidigt agerade regeringen i
strid mot sitt eget regeringsprogram. Enligt regeringsprogrammet ska digitaliseringen av de of-
fentliga tjénsterna frimjas. Fungerande bredband som ticker hela landet &r viktiga ocksé for dem
som behover social- och hélsovardstjanster. Enligt regeringsprogrammet héller ocksd myndig-
hetskommunikationen pa att digitaliseras.

Beslutet om indragningen av stodet for bredband fattades fore den utredning som utlovades i re-
geringsprogrammet och samtidigt som man borjade ldgga ner 3G-nétet for att bereda rum for ny-
are generationers nét. Samtidigt upphévde regeringen antingen med avsikt eller omedvetet den
foregdende regeringens beslut om finansiering av néttdckning pé tag, dvs. i praktiken byggandet
av en fungerande bredbandsinfrastruktur som skulle betjéna savil tigpassagerare som invanarna i
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avlagsna omraden. Nu fungerar invanarnas mobiltelefoner inte ldngre och det 4r omdjligt att ar-
beta och ringa samtal med telefon pa tdgen. Regeringen har 6verfort ansvaret for forbattrandet av
néttdckningen pa tdgen till VR, trots att problemet giller brister i bredbandsnétet och VR inte ar
den som har ansvaret for byggandet av nédtanslutningarna.

Bredbandsutredningen blev klar i mars 2024. Enligt utredningen byggs néten sannolikt inte pa
marknadsvillkor i glesbebyggda omraden, utan det behdvs ytterligare atgarder for att bygga dem.
Efterhandsutvérderingen visade att de tidigare stddprogrammen var lyckade. I utredningen kon-
stateras ocksa att stddordningarna inte ansags stora byggandet pa marknadsvillkor. Man har lyck-
ats med att rikta stoden till omraden dér néten inte skulle ha byggts pa marknadsvillkor. I utred-
ningen sigs det rent ut att niten i de minst bebyggda omradena sannolikt inte byggs pa marknads-
villkor, utan att det behdvs ytterligare atgérder for att bygga dem. I motsats till vad som utlovades
i kommunikationsministeriets meddelande av den 13 mars 2024 har det ingenting sagts i offent-
ligheten om vilken slutsats ministerarbetsgruppen for samhillsfornyelse, som leds av kommuni-
kationsminister Lulu Ranne, drog pé basis av utredningen den 15 mars 2024.

I friga om den traditionella postutdelningen meddelade Posti Abp i maj att bolaget i borjan av
2025 kommer att stryka oadresserad reklam och andra massutskick, sdsom utdelning av gratistid-
ningar, fran sitt tjinsteutbud. Dessutom minskar regeringen finansieringen av stddet till utdel-
ning av dagstidningar med upp till hélften fran och med 2026.

Centerns utskottsgrupp anser att regeringen genom sina beslut eller sin obeslutsamhet urholkar
ménniskors kommunikativa jimlikhet. M6jligheterna att anvénda och fa tillgang till digitala och
traditionella kommunikationstjinster forsdimras pé en och samma gang for alla personer som &r
bosatta inom samma omréden. Detta understryker den centraliserande och ménskliga ojamlikhe-
ten i regeringspolitiken.

Det finns inte utrymme for ytterligare nedskdrningar i statsbidragen for enskilda vigar och cy-
kelvdgar

Enskilda vigar. Vi har cirka 370 000 kilometer enskilda végar i vart land. Invid de enskilda vig-
arna finns det enligt sakkunniga uppskattningsvis cirka 30 000 foretag, 40 000 lantbruksforetag,
250 000 egnahemshus och 190 000 fritidshus samt ett stort antal skogsldgenheter.

Bidragen for enskilda vagar skars ned redan i ar. Det foreslés att anslaget minskas ytterligare ock-
s& niista ar. D4 uppgér anslaget till endast 6,2 miljoner euro. Ar 2023 beslutade den foregiende re-
geringen att statsunderstddet for enskilda végar dnnu uppgick till 25 miljoner euro for att trygga
virkesforsorjningen. Behovet av satsningar pé enskilda vigar har inte forsvunnit. Daremot haller
regeringen malmedvetet pé att forsvaga den infrastruktur som ar kritisk med tanke pé forsorj-
ningsberedskapen och lata viglagens deldgare bekosta statsmaktens centrala skyldighet att starka
och underhalla enskilda vdgar som &r viktiga for forsérjningsberedskapen och funktionssékerhe-
ten i hela Finland.

Gang-, cykel- och mopedleder. Kommunerna har beviljats statsunderstod for infrastrukturpro-

jekt som fridmjar gang och cykling och andra projekt som frdmjar forhallandena for gang och cyk-
ling. Kommunerna har aktivt anvént stodet, eftersom det forbéttrar trafiksékerheten.
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Statsandelen for byggande av cykelvégar sénktes i ar och regeringen foreslar betydande ytterli-
gare nedskérningar ocksé nésta ar. Finansieringen néstan halveras. Anslaget skulle uppga till en-
dast 1,8 miljoner euro. Ett annat problem har varit att stdd har kunnat beviljas endast for trafikle-
der som dgs av kommunen. I Finland finns det dock ménga landsbygdskommuner som ligger in-
vid det statségda vagnétet. Stdd har inte kunnat beviljas for saidana omraden.

Hojningen av farledsavgifterna tir pd Finlands exportindustri

Den finlédndska samhéllsekonomin &r beroende av exporten. Inom utrikeshandeln star sjofarten
for upp till 96 procent av transporterna. Sjofartens verksamhetsforutsattningar paverkas direkt av
den hojning av farledsavgiften som regeringen foreslar. Det &r onskvért att regeringen i hogre
grad beaktar konkurrenskrafts- och forsérjningsberedskapsaspekterna.

Detta problem beror inte pa regeringsprogrammet utan pa att regeringen inte foljer sitt eget pro-
gram. Regeringen lovar i sitt program att sékerstélla exportindustrins konkurrenskraft genom att
halvera farledsavgiften for sjotrafiken permanent fran och med 2024. Diremot sviker regeringen
redan i sin andra budgetproposition for valperioden detta 16fte till exportindustrin och rederierna
eftersom den héller pa att hoja farledsavgifterna till fullt belopp. Annu under den forra valperio-
den, for bara négra &r sedan, krivde de nuvarande stdrsta regeringspartierna Samlingspartiet och
Sannfinlédndarna i oppositionen att farledsavgifterna slopas helt och hallet, eftersom den dévaran-
de regeringen halverade dem for viss tid bland annat for att trygga den ekonomiska tillvixten un-
der krisfoérhéllanden.

Den hdjning av farledsavgifterna som regeringen nu foreslar till fullt belopp medfor tilldggsin-
komster pa endast 36 miljoner euro for staten, men utgor en aderlatning for den finldndska ex-
portindustrin och dess konkurrenskraft samt for rederierna som skoter transporterna. Farledsav-
gifterna hojs samtidigt som sjotransporterna ar utsatta for ett kostnadstryck som kommer att 6ka
ytterligare i och med EU-regleringen.

Planerna pa att hoja farledsavgifterna blir &nnu mer obegripliga av det att sakkunniga papekat att
de farledsavgifter som tas ut for exporttransporter via Finland kommer att behalla rabatten pa 50
procent. I praktiken skulle exempelvis Rysslands export via Finland ha ldgre farledsavgifter dn
finldndska foretag. Det dr oacceptabelt i synnerhet nér Ryssland for ett anfallskrig mot Ukraina,
och i synnerhet eftersom farledsavgifterna stiger mer for finlindska foretag dn for ryska. Majori-
teten i utskottet, som bestar av regeringsgrupper, beslutade dock att detta missforhéllande inte ska
réttas till.

Centerns utskottsgrupp anser att hdjningen av farledsavgifterna ar ett konkret exempel pa reger-
ingens felaktiga och fortvinande ekonomiska politik. Regeringen verkar inte forsté att det allvar-
ligaste problemet i de offentliga finanserna i landet &r den obefintliga ekonomiska tillvixten. Re-
geringens sitt att skota statens skuldséttning enbart genom nedskarningar och hojningar av skat-
ter och avgifter kommer att leda till en spiral diar den ekonomiska tillvixten inte tar fart och det
fortlopande behdvs nya skattehdjningar och utgiftsnedskérningar. Som underlag for den miss-
lyckade ekonomiska politiken och sysselséttningspolitiken planerar regeringen redan nya ned-
skérningslistor for véren.
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Produktivitetsprogrammet undergriver dmbetsverkens formdga att skéta sina lagstadgade upp-
gifter

Som en sparatgérd har regeringen stéllt stora sparkrav pa alla &mbetsverk inom varje forvalt-
ningsomrade. Inom Transport- och kommunikationsverkets forvaltningsomréde ar sparkravet for
nésta ar sammanlagt 20,4 miljoner euro. Med sé kort varsel gar det inte att undvika att sparatgér-
derna kriver samarbetsforhandlingar och uppsidgning av personal.

Regeringen stéller upp stora d&mbetsverksspecifika sparkrav samtidigt som den genom lagénd-
ringar Okar d&mbetsverkens uppgifter. Sddana lagéindringar géller bland annat elsparkcyklar och
taxibilar samt 6kade och mer kridvande sdkerhetsuppgifter till f6ljd av det instabila virldspolitis-
ka laget sérskilt inom cybersdkerheten. Enligt utskottets sakkunnigutfrdgning uppkommer de
storsta utmaningarna inom kommunikationsministeriets forvaltningsomréde vid Transport- och
kommunikationsverket och Meteorologiska institutet.

Avvikande mening

Jag foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 24.10.2024

Jouni Ovaska cent
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Motivering
Hallbara transporter och minskade utslipp

Hallbara transporter och minskade utslépp fran trafiken &r en central del av Finlands klimatmal.
Regeringens budget for 2024 beaktar inte i tillrécklig utstrackning detta mal och betydelsen av
héllbara transporter. Det har inte anvisats tillrdckligt med finansiering for gang, cykling och kol-
lektivtrafik.

Den niva pa finansieringen av investeringsprogrammet for géng och cykling som anvisats kom-
munerna &r otillricklig ocksé 2024. Finansieringen har sénkts ytterligare frdn 2024, da den upp-
gick till 3 miljoner euro. Enligt budgetpropositionen &r nivan 2025 bara 1,8 miljoner euro. I pro-
grammet for frimjandet av gdng och cykling och i den riksomfattande planen Trafik 12 har nivan
faststéllts till 30 miljoner euro per ar. Den foreslagna nivan for 2025 utgdr endast 6 procent av mé-
let. Denna dramatiska nedskdrning av finansieringen for frimjandet av gang och cykling forsva-
gar 1 betydande grad kommunernas formaga att genomfora investeringar i gang och cykling.

Den forsédmrade nivan innebér ocksé att man prutar pa den hilsofordel som géng och cykling
medfor. Genom att man Okar gang- och cykelresornas fairdmedelsandel 6kar man ocksa vardags-
motionen samtidigt som man minskar pa luftféroreningar och buller.

Da det géller att forbattra forutséttningarna for kollektivtrafiken erbjuder propositionen inga latt-
nader jamfort med aret innan da det genomfordes omfattande nedskarningar i kollektivtrafiken.
Finansieringen av stoden for kollektivtrafiken ar fortfarande betydligt mindre &n under valperio-
den 2019—2023.

En mycket betydande ny forsdmring av kollektivtrafiken dr den planerade hdjningen av momsen
pa kollektivtrafiken for 2025. Den hojer biljettpriserna och skapar tryck pé gallringar i servicené-
tet. Stigande priser minskar efterfrdgan och begrinsar ocksd mdjligheterna for laginkomsttagare
att ta sig dit de behover. Det leder sdrskilt 1 stdderna till transportfattigdom. Enligt en utredning
som Linja-autoliitto latit gora 6kar hojningen inte heller statens skatteinkomster, eftersom den
sjunkande efterfragan bland annat ocksa minskar omséattningen inom transportbranschen, hojer
kostnaderna for avdraget for arbetsresor och hdjer kommunernas kostnader nér ersédttningarna for
resekostnader stiger.

Vi pépekar ocksa att stoden for inrikes flygtrafik ar stod som é&r skadliga for miljon och darfor inte
heller hor till en kostnadseffektiv transport- och naringspolitik. Den regionala tillgdngligheten
bor dérfor i forsta hand sékerstillas genom sparforbindelser, vilket forutsitter att tyngdpunkten
flyttas till utveckling av spartrafiken frén offentliga stod till flygtrafiken.
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Trafikpolitikens langsiktighet

Trafikpolitiken bor vara langsiktig och forutségbar, eftersom transportprojekt ofta &r stora pro-
jekt som tar tid att planera, genomfora och finansiera. Regeringen foreslér i sin budgetproposi-
tion att nya projekt inleds till ett virde av sammanlagt 422 miljoner euro. En stor del av dessa pro-
jekt har dock beviljats betydligt mindre egentligt anslag for 2025. Storsta delen av det totala vér-
det &r fullmakter for kommande ér. Ett sddant tillvigagéngssétt torde fordroja slutforandet av pro-
jekt, &ven om de kan inledas.

Det &r orovickande att inga mer detaljerade planer for finansieringen av projekten har lagts fram
for riksdagen for bedomning. Enligt regeringsprogrammet ska finansieringen av projekten ord-
nas genom forséljning av statens produktiva egendom, sdsom andelar i statsbolagen, vilket med
fog kan ifragasittas. Det dr svért att betrakta den valda finansieringsmodellen som langsiktig, ef-
tersom egendomen endast kan séljas en géng. Bristen pa ett trovirdigt finansieringsprogram un-
dergriaver ddrmed ocksé framtida regeringars mdjligheter att investera i utvecklingen av trafikle-
der.

Bristen pa langsiktighet framkommer ocksé som brister i budgetpropositionen och ocksa i tidiga-
re budgetar nir det géller finansieringen av kollektivtrafiken i stora stdder samt det investerings-
program for cykling och gang som riktas till alla kommuner. Regeringens transportpolitik beak-
tar inte de vixande stddernas utmaningar, men inte heller mgjligheterna att exempelvis minska ut-
sldppen fran trafiken. Langsiktighet och forutsdgbarhet &r lika viktiga principer nér det géller att
styra beslutsfattandet i utvecklingen av kollektivtrafiken och cykelbanorna som i andra trafikpro-
jekt.

Cybersdkerhet

I ett digitaliserat samhélle dr det ytterst viktigt att satsa pa cybersdkerhet. Det vérldspolitiska 13-
get utvecklas i en allt mer oberéknelig riktning, och fientliga aktdrer kan med allt mer avancerade
metoder sétta vara vitala funktioner pa prov och fororsaka storningar i dem. EU:s uppdaterade cy-
bersékerhetsdirektiv (NIS-2) svarar pad manga sitt pa fordndringarna inom cybersékerheten i om-
virlden. Aven ett gott nationellt genomforande ir dock méjligt endast med tillréickliga resurser.

Regeringen foreslar permanent tillaggsfinansiering for permanenta utgifter till foljd av genom-
forandet av NIS-2-direktivet samt finansiering pa 2 miljoner euro for produktion av kartligg-
ningstjénsten for attackytan (Hyoky) och en férenklad observations- och varningstjénst for cyber-
hot (Havaro). Vi vilkomnar detta. Vi dr dock oroade for huruvida den totala cybersékerhetsnivan
kommer att ricka till da anslagen till statsforvaltningen annars skérs ned i stor omfattning. For-
sdmras cybersékerheten i Finland pa grund av utgiftsbesparingar?

Enligt sakkunnigutfragningen har det till exempel endast delvis anvisats finansiering for det 6k-
ande antalet uppgifter inom cybersékerheten vid Transport- och kommunikationsverket. De be-
sparingar som riktats mot Transport- och kommunikationsverket kommer séledes att paverka
verksamhetsmojligheterna for Cybersédkerhetscentret, som lyder under verket, och forsvaga cy-
bersékerheten i hela Finland.
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Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.
Helsingfors 24.10.2024

Timo Furuholm vénst
Tiina Elo grona
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Motivering

Regeringens trafikpolitik verkar handla om att 1dimna de svéra losningarna till kommande reger-
ingar. Nu fokuserar regeringen pa skenbara handlingar och suboptimering. Vi dnskar att reger-
ingen ocksa ska klara av att svara pa framtida utmaningar inom finansieringen av transportsyste-
met, elektrifieringen och utsldppsminskningarna. Regeringen verkar sakna helhetsbild av utveck-
lingen av transportsystemet och den ldngsiktiga beredningen star still i arbetsgrupper. Regering-
en har bland annat i friga om projektbolag betonat att den endast fattar egna beslut och att de
framtida utmaningarna inom de stora projekten hor till kommande regeringar.

Finansiering av utvecklingsprojekt och investeringar av engdngsnatur i regeringsprogrammet

(11, 15) Regeringsprogrammet utgar fran att underskottet i de offentliga finanserna minskar. Re-
geringen har i sitt regeringsprogram och genom ytterligare nedskérningar i ramforhandlingarna
skurit ned den finansiering som inte &r bunden till utvecklingsprojekt och beslutat att permanent
skéra ned utvecklingsprojekten till cirka hélften. Detta forhindrar i sin tur genomforandet av nya
trafikprojekt som baserar sig pa de effektivaste projekt som bedomts enligt kriterierna i planen
Trafik 12 och skjuter upp de investeringar som medborgarna och niringslivet véntar pa allt lang-
re in 1 framtiden, vilket 6kar investeringsskulden. Nedskérningarna berdr dock inte regeringen
sjdlv, som har meddelat att den genomfor sin egen investeringshelhet med engangsfinansiering
som samlats in fran statsbolagen. P4 vilket sétt finansieringen slutligen genomfors ér fortfarande
oklart. Detta framkommer som en brist pa obunden finansiering i anslagen for nya projekt. I prak-
tiken skjuter bristen upp regeringens stora véginvesteringar med ett ar.

Det ér klart att den finansieringsmodell som regeringen driver for att finansiera trafikprojekt ge-
nom att realisera statens produktiva egendom inte dr en héllbar 16sning for framtiden. Vi upp-
muntrar darfor regeringen att aterga till ramfinansieringen. Vi vill i alla fall tacka regeringen for
att manga av de investeringar som lades fram, &tminstone i samband med den aktuella budgeten,
ocksé bedomdes som bradskande och effektiva av Trafikledsverket pé grundval av det parlamen-
tariska Trafik 12-arbetet. Regeringsprogrammets projektlista, som beretts i Stinderhuset, har up-
penbarligen omprdvats i enlighet med transportsystemets behov.

Det eftersatta underhdllet okar trots extra finansiering

(11—14, 16, 19) Trafikledsverket publicerade for knappt ett ar sedan, i november 2023, en revi-
derad berdkning av det eftersatta underhallet. Det tidigare uppskattade eftersatta underhallet pa
mindre dn tre miljarder euro visade sig vara dver 4 miljarder nér man beaktade att kostnadsnivan
stigit kraftigt till f6ljd av den ekonomiska tillvéxten efter coronapandemin och i synnerhet Ryss-
lands anfallskrig. Det fysiska underhallsbehovet hade inte 6kat, utan det resultat som var jaimfor-
bart med tidigare resultat motsvarade nivén under tidigare ar. Den otillrickliga finansieringen i
forhallande till kostnadsnivan okar darfor det eftersatta underhéllet till uppskattningsvis cirka 5
miljarder euro fore utgadngen av denna regeringsperiod. Detta sker trots en reservering pa 520 mil-
joner euro i regeringens investeringsprogram for det eftersatta underhéllet. Av denna reservering
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har 250 miljoner anvénts i &r och 200 miljoner foreslas for nista &r. Regeringen har redan vid ram-
forhandlingarna forsokt anvénda utvecklingsfinansiering for att atgiarda bristen pa finansiering i
slutet av regeringsperioden.

Det fors ingen omfattande offentlig debatt om metoder for att l16sa den redan hoga kostnadsnivan
trots att detta innebdr att det redan under de nérmaste &ren behovs tilldggsfinansiering pa flera
miljarder. Trafikledsverket uppskattade pa varen att det permanenta finansieringsbehovet kréaver
ett tillskott pa 600 miljoner euro per ar for att nivan 2036 ska motsvara dtminstone nuvarande ni-
vé. Regeringen anvénde i ar 250 miljoner euro i tilldggsfinansiering for ett asfalteringsprogram
som hade som mal att na den niva pa 3 500—4 000 kilometer beldggning som i fradga om asfalte-
rade vigar bedomts vara tillracklig med tanke pé det eftersatta underhallet. Det &r virt att notera
att det i &r krdvdes omkring 170 miljoner euro mer i finansiering for att nd nivan 4n forra gdngen
ar 2020.

Vi paminner dock regeringen om att antalet asfalterade kilometrar inte ticker ens hela behovet av
att atgédrda det eftersatta underhéllet av végnitet, for att inte tala om bannétet. Det kommer in rik-
ligt med respons om det sekundéra végniétets skick, bade frin medborgarna och sérskilt fran né-
ringslivet. Det foreslés nedskdrningar i stodet for enskilda végar igen, trots att dessa végar ér vik-
tiga for rdvaruforsorjningen inom skogsindustrin och livsmedelsproduktionen i vart land. Dess-
utom behdver Finland ett separat program for reparationer av broar som héller pa att forfalla, s&
att till exempel sddana plotsliga problem som broarna Gver Ravsundet och Syrjisalmi inte forsva-
rar trafiken pé kritiska trafikleder.

Utveckling av kollektivtrafiken och av gang och cykling

(22) Nér det géller transportservice dr budgetpropositionen pa sin hojd bevarande, de nuvarande
serviceavtalen bestar och inget nytt utvecklas. Den foreslagna finansieringen pé cirka 107 miljo-
ner euro for kdp och utveckling av kollektivtrafiken &r en miljon euro mindre &n exempelvis den
finansiering som foreslogs i budgetpropositionen for 2020. Forbiseendet av den hojda kostnads-
nivan minskar anslagets kopkraft.

Den nedskirning i regeringsprogrammet som gillde kop av kollektivtrafik har lett till att det inte
finns négot spelrum och nagra mojligheter att utveckla pilotforsdoken inom kollektivtrafiken trots
att utmaningarna okar i och med att befolkningen aldras och samhéllets olika servicenétverk blir
glesare. Regeringen har genom sina beslut om hdjning av mervardesskatten och den nedre gréin-
sen for stodet for arbetsresor snarast forsvarat utvecklingen av kollektivtrafiken. Inte heller ned-
skdrningen av det anslag som redan tidigare beviljats for att forbéttra nittdckningen pa tagen
fraimjade utvecklingen av kollektivtrafiken. Genom ett litet pilotprojekt hade det varit mojligt att
fa erfarenheter om hur man kan forbittra de natforbindelser som é&r viktiga for pendlingen.

(18) De projekt for gdng och cykling som genomfors i samarbete med kommunerna har gett den
statliga finansieringen dubbel effekt i och med att projekten pa en och samma gang stoder reger-
ingsprogrammets mal sévil for trafiksdkerheten som for den vardagsmotion som é&r viktig med
tanke pa folkhilsan. Finansministeriets forslag om att helt skira ned finansieringen undveks, men
den aterstaende finansieringen dr inte 1dngre trovirdig med tanke pé utvecklingen i hela landet.
Regeringen bor darfor pAminnas om att ju fler som upplever kollektivtrafiken som attraktiv eller
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overgér till att cykla till arbetet, desto léttare blir det for regeringen att uppna de utslappsmal som
den faststdllt for dem som inte kan skota det dagliga resandet med annat &n personbil.

Ovrigt

(4—7) Vi delar den oro om tillrdckliga resurser for cybersdkerheten som framfordes vid utfrag-
ningen. For nirvarande riacker resurserna inte till for att betjéna alla samhéllssektorer och med-
borgare pa det sétt som intressentgrupperna onskar, utan det méste goras prioriteringar i verksam-
heten. Den anvisade tilldggsfinansieringen réttar dock inte till utmaningarna inom basfinansie-
ringen av cybersdkerhetsuppgifterna. Vi delar ocksa utskottets oro dver tidsplanen for skattere-
formen inom trafik och transport och de sjunkande skatteinkomsterna.

(20) Under utfragningen i utskottet uttrycktes oro over uppritthéllandet av ett flygplatsnédt som
omfattar hela Finland. I Finland har antalet passagerare kat till den niva som rddde fore corona-
pandemin betydligt langsammare &n i 6vriga Europa. Enligt den utredning som utskottet fatt for-
utsitts det finansieringsldsningar for att i fortsittningen upprétthalla ett titt ndtverk av flygplat-
ser. Vi anser att ett heltdckande flygplatsnit och flygtrafik i regionerna ar ytterst viktiga for att
Finland ska héllas logistiskt tillgéngligt bade med tanke pé niringslivets konkurrenskraft och den
regionala jimlikheten. Det &r viktigt att uppritthalla flygplatsnitet mot bakgrund av elektrifie-
ringen av flygtrafiken och den 6vriga utvecklingen i framtiden.

Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.
Helsingfors 24.10.2024

Seppo Eskelinen sd
Pinja Perholehto sd
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