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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

(1) Kommunikationsutskottet har granskat redogorelsen om planen for de offentliga finanserna
2022—2025 utifran sitt ansvarsomrade och faster finansutskottets uppmirksamhet vid foljande
aspekter.

Nivdn pd finansieringen

(2)Vid utfragningen av sakkunniga har det uttryckts oro dver planen for de offentliga finanserna
med tanke pa kommunikationsministeriets forvaltningsomrade. Finansieringen av trafiklederna
sdnks permanent, och i planen anvisas inte finansiering for de viktigaste stdden och incitamenten i
fardplanen for fossilfria transporter. Anslagen motsvarar inte heller till alla delar de anslag som
krévs for att genomfora den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021—2032.

(3)Vid utfragningen av sakkunniga har man bekymrat sig dver att genomforandet av planen for
de offentliga finanserna kommer att férsvaga Finlands mojligheter att utnyttja EU-finansiering i
fraga om sadana objekt som ska genomforas i vilket fall som helst. Dessutom kan det innebéra be-
tydande utmaningar for genomforandet av den 12-ariga trafiksystemplanen och omstéllningen
mot utslédppssnalare transporter. Utskottet papekar att trafiksystemet star infor stora utmaningar
bade nir det giller genomforandet av firdplanen for fossilfria transporter och genomférandet av
den riksomfattande trafiksystemplanen. Darfor betonar utskottet att planeringen av transportsys-
temet kréver stabil och tillrdcklig finansiering. Nivén pé finansieringen bor i fortsittningen hojas
till den niva som den riksomfattande trafiksystemplanen och fardplanen for fossilfria transporter
forutsétter.

Férdplanen for fossilfria transporter

(4) Atgirderna i den forsta fasen av firdplanen for fossilfria transporter ér i huvudsak stéd och in-
citament. I statsrddets principbeslut raknas upp bland annat anskaffningsstod for renodlade elbi-
lar, konverteringsstdd for etanol- och gasdrivna bilar samt anskaffningsstdd for tunga fordon och
paketbilar, for vilka det inte foreslas finansiering i planen for de offentliga finanserna. Stdd till
laddnings- och tankstationer ska komma via Finlands program for héllbar tillvéxt som en del av
EU:s aterhdmtningsfinansiering. Halveringen av utsléppen fran trafiken fram till 2030 forutsitter
att stdd och incitament anvénds i enlighet med fardplanen for fossilfria transporter.

(5) Utskottet paminner ocksa om att gdng och cykling dr en del av genomférandet av fiardplanen
for fossilfria transporter. Enligt inkommen utredning uppgar den statliga finansieringen for gdng
och cykling aren 2022—2024 sammanlagt till endast 13,5 miljoner euro. Det behdvs mer anslag
for gdng och cykling for att planerna ska kunna genomforas, anser utskottet.

Den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021—2032

(6)1den riksomfattande trafiksystemplanen har finansieringsnivén for investeringar i utveckling-
en av trafiknétet faststéllts till cirka 500 miljoner euro per ér fram till &r 2032. Utskottet noterar att
den riksomfattande trafiksystemplanen har utarbetats i en parlamentarisk arbetsgrupp for att und-
vika inkontinuitet mellan regeringsperioderna. Darfor ser utskottet det som beklagligt att finan-
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sieringen under kommunikationsministeriets huvudtitel permanent sénks med 110 miljoner euro
fran och med 2023. Den slutliga allokeringen av nedskdrningen gors vid ramforhandlingarna vé-
ren 2022. I detta skede riktas den dock helt och héllet till utvecklingen av trafikleder. Saledes &r
det arliga anslaget for utvecklingen av trafikledsnétet i genomsnitt 344 miljoner euro under plan-
perioden.

Basunderhdll av transportinfrastrukturen

(7)1 den uppskattade arliga anslagsnivén for basunderhall av transportinfrastrukturen finns det
for 2023 och 2024 ett klart hal nér anslaget sjunker med 15 procent fran 2022 till 2023 och med 8
procent fran 2022 till 2024. Utskottet anser att basunderhéllet av transportinfrastrukturen ar yt-
terst viktigt bade for afférslivet och for att hela landet ska héllas befolkat. I samband med behand-
lingen av drendet har utskottets uppmérksamhet fasts vid att reparationsskulden for végnétet ock-
sé inbegriper reparationsskulden for gang- och cykelleder. Utskottet betonar att finansieringen av
basunderhéllet av transportinfrastrukturen inte bor minskas for att reparationsskulden inte ska
oka ytterligare.

Utvecklingsinvesteringar

(8)1 fraga om utvecklingsinvesteringar sjunker finansieringsnivan for 2024 med néstan en fjér-
dedel jamfort med 2023. Utvecklingsinvesteringarna &r av engangsnatur och bidrar enligt de sak-
kunniga till ekonomisk tillvixt samt forbéttrar nédringslivets verksamhetsforutsittningar. I stillet
for att pruta pa dem bdr man enligt inkommen utredning stréva efter att balansera statsfinanserna
genom att 0ka intdkterna bland annat genom incitament att arbeta. Eventuella sparobjekt bor hit-
tas bland de permanenta driftsutgifterna i statsfinanserna och inte bland framtidsinvesteringarna.

EU-bidrag

(9) Enligt inkommen utredning avser man utnyttja Fonden for ett sammanlénkat Europa (CEF-2).
Enligt detta innebér utlysningen av ansdkningar om EU-finansiering 2021, 2022 och 2023 att Fin-
land bor ha en stabil utsikt 6ver den nationella finansieringen for trafikprojekten for dessa ar. |
fraga om utvecklingsprojekt fordelas 1,75 miljarder euro och i frdga om moderniseringsprojekt
1,12 miljarder euro per &r frdn och med 2021 &rs ansdkan om finansiering som konkretiseras
2022.

(10)En betydande minskning av anslagsnivan for 2023 och 2024 leder enligt de sakkunniga ock-
sa till att det finns en risk for att EU-finansieringen kan utebli. Enligt den riksomfattande trafik-
systemplanen stravar Finland efter att f4 mer finansiering via Fonden for ett sammanlénkat Euro-
pa (CEF-2). Utskottet betonar darfor att man bor striva efter att utnyttja all eventuell EU-finan-
siering 1 framtiden.

Trygga den finska sjéfarten
(11)Vid utfragningen av sakkunniga foreslogs det att halveringen av farledsavgiften forlangs till

slutet av planeringsperioden. Det har ocksa ansetts viktigt att det i grunderna for farledsavgiften
fortfarande finns béde en gradering av isklassen och farledsavgifternas arliga maximibelopp, vil-
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ka for sin del fungerar som incitament for att Finland ska ha isforstérkta frakt- och passagerarfar-
tyg med isforceringsformaga i trafik aret om for att sékerstélla palitliga och sékra sjotransporter
under alla férhallanden. Utskottet anser darfor att farledsavgiften inte bor hojas fran dagens niva
under planeringsperioden.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 4.6.2021
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Suna Kyméldinen sd
vice ordférande Ari Torniainen cent
medlem Pekka Aittakumpu cent
medlem Sandra Bergqvist sv
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Janne Heikkinen saml
medlem Juho Kautto vénst
medlem Jouni Kotiaho saf
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Joonas Konttd cent
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Matias Marttinen saml
medlem Jenni Pitko grona
medlem Mirka Soinikoski grona
medlem Kari Tolvanen saml
medlem Paula Werning sd
ersdttare Jari Ronkainen saf.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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Avvikande mening 1

AVVIKANDE MENING 1

Motivering

Vi anser att det dr ndodvéandigt att fordon som drivs med el eller biodrivmedel redan under det
innevarande artiondet alltid ska vara ett mer konkurrenskraftigt alternativ for finldndare &n bilar
som drivs med fossilt brénsle. I planen for de offentliga finanserna foreslés dock ingen finansie-
ring for att uppné detta mal.

Vi anser att det effektivaste sittet att fa slut pa att bilbestandet &ldras och fa finldindarna att skaffa
utsldppssnalare bilar ar att stegvis avskaffa bilskatten inom fyra ar. Dagens hoga bilskatt sporrar
till att skaffa gamla importerade bilar med hoga utslépp.

Avskaffandet av bilskatten aterspeglas i hela bilbestédndet, eftersom den snabbast avldgsnar gam-
la bilar som befinner sig i slutet av sin livscykel och paskyndar den fOrsta registreringen av nya,
sikra och energieffektiva bilar som utnyttjar ny teknik. Det har uppskattats att slopad bilskatt
skulle forsnabba cirkulationen av bilbestdndet med 2—4 ér.

Dessutom bdr man satsa pa produktutvecklingen och tillimpningar i industriell skala inom vit-
gasekonomin och Power-to-X-l10sningarna och ta med syntetiska brianslen och biogas i distribu-
tionsskyldigheten samt stodja 6kningen av nétverket av laddnings- och tankstationer.

Trafikbeskattningen bor inte skérpas ytterligare eftersom bilen r ett nddvéndigt fardmedel for
ménga. Regeringen bor inte heller fortsétta med beredningen av lagstiftning som mojliggdr tring-
selavgifter. Om lagen trdder i kraft, kommer den att hoja kostnaderna for bilakning och rorlighet
och i vérsta fall blir den en pendlingsskatt.

I en expertutredning om bostadspolitiken rekommenderas att Statens bostadsfonds medel styrs
till finansiering av trafikprojekt som utvecklar stadsstrukturen och framjar boendet. P4 detta sétt
kan man utdver den nya bostadsproduktionen ocksa 6ka antalet projekt som stoder hallbar rorlig-
het, bland annat spartrafiken. Enligt vér &sikt bor bostadsfondens fria kapital anvindas till trafik-
projekt som framjar bostadsproduktionen. Sa kan man kompensera regeringens nedskérningar i
trafikprojekten.

Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sigs ovan.
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Avvikande mening 1

Helsingfors 4.6.2021
Kari Tolvanen saml

Janne Heikkinen saml
Matias Marttinen saml
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Avvikande mening 2

AVVIKANDE MENING 2

Motivering

I april fattade regeringen beslut om riktlinjerna for resten av valperioden och om planen for de of-
fentliga finanserna 2022—2025. Allt detta 6kar oron for hur héllbara de offentliga finanserna ar
eftersom skuldséttningen é&r fortsatt kraftig. Om utgiftsramen 6verskrids avsevirt, minskar trovér-
digheten for det viktiga ramforfarandet som har langa traditioner i vart land. Regeringen fattade
inte heller nagra beslut om de strukturella reformer som vi s& nédvéndigt behover nir de langsik-
tiga tillvixtutsikterna ér svaga och befolkningen aldras. Sett ur denna synvinkel var i synnerhet
sysselsittningsbesluten otillrdckliga. Dessutom fortsétter regeringen Marin med sin ideologiska
och dverdrivet strama klimatpolitik. Likasa stortade den i sin rddsla for sitt anseende i vig och do-
nerade dver fyra miljarder euro helt utan krav som kompensation till andra EU-lénder. En saddan
gest hojer inte var konkurrenskraft, tvirtom. Nér vi antog EU:s aterhdmtningspaket kvitterade vi
vart stdd till vara konkurrenter pa samma inre marknad.

Sannfinldndarnas utskottsgrupp vélkomnar i princip en praxis diar ambitionen &r att skapa nya me-
kanismer for att virna om en renare och sékrare miljo. Men det ska inte drivas igenom till vilket
pris som helst, och framfor allt inte pa bekostnad av det finska folket, vér basindustri, véra trans-
portforetagare och vért jordbruk. Men det dr det som den sittande regeringen gor, eftersom den
med att godkénna EU:s aterhdmtningspaket pa ett vésentligt sétt okar konkurrenskraften i vara
konkurrentlédnder. En sddan utveckling strider mot Finlands intressen, och dérfor kan var utskotts-
grupp inte acceptera den.

Vi vill ocksa rikta ljuset pa det faktum att alltfér ambitidsa utslappsmal inkréktar pa Finlands och
hela regionens konkurrenskraft i jimforelse med andra lander. Detta har redan skett — och kom-
mer att ske i &nnu hogre grad pé sikt — om man fortsétter pa den vig regeringen slagit in pa. Ett
utmirkt exempel pa denna déliga utveckling &r klimatneutralitetsmélet och de kraftiga atgérder-
na for att driva det framat. Besluten har haft extremt negativa konsekvenser for var sysselséttning
och vér industri och dess konkurrenskraft.

Overlag bér man mycket noga dverviga projekt som genomfors "for miljoskyddets skull". Vér ut-
skottsgrupp har varit mycket besviken pé att finansieringsnivan for basunderhéllet av transport-
infrastrukturen 2023 &r lagre 4n genomsnittet, cirka 1,2 miljarder euro. Detta innebér att det till
exempel i frdga om landsvigsnitet inte 4r mojligt att inleda nagra nya, ens sma forbéttringspro-
jekt (redan bundna projekt slutfors, saisom MBT-projekt) och att man minskar beldggningen av i
synnerhet andra védgar &n huvudvégnitet. Vi anser att detta inte kommer att leda till négra positi-
va sysselsittningsprojekt nu, i synnerhet da basunderhallet av transportinfrastrukturen skéirs ned
med 110 miljoner euro under ramférhandlingarna.

En liknande utmaning uppstér ofrdnkomligen ocksé nédr man framover talar om finansieringen av
den 12-ériga riksomfattande transportsystemplanen, eftersom man bor efterstriva en jimn och
forutsdgbar finansieringsniva pa grund av den langsiktiga planeringen av atgirderna, konkurrens-
utsdttningen och genomforandet av entreprenaderna samt pa grund av infrastrukturmarknadens
funktion.
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En sérskild utmaning i framtiden dr dessutom i synnerhet de 6kande behoven av grundliggande
renovering av broar och bannit samt forsdmringen av det omfattande lagtrafikerade vagnétets
skick. Det &r klart att d4 man prutar pa reparationerna dkar det eftersatta underhallet (reparations-
skulden), vilket forsdmrar trafikledernas serviceniva och funktionssikerhet. Det ligger inte i na-
gons intresse.

Avvikande mening

Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sigs ovan.

Helsingfors 4.6.2021

Sheikki Laakso saf
Jouni Kotiaho saf
Jari Ronkainen saf
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