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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) Regeringen foreslér anslag pé cirka 3,85 miljarder euro for kommunikationsministeriets for-
valtningsomrade 2026, vilket &r cirka 9,3 miljoner euro mer &n i den ordinarie budgeten for 2025.
En betydande del av anslagen for forvaltningsomradet anvisas for att utveckla trafikledsnétet och
bromsa 6kningen av det eftersatta underhallet. Enligt propositionen riktas satsningarna till trafik-
ledsprojekt som syftar till att stdrka den ekonomiska konkurrenskraften och minniskors smidiga
rorlighet.

Basunderhdll av transportinfrastrukturen

(2) Utskottet anser att det &r viktigt att man i alla atgérder stravar efter att beakta de mal som
stéllts upp 1 den parlamentariskt faststéllda, tolvariga trafiksystemplanen, det vill séga tillging-
lighet, effektivitet och héllbarhet samt motverkande av klimatfoérandringen. Utskottet understry-
ker trafiknétets betydelse, inte bara for att frimja goda levnadsforhéllanden for medborgarna och
verksamhetsforutsidttningarna for naringslivet, utan ocksa for att trygga forsorjningsberedskapen.

(3) For bastrafikledshéllning foreslés ett nettoanslag pa 1 412 382 000 euro (mom. 31.10.20).
Propositionen innehéller 118 miljoner euro i finansiering ur regeringens tidsbundna investerings-
program for att avveckla det eftersatta underhallet. Tilldggsfinansieringen riktas till vignétet. Av
anslagen for bastrafikledshallningen har cirka 770 miljoner euro budgeterats for vighallning, 352
miljoner euro for banhéllning, 125 miljoner euro for farledshallning samt 167 miljoner euro for
kop av trafikstyrnings- och informationstjanster. Till banhéllningen riktas dessutom intékterna
fran banavgiften, som beréknas uppgé till 62 miljoner euro i budgeten for 2026.

(4) Nar det géller finansieringen av trafikledshallningen &r det viktigt att man inom bastrafik-
ledshéllningen och utvecklingen av trafikledsnitet efterstrivar en tillrdcklig, forutsdgbar och
jdmn finansieringsniva. En forutségbar och jamn finansieringsnivé frédmjar en langsiktig plane-
ring av trafikledsunderhallet, genomforandet av konkurrensupphandling och entreprenad samt en
fungerande infrastrukturmarknad (kostnadsniva och tillgdnglighet, sysselsittning och sikerstél-
lande av kompetens samt foretagens investeringar).

Eftersatt underhall

(5) Det eftersatta underhéllet av trafiklederna bestar av det sammanlagda beloppet av repara-
tionskostnaderna for sadan trafikledsegendom i daligt skick som é&r i behov av reparationer. Utan
tillrdcklig finansiering Okar det eftersatta underhéllet sérskilt pa lagtrafikerade trafikleder, efter-
som det dr nddvéndigt att rikta finansiering exempelvis till livligt trafikerade landsvagar. De liv-
ligt trafikerade lederna har storst betydelse pa samhallsniva och de forfaller ockséa snabbt. Det ef-
tersatta underhéllet paverkas inte bara av att trafiklederna forfaller utan ocksa av att kostnadsni-
vén stiger. Enbart kostnadsokningen 2021-2023 har bidragit till att det eftersatta underhéllet kal-
kylmassigt har 6kat med néstan en miljard euro.
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(6) Vid ingangen av 2025 uppgick statens eftersatta underhall for trafikledsegendom till ungefar
4,2 miljarder euro. Av detta hanférde sig mer &n 2,5 miljarder euro till landsvégarna, cirka 1,6
miljarder euro till jirnvdgarna och 30 miljoner euro till farlederna. Det eftersatta underhéllet av
landsvagar och banor bestar i huvudsak av behovet att atgérda bristerna i linjeavsnitten. Det ef-
tersatta underhallet forvantas oka till 4,3 miljarder euro fore slutet av aret och till cirka 4,5 mil-
jarder euro fore utgédngen av 2026. Okningen syns sirskilt pa lagtrafikerade trafikleder.

(7) Enligt utskottet ar det viktigt att det gors satsningar for att med framforhéllning hantera det
eftersatta underhallet, eftersom atgirder som vidtas i rétt tid gor det mojligt att optimera repara-
tionskostnaderna och undvika dyra akuta reparationer av skador i infrastrukturen. Det géller ock-
sa enskilda végar.

Sparinfrastruktur. (8) Det har papekats for utskottet att om reparationsskulden for bannitets bas-
trafikledshéllning fortsétter vixa kommer den att bli en mycket allvarlig riskfaktor som éventyrar
en fungerande tagtrafik och konkurrensen och tillvéixten pa spdrmarknaden nér banornas skick
forsdmras pa ett orovickande sétt. Det eftersatta underhéllet behdver minskas genom ett malmed-
vetet atgardsprogram Over valperioderna. Utover underhall av bannéitet behovs det inom ramen
for handlingsutrymmet i de offentliga finanserna rétt riktade investeringar i infrastruktur. Man
bor sérskilt stodja projekt som framjar pendlingsomraden och niringslivets konkurrenskraft och
som tryggar Finlands forsorjningsberedskap ocksa under undantagsforhallanden.

Flygtrafik och kollektivtrafik

Flygtrafik. (9) Passagerarantalet pad de mindre flygplatserna har minskat i flera ars tid och det
finns inget som tyder pé att utvecklingen skulle &ndra riktning. Enligt utskottets uppgifter forut-
sitts det langsiktiga finansieringsldsningar for att i fortsdttningen upprétthalla ett ttt natverk av
flygplatser. Utskottet anser att ett tétt ndtverk av flygplatser &r ytterst viktigt nér det géller logis-
tisk tillgénglighet, néringslivets verksamhetsbetingelser samt konkurrenskraft och jamlikhet.

Kollektivtrafik. (10) Anslagen for kollektivtrafiken har inte utvecklats under de senaste tre aren.
Enligt utskottets uppgifter padverkas anslagen ocksa av dndringarna i beskattningen.

Trafikbeskattningen

(11) Beskattningen av trafiken 4r inne i ett brytningsskede och det har ansetts nddvéndigt att se
over beskattningen och prisséttningen av trafiken i sin helhet, inklusive drivkraftsskatten, for att
styra utvecklingen i den riktning som 6nskas i framtiden och for att trygga finansieringen av tra-
fiksystemet. Regleringen bor stodja nya fardsétt och utsldppsminskningar samt minska andra olé-
genheter som trafiken medfor for miljon, sdkerheten och trafiksystemets funktion. Utskottet pa-
skyndar genomforandet av reformen.

Nationell sikerhet och forsorjningsberedskap
Logistiska korridorer. (12) Finlands beroende av sjotransporter har framhévts ytterligare 1 det

nuvarande utrikes- och sékerhetspolitiska ldget. Sakkunniga har betonat att det ocksa maste fin-
nas alternativa transportrutter, men endast en mycket liten del av transporterna inom utrikeshan-
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deln kan 16pa via dem. Saledes accentueras betydelsen av att se till att sjotransporterna kan fort-
sétta.

(13) 1budgetpropositionen ingar inom ramen for tjdnsterna inom trafik, transport och kommu-
nikation 89 miljoner euro for att forbéttra konkurrenskraften for fartyg som anvénds for
sjotransport. Anslaget anvisas genom aterbetalningen av vissa besittningskostnader. Enligt ut-
skottet ar det hér ytterst viktigt och nddvéndigt med tanke pa den finska sjofartens konkurrens-
kraft, sjopersonalens arbetsplatser och forsorjningsberedskapen. Utskottet faster ocksé uppmaérk-
samhet vid fartygsrutterna dver Kvarken och tryggandet av sddan godstrafik till och frin Aland
som dr kritisk med tanke pa forsorjningsberedskapen.

Dubbla anvindningsomrdden. (14) Utskottet noterar att dubbla anvindningsomraden forutsét-
ter att den grundlidggande infrastrukturen ar i gott skick och att det darfor ar viktigt att till exem-
pel se till att sparnétet dr i gott skick. Dubbla anvéndningsomraden forutsitter ocksa gréansover-
skridande projekt.

(15) Enligt utskottets uppgifter bor den europeiska transportinfrastrukturen i fortséttningen ef-
fektivare én tidigare fraimja dubbel anvéndning av trafiknétet sa att den Gvergripande sdkerheten i
unionen tas 1 beaktande. Utskottet betonar att finansieringen bor beakta de sérskilda utmaningar
som hanfor sig till Finlands tillgdnglighet och stillning som stat vid EU:s yttre granser. Ytterli-
gare satsningar pa den militdra rorligheten kan avsevért stodja utvecklingen av transportinfra-
strukturen. I utvecklingen bor hela trafiksystemet och ocksé de gransoverskridande tjdnsternas
roll beaktas. Detta stoder béttre 4n tidigare ocksé de behov av beredskap som anknyter till trafik-
systemet.

Cybersdkerhet. (16) Utskottet papekar att cybersdkerheten ar en viktig del av den 6vergripande
sdkerheten 1 Europeiska unionen och Finland. Cybersékerhetens betydelse har framhévts ytterli-
gare 1 den nuvarande sdkerhetspolitiska miljon, eftersom cyberhotnivan har foérdndrats perma-
nent. Med tanke pa den Overgripande sdkerheten dr det viktigt att Cybersikerhetscentrets natio-
nella samordningscentrum for cybersékerheten, som finns i anslutning till Transport- och kom-
munikationsverket, far den finansiering som behovs.

(17) Transport- och kommunikationsverket betonade vid utskottets sakkunnigutfragning att Cy-
bersékerhetscentrets verksamhet dr budgetfinansierad. Besparingarna i Transport- och kommuni-
kationsverkets verksamhet drabbar ddrmed ocksé centrets verksambhet, vilket oundvikligen for-
sdmrar den nationella cybersikerheten. Besparingarna kan enligt Transport- och kommunika-
tionsverket inte riktas pa annat sitt utan att verkets ovriga lagstadgade sékerhetsrelaterade upp-
gifter avsevirt forsdmras till exempel inom sjofarten, flygtrafiken, tdgtrafiken eller vigtrafiken.
Utskottet anser att det &r orovdckande att den nationella cybersidkerheten i fortséttningen forsam-
ras.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottet foreslar
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att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 9.10.2025
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Jouni Ovaska cent
vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Pekka Aittakumpu saf
medlem Marko Asell sd
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Atte Harjanne grona
medlem Petri Huru saf
medlem Aleksi Jantti saml
medlem Marko Kilpi saml
medlem Mauri Kontu cent
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Jani Mékela saf
medlem Martin Paasi saml
medlem Pinja Perholehto sd
ersittare Teemu Kinnari saml
ersittare Jaana Strandman saf.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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Motivering

Centern papekar som i tidigare budgetutldtanden att malen i regeringsprogrammet 4r bra. Proble-
met 4r att regeringen inte foljer sitt eget program.

Finansieringen av trafiklederna allt kortsiktigare och oklarare

Sakkunniga har konsekvent papekat for utskottet att finansieringen av trafiklederna inte bara
maste vara tillrdcklig utan ocksa stabil.

Genom regeringens beslut minskas dock utgiftsramen for trafikledsfinansieringen under inneva-
rande valperiod, eftersom regeringen har skurit ner den langsiktiga finansieringen. Regeringen
har redan tidigare och &r &ven nu i fard med att ersétta den finansiering som saknas med ett inves-
teringsprogram av engangsnatur. Investeringsprogrammet ingér i bilaga E till regeringsprogram-
met och meningen &r att upp till tre miljarder euro riktas till finansiering av trafikledspolitiken.
Det ger en helt missvisande bild av det verkliga laget for trafikledsfinansieringen.

Genom beslutet vid halvtidsoverldggningen i april 2025 dkade regeringen sitt investeringspro-
gram, som ursprungligen uppgick till fyra miljarder euro, med 500 miljoner euro. Av tilliggsbe-
loppet maste upp till 200 miljoner euro anvéndas for att ticka de 6kade kostnaderna for tidigare
beslut. Det &r ett bra exempel pé hur projekten i anslutning till det engéngsfinansierade investe-
ringsprogrammet slukar pengar.

Ett annat stort orosmoment &r att regeringen inom ramen for investeringsprogrammet har inlett
projekt med stora fullmakter men med smé anslag. Da uppstar fragan hur och nér projekten ska
betalas, i synnerhet som regeringen har 6kat storleken pa sitt investeringsprogram till 4,5 miljar-
der euro, av vilka cirka 3,5 miljarder hanfor sig till trafikledsprojekt? Enligt regeringsprogram-
met fés finansieringen genom forsiljning av produktiv statlig egendom. Fragan &r nér och till vil-
ket pris? Sanden i timglaset borjar s& smaningom rinna ut for den hér regeringen. Vi kénner till att
regeringen ér i fard med att sélja atminstone Posti Group till investerare. Regeringen har ocksé ut-
okat sina befogenheter att silja Finavia och VR. Vi anser att de statsdgda bolagen inte bor séljas
pa grund av statens brist pa pengar eller for att finansiera investeringsprogrammet.

Det kommer uppenbarligen ocksa som en dverraskning for regeringen att genomforandet av in-
vesteringsprogrammet Okar behovet av finansiering for bastrafikledshallningen. Situationen ar
redan nu svar, vilket syns i att det eftersatta underhallet sténdigt okar.

Ar 2026 #r det sista budgetaret da regeringen far anvinda de tilligg som gjorts i investeringspro-
grammet fOr att finansiera trafiklederna. Efter det minskar trafikledsfinansieringen drastiskt. I det
utkast till den tolvériga trafiksystemplanen som varit pa remiss och som stricker sig dver kom-
mande valperioder har det utlovats en kdnnbar hojning av trafikledsfinansieringen genast efter
den géllande ramperioden 2026-2029. Det &r ett tecken pé att ocksa regeringen har insett de all-
varliga konsekvenserna av en kortsiktig trafikledspolitik. Man har dndé valt att lata nésta reger-
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ing ta itu med problemet. Vi anser att detta dr populistiskt och oansvarigt. Man ska inte dsa ver
nuvarande problem pé kommande regeringar eller planera en langsiktig trafikledspolitik utifran
fromma forhoppningar.

Det eftersatta underhdllet av trafiklederna 6kar kraftigt

Nista ar foreslar regeringen att finansieringen av basunderhéllet av transportinfrastrukturen
minskar med cirka 200 miljoner euro jamfort med i ar. Utover ramfinansieringen (1,285 miljar-
der euro) fir momentet ett tilldgg pé endast cirka 120 miljoner euro ur investeringsprogrammet.
Slutsumman for basunderhéllet av transportinfrastrukturen nésta ér &r 1,412 miljarder euro. Det
svéraste aret kommer att vara 2027, d4 ramfinansieringen pa sin hojd ér p4 ovan ndmnda niva om
inga nya beslut fattas.

Enligt sakkunniga rdcker nésta ars finansiering endast till att beldgga cirka 2 300 kilometer vég,
vilket dr klart under den niva som behdvs for att stoppa 6kningen av det eftersatta underhallet (cir-
ka 4 000 km/ar). I frdga om bannétet racker finansieringen inte till for att genomfora alla nédvén-
diga reparationer. Till exempel behover de grundliga forbéttringarna av banavsnitten Jyvéskyla—
Pieksdaméki och Uledborg—Laurila senareldggas.

Till skillnad fran regeringens 16ften i regeringsprogrammet och uttalanden i offentligheten ar det
eftersatta underhallet av trafiklederna pa vig att 6ka kraftigt. Det sammanlagda eftersatta under-
héllet stiger i slutet av 2026 till hela 4,5 miljarder euro. Okningen beror i synnerhet p4 den stigan-
de kostnadsnivén och pa att lagtrafikerade trafikleder inte har hallits i skick. Regeringen anvisar
heller ingen finansiering for detta. Situationen forsvéras ytterligare 2027, d& man 4r tillbaka pa
den léga niva som &r resultatet av regeringens nedskadrningar.

Centern ber finansutskottet fasta sirskild uppmirksamhet vid att det eftersatta underhallet kraf-
tigt Okar, att det lagtrafikerade vignétet som dr viktigt for néringslivet inte har hallits i skick och
att underhéllet av grusvégar och vinterunderhallet av végnitet dr pé en bristféllig niva.

Projekten for utveckling av trafiklederna dr forenade med en betydande risk for 6kade kostnader

Vid halvtidsoverlaggningen i april 2025 dkade regeringen sitt investeringsprogram med 500 mil-
joner euro. Med hjilp av tilldggsbeloppet startade regeringen fem nya utvecklingsprojekt. Sam-
tidigt anvands 200 miljoner euro av tilldgget for att tdcka de 6kade kostnaderna. Utdver att bygg-
kostnaderna har stigit finns det ocksé en risk for att &ndringen av inlosningslagen hojer kostna-
derna.

Vi vilkomnar i och for sig att regeringen antligen under politisk press har planerat in nya utveck-
lingsprojekt ocksa utanfor de livligast trafikerade delarna av landet. Trots det blir exempelvis hela
oOstra Finland, som lider mest av det vérldspolitiska ldget, utan nya projekt med undantag for nag-
ra lokala projekt. Den kommande riksomfattande trafiksystemplanen utlovar ingen forbéttring av
situationen. Av de stora landskapen har Birkaland ndstan helt hamnat utanfor regeringens pro-
jekt. Regeringens trafikledspolitik kan med fog fortfarande anses vara mycket centraliserad.
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Finansministeriet har tidigare slagit fast att projekt inom investeringsprogrammet kan foras in i
budgeten forst nér den totala finansieringen av projekten &r klar. I budgetpropositionerna har det
dock stuckit i 6gonen att projekten har inletts med stora fullmakter men med sma anslag. Histo-
rien har lart oss att en senareldggning av tidsplanerna for byggandet av projekten oundvikligen le-
der till en avsevérd dkning av de totala kostnaderna. Ocksé sakkunniga har anmérkt om detta.

Fortfarande mdnga oklarheter kring projektet med entimmestdget till Abo

Snabbjirnvigen mellan Helsingfors och Abo (Vistbanan) skapar ett stort hil i kassan kanske for
flera artionden. Regeringens finanspolitiska ministerutskott har i december 2023 beslutat att ka-
pitalisera projektbolaget med 400 miljoner euro och att fordela kostnaderna for det forsta bygg-
projektet sa att delagarkommunerna betalar 51 procent och staten 49 procent medan aterstoden av
finansieringen ordnas med ett 1an som projektbolaget tagit och for vilket staten i egenskap av del-
dgare ocksa bar ansvar.

Till skillnad fran de preliminira bedomningarna fick projektet i juli 2024 inget byggbidrag fran
EU. Kommunerna har ansett att deras andel dr for stor. De har fortfarande inte fattat négra beslut
om sitt deltagande i byggnadskostnaderna. Kommunerna har dnskat att den statliga finansiering-
en anvénds forst innan kommunerna behover bidra med finansiering.

Vi ber finansutskottet fésta uppmérksamhet vid att frigorna blir komplicerade och slutligen dyra
om de blir hingande i luften. Nu 4r det ocksa endast fraga om den fOrsta etappen av Véstbanan,
dér ny jirnvig byggs mellan Abo och Salo samt mellan Lojo och Esbo. Regeringen frimjar inte
alls den andra fasen, som kopplar samman dessa tva striackor. Enligt tidigare uppskattningar &r det
den dyraste delen av projektet (kostnadsberdkning 1,9 miljarder euro), och den har véckt minst in-
tresse bland deldgarkommunerna.

Regeringens kommunikationspolitik framjar ojdmlikhet

Regeringen ser till att kommunikationspolitiken blir allt mer ojdmlik. Redan i bérjan av valperi-
oden lade regeringen ned det riksomfattande bredbandsprogrammet, skar ned finansieringen av
det och strok understddsmomentet for det ur budgetpropositionen. Det dr ddirmed omojligt att £6-
resla anslagsfinansiering i fortsédttningen. Samtidigt agerade regeringen i strid mot sitt eget reger-
ingsprogram. Enligt regeringsprogrammet ska digitaliseringen av de offentliga tjansterna fram-
jas. Fungerande bredband som técker hela landet &r viktiga ocksa for dem som behdver social-
och hélsovardstjanster. Enligt regeringsprogrammet héller ocksd myndighetskommunikationen
pa att digitaliseras.

Beslutet om indragningen av stodet for bredband fattades fore den utredning som utlovades i re-
geringsprogrammet och samtidigt som man borjade ldgga ner 3G-nétet for att bereda rum for ny-
are generationers nit. Samtidigt upphévde regeringen antingen med avsikt eller omedvetet den
foregdende regeringens finansieringsbeslut om forbéttrande av néttdckningen pa tag, dvs. i prak-
tiken byggandet av en fungerande bredbandsinfrastruktur som skulle betjéna savél tdgpassagera-
re som invanarna i avldgsna omréden.
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Nu fungerar invanarnas mobiltelefoner inte 1dngre och det 4&r omdjligt att arbeta och ringa samtal
med telefon pé tdgen. Regeringen har 6verfort ansvaret for forbéttrandet av néttackningen pa ta-
gen till VR, trots att problemet géller brister i bredbandsnétet och VR inte dr den som har ansvaret
for byggandet av nitanslutningarna.

I den traditionella postutdelningen strok Posti Abp fran och med ingdngen av 2025 oadresserad
reklam och andra massutskick, sdsom utdelning av gratistidningar, fran sitt tjénsteutbud. Dessut-
om minskar regeringen finansieringen av stodet till utdelning av dagstidningar med upp till half-
ten fran och med 2026.

Just nu befinner sig ocksé den oberoende Finska Notisbyrén i svarigheter nér dgarna overger
verksamheten. Kommunikationsministeriets 16sning ar att utarbeta en promemoria som tar fokus
pa de inhemska mediebolagens konkurrenskratft.

Centerns utskottsgrupp anser att regeringen genom sina beslut eller sin obeslutsamhet urholkar
ménniskors kommunikativa jimlikhet. M6jligheterna att anvénda och fa tillgang till digitala och
traditionella kommunikationstjinster forsdmras pé en och samma gang for alla personer som &r
bosatta inom samma omréden. Detta understryker den centraliserande och ménskliga ojamlikhe-
ten i regeringspolitiken.

Hogre statsunderstod for enskilda vigar och cykelvigar

Enskilda végar. Vi har cirka 385 000 kilometer enskilda végar i vért land. Av vignétet i Finland ar
néstan 60 procent (cirka 385 000 km) enskilda végar, av vilka knappt hilften &r organiserade som
véglag. Det finns cirka 12 000 broar pa enskilda végar och cirka 20 specialobjekt som under-
stods. Invid de enskilda védgarna finns det uppskattningsvis cirka 30 000 foretag, 40 000 lant-
bruksforetag, 250 000 egnahemshus och 190 000 fritidshus samt ett stort antal skogsldgenheter.

Understoden till enskilda vagar har arligen minskats under innevarande valperiod. Nista ar ar an-
slaget bara 5,5 miljoner euro, varav ungefér hélften anvinds for att upprétthalla farjetrafiken. For
jamforelsens skull kan ndmnas att understdden till enskilda vagar under forra valperioden som
lagst var 23 miljoner euro.

Vi betonar att behovet av satsningar pé enskilda vigar har inte forsvunnit. Daremot héller reger-
ingen malmedvetet pé att forsvaga den infrastruktur som &r kritisk med tanke pé forsdrjningsbe-
redskapen och lata viaglagens deldgare bekosta statsmaktens centrala skyldighet att starka och un-
derhélla enskilda védgar som é&r viktiga for forsorjningsberedskapen och funktionssékerheten i
hela Finland.

Gaéng-, cykel- och mopedleder. Kommunerna har beviljats statsunderstdd for infrastrukturprojekt
som framjar gdng och cykling och andra projekt som framjar forhallandena for gang och cykling.
Kommunerna har aktivt anvéint stodet, eftersom det forbattrar trafiksdkerheten.

Statsandelen for byggande av cykelvégar som ér viktiga for trafiksdkerheten har néstan halverats
under innevarande valperiod. Ett annat problem har varit att stdd har kunnat beviljas endast for
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trafikleder som dgs av kommunen. I Finland finns det dock méanga landsbygdskommuner som lig-
ger invid det statsdgda vagnitet. Stod har inte kunnat beviljas for sidana omraden.

Centern anser att nésta ars anslag for frimjande av enskilda végar samt gang och cykling bor ho-
jas till exempel genom att man atertar den skrotningspremie for bilar som &r pé vég att inforas,
och for vilken regeringen har reserverat sammanlagt 20 miljoner euro i finansiering for 2026—
2027. Vi anser att den foreslagna skrotningspremien for bilar &r ett ineffektivt sitt att anvénda sta-
tens pengar, eftersom premien gynnar dem som ocksé annars skulle byta till en ny bil.
Avvikande mening

Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.
Helsingfors 9.10.2025

Jouni Ovaska cent
Mauri Kontu cent
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Motivering

I budgetpropositionen for 2026 ar regeringen inne pa samma trafikpolitiska linje som tidigare,
alltsa skjuter den fram svéra beslut och later kommande regeringar ta hand om dem. Vi uppmanar
regeringen att aterga till en langsiktig och forutségbar transportpolitik i enlighet med den tolvér-
iga riksomfattande trafiksystemplanen. Framfor allt uppmanar vi regeringen att aterga till en hall-
bar finansiering.

Finansiering av utvecklingsprojekt och hdllbar finansiering pad ldngre sikt

Ramfinansieringen for utvecklingsprojekt minskas permanent med hélften i enlighet med reger-
ingsprogrammet och regeringens beslut om ytterligare nedskérningar. Syftet &r att minska under-
skottet i1 de offentliga finanserna. Halveringen av ramreserveringen for utvecklingsinvesteringar
leder dock i praktiken till att det inte pa ldngre sikt &r mojligt att i rétt tid frimja de effektivaste tra-
fikprojekten utifran kriterierna enligt trafiksystemplanen. Samtidigt 6kar investeringsskulden i
fraga om trafikledsnétet nir manga projekt som medborgarna och néringslivet véntar pa senare-
laggs pa obestdmd tid.

Det dr mérkligt att regeringen inte sjélv méste dra ner pa utvecklingsprojekten for att spara, trots
att det har ansetts vara en nodvéndig sparatgérd for att forbattra statsfinanserna. Samtidigt som
ramfinansieringen skérs ner startar regeringen utvecklingsprojekt med finansiering av engangs-
natur som fas frén statsdgda bolag. Det dr uppenbart att regeringens agerande ar ohallbart pa lang-
re sikt. Vi uppmanar regeringen att dntligen aterga till ramfinansieringen. Det frimjar ocksa en
langsiktig och forutsdgbar trafikpolitik, vilket ocksa efterstravas med den riksomfattande trafik-
systemplanen och den kunskapsbaserade projektbeddmning som baserar sig planens kriterier.
Det kan dock anses positivt att de projekt som regeringen foreslar i budgetpropositionen till stor
del ingar i Trafikledsverkets investeringsprogram for trafikledsnétet, som ger ett tjinstemanna-
perspektiv pa de mest braddskande och verkningsfulla projekten.

Bastrafikledshdllning och eftersatt underhdll

Regeringen har under hela perioden strivat efter att rikta finansieringen sérskilt till basunderhall
av transportinfrastrukturen och framfor allt till vigbelaggning. I praktiken har satsningarna pé ba-
strafikledshéllningen gjorts pa bekostnad av utvecklingsinvesteringarna. Problemet ar ocksé att
nér finansieringen i forsta hand har anvénts for asfaltering har det eftersatta underhéllet av ban-
nétet ndstan helt glomts bort. I friga om vignétet skulle det vara viktigt att utdver vigbeldggning
ocksa 1 storre utstrackning fésta uppmérksamhet vid behovet av strukturella reparationer och till
exempel broarnas skick.

Regeringens mal har varit att minska det eftersatta underhallet. Det &r emellertid uppenbart att re-

geringen har misslyckats med sitt mal, eftersom den finansiering som anvisats for bastrafikleds-
héllningen inte &r tillrdcklig for att dtgérda det eftersatta underhallet. Enligt Trafikledsverkets pre-
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limindra beddmning 6kar det eftersatta underhallet av trafikledsnitet till 4,3 miljarder euro fore
utgangen av 2025 och dverskrider 5 miljarder euro fére ramperiodens slut.

Det ér orovéckande att finansieringen av bastrafikledshéllningen nésta ar minskar med néstan
tvéhundra miljoner euro i budgetpropositionen jamfort med den ordinarie budgeten for inneva-
rande &r. Detta trots att regeringens inte ens med nuvarande satsningar har lyckats stoppa 6kning-
en av det eftersatta underhallet. Detta ér ett betydande problem med tanke pé det eftersatta under-
héllet, och det ser ut som om regeringens verktygslada borjar vara tom ocksa i fraga om finansie-
ringen av bastrafikledshéllningen.

Det ar virt att notera att kostnaderna for trafikledshallningen verkar ha stannat pa en hog niva ef-
ter att Ryssland inledde sitt storskaliga anfallskrig mot Ukraina. Samtidigt har Trafikledsverket
preciserat sittet att berdkna det eftersatta underhallet, vilket har lett till att den berdknade repara-
tionsskulden dr &nnu hogre én tidigare. Vi betonar att det &r nddvéndigt att finna héllbara 16sning-
ar for att atgdrda den hojda kostnadsnivan och det eftersatta underhéllet. Med nuvarande kost-
nadsniva behover det riktas miljarder i tilldggsfinansiering till bastrafikledshéllningen under de
kommande aren for att det eftersatta underhallet ska sluta oka.

Enskilda vigar och det sekunddra vignditet

Storsta delen av vagnitet i Finland bestar av enskilda vigar och det sekundira viagnitet. Dessa
borjar vara i allt sémre skick, vilket drabbar savil medborgarna som néringslivet. I budgetpropo-
sitionen minskar understoden till enskilda végar ater med dver en miljon euro. Samtidigt minskar
statsunderstddet for enskilda végar frén ingdngen av nésta ar, nér den temporéra hojning av er-
séttningsprocenterna som infordes genom forordning av statsradet under forra valperioden upp-
hor i slutet av &ret. Det &r forstaeligt att de begransade resurserna framfor allt riktas till huvudle-
derna, men vi vill pAminna regeringen om att inte gldomma bort det sekundéra vignétet och de en-
skilda végarna. Det ar viktigt ocksé for forsorjningsberedskapen att nitet av enskilda végar och
det sekundéra vignétet dr fungerande och i gott skick.

Frimjande av kollektivtrafiken och av gdang och cykling

Nir det géller transportservice bor det noteras att kdpen av tjanster inom den offentliga person-
trafiken redan ldnge har legat pa samma niva. Detsamma géller exempelvis stoden for regional
och lokal trafik och for den offentliga persontrafiken i stora stdder och i medelstora stadsregioner.
Regeringens satsningar pa kollektivtrafiken bevarar pa sin hojd den nuvarande nivan. De ofor-
andrade stodbeloppen och inflationen leder till ett dkat finansieringstryck pa kommunerna, sté-
derna och nérings-, trafik- och miljdcentralerna.

Regeringens nedskérningar gor det svart att ordna kollektivtrafiken, dven om kollektivtrafiken
tvértom borde utvecklas. Det ar viktigt att utveckla kollektivtrafiken inte bara for att minska ut-
sldappen fréan trafiken utan ocksa for att stddja den ekonomiska tillvéxten och den regionala ut-
vecklingen. Samtidigt &ldras befolkningen, tjdnsterna koncentreras och alla fardsatt blir dyrare.
Kollektivtrafiken kan erbjuda l6sningar pa alla dessa utmaningar. Pilotférsok med nya losningar
kan emellertid inte genomforas pa grund av regeringens nedskérningar.
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Ocksa finansieringen av sadana projekt for gang och cykling som genomfors i samarbete med
kommunerna har i praktiken varit minimal under hela regeringsperioden, trots att ett mal i reger-
ingsprogrammet dr att forbéttra dels forutsdttningarna for gang och cykling, dels trafiksékerhe-
ten. Det bor ocksa noteras att frimjandet av gang och cykling har omfattande effekter pa folkhil-
san, eftersom dven en liten 6kning av vardagsmotionen forebygger risken for att insjukna i folk-
sjukdomar som ir typiska for finlindarna. Trots att nivan pa dessa understdd stiger ens till tre mil-
joner euro jamfort med nuvarande niva dr det inte tillrdckligt for att kompensera for det under-
skott som uppstétt.

Tryggande av tillforlitliga och oberoende medier

Vi vill ocksé fasta uppmérksamhet vid situationen for Finska Notisbyran, vars framtid har véckt
oro. I det nuvarande sdkerhetspolitiska ldget framhévs betydelsen av tillforlitliga och oberoende
medier. De senaste uppgifterna om att Finska Notisbyrans storsta dgare Sanoma planerar avstéa
fran anvéndningen av notisbyréns tjdnster vicker stor oro, eftersom det skulle dventyra hela by-
rans verksamhet. Finska Notisbyrén har en viktig roll sarskilt for manga region- och lokaltidning-
ar. Om tjansten upphor skulle det framfor allt vara ett hart slag mot hela den oberoende informa-
tionsformedlingen. Vi uppmanar dirfor regeringen att utreda alla alternativ for att sikerstélla
verksamhetsforutsittningarna for denna viktiga informationskanal ocksé i framtiden.

Ovrigt

Vinoterar ocksa att finansieringen av cybersidkerheten inte &r tillracklig for ett indamalsenligt ge-
nomforande av cybersdkerhetsstrategin eller for en fortsatt, bredare utveckling av cybersikerhe-
ten. Vi ser ocksa med oro pa hur forvaltningsomradets d&mbetsverk, det vill sdga Transport- och
kommunikationsverket och Trafikledsverket, ska kunna fungera med nuvarande finansiering.
Avvikande mening

Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 9.10.2025

Seppo Eskelinen sd
Marko Asell sd
Johan Kvarnstrom sd
Pinja Perholehto sd
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Motivering
Hallbar trafik och minskade utsldipp

Hallbar trafik och minskade utslépp fran trafiken &r en central del av Finlands klimatmal. Reger-
ingens budgetproposition for 2026 beaktar dock inte i tillrdcklig utstrackning dessa mal och sto-
der inte en Overgripande gron omstéllning inom trafiken. Finansieringen for géng, cykling och
kollektivtrafik dr inte ens ndra den niva som ar nodvandig.

I budgetpropositionen for 2026 anvisas kommunerna endast tre miljoner euro for frimjande av
gang och cykling. Det dr enbart en tiondel av det arliga malet pa 30 miljoner euro enligt planen
Trafik 12. Nivan &r inte tillricklig for att upprétthalla eller utvidga trygga och attraktiva géng- och
cykelleder. Den laga finansieringsnivén forsémrar kommunernas mdjligheter att genomfora re-
dan planerade projekt och minskar samtidigt deras formaga att svara pa de 6kande klimat- och
hélsoutmaningarna.

Regeringen har ocksé beslutat att skatteformanen for tjanstecyklar slopas 2026. Férméanen har va-
rit mycket populdr och frimjat dvergéngen fran bildkning till aktiva och hallbara sitt att fardas.
Det har inte gjorts négra berdkningar av de ekonomiska grunderna for att dra in forménen.

Situationen é&r lika orovickande for kollektivtrafikens del. Statens och kommunernas finansie-
ring av kollektivtrafiken minskar avsevirt i reella tal, eftersom inflationen forsvagar kopkraften
och det klimatbaserade anslaget har slopats. Regeringen har inte identifierat det 6kande behovet
av kollektivtrafik genom att dka finansieringen. Detta hotar att leda till att tjanster dras in och
mdjligheterna att forflytta sig forsdmras sirskilt for laginkomsttagare och i omraden dér kollek-
tivtrafikforbindelserna redan i nulédget &r déliga. Det &r ocksa orovéckande att regeringen inte har
foreslagit nigra atgdrder for att dimpa prisnivdn pa kollektivtrafiken. Andringarna i mervér-
desskatten och de stigande kostnaderna dverfors till biljettpriserna och okar transportfattigdo-
men.

De statliga stoden for inrikes flygtrafik fortsdtter trots att det varken ar hallbart ur ett klimatpoli-
tiskt perspektiv eller kostnadseffektivt. Den regionala tillgidngligheten bor i forsta hand tryggas
genom att utveckla spartrafiken och stérka finansieringen av den, inte genom att bevilja miljo-
skadliga stod for flygtrafik.

For inkommande ar reserverar regeringen dessutom cirka 100 miljoner euro for att sinka skatten
pa transportbrinslen. Beslutet dr bade ohallbart och daligt riktat. Det minskar inte den sociala och
regionala ojamlikheten i friga om trafiken, men bidrar ddremot till att 6ka trafikutslédppen.

Ldngsiktig och forutsdgbar trafikpolitik

For savil persontrafiken som néringslivet och trafikmélen ar det viktigt att trafikpolitiken &r for-
utsigbar och konsekvent. Investeringsprogram av engéngsnatur som finansieras genom forsilj-
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ning av statens produktiva egendom &r ett exempel pa kortsiktig trafikpolitik som endast skjuter
upp de trafikpolitiska utmaningarna till kommande regeringsperioder. Néir den totala finansie-
ringen av bastrafikledshallningen sténdigt varierar och slutligen krymper, 6kar det eftersatta un-
derhallet av trafiklederna och underhallet av trafiknitet forsdmras.

Enligt ett yttrande av VR Group Okar det eftersatta underhéllet av sparnétet till 1,8 miljarder euro
2026, vilket forsvagar tagtrafikens funktionssékerhet och attraktionskraft. Det eftersatta under-
héllet 6kar ytterligare nér anslagen for bastrafikledshallningen minskas med 12 procent. Nér sto-
det for att utveckla kollektivtrafiken inte dkas finns det en risk for att passagerarna i allt hogre
grad viljer mindre hallbara trafikformer framfor spartrafik. Det forfallande sparnétet dventyrar
ocksa ndringslivets konkurrenskraft.

Den inkonsekventa trafikpolitiken har ocksa negativa konsekvenser for kollektivtrafikprojekten i
de véxande stadsregionerna och finansieringen av gang och cykling i anslutning till dem. Reger-
ingen inser inte att de vixande stadsregionerna har betydelse for att minska utsldppen och stoder
dem darfor inte tillrdckligt. Det dr lika viktigt med langsiktighet och forutsdgbarhet nér man vill
utveckla gang, cykling och kollektivtrafik som nér man genomfor stora trafikledsinvesteringar.

Cybersdkerhet

I ett digitaliserat samhélle &r det ytterst viktigt att satsa pa cybersékerhet for att trygga hela sam-
héllets funktionsforméga. Transport- och kommunikationsverket har konstaterat att dess budget-
finansierade verksamhetsutgifter minskar med 15 procent och att besparingarna ocksa drabbar
Cybersikerhetscentrets verksamhet, vilket oundvikligen forsvagar den nationella cybersékerhe-
ten.

Sammantaget &r finansieringen pé en otillrdcklig niva, trots att regeringen i begrénsad utstrack-
ning foreslér tilldggsfinansiering for genomforandet av NIS2-direktivet och for négra enskilda
cyberprojekt. Uppgifterna och hoten i anslutning till cybersékerheten dkar, men finansieringen
minskar. Det innebar en allvarlig risk for var digitala infrastruktur, trafikstyrningssystemen och
sambhiéllets funktionssdkerhet.

Avvikande mening

Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 9.10.2025

Timo Furuholm vénst
Atte Harjanne grona
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