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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Basunderhdll av transportinfrastrukturen

(1) Fokus for basunderhéllet av transportinfrastrukturen ligger pé att prioritera atgérder med vil-
ka man sékerstiller den dagliga framkomligheten i trafiknitet, kvaliteten pa hogtrafikerade och
for néringslivet viktiga delar av trafiknétet och trafiksdkerheten samt de mojligheter som digita-
liseringen medfor. Utskottet vilkomnar att man i alla atgérder stravar efter att beakta de mal som
stéllts upp i den parlamentariskt faststéllda trafiksystemplanen, det vill séga tillgdnglighet, effek-
tivitet och hallbarhet inklusive motverkande av klimatférdandringen. Utskottet framhaller tra-
fiknédtets betydelse, inte bara for att frimja goda levnadsforhallanden for medborgarna och for-
bittra néringslivets verksamhetsforutséttningar, utan ocksé for att trygga forsorjningsberedska-
pen.

(2) Utskottet noterar med oro att finansieringen av basunderhallet av transportinfrastrukturen en-
ligt uppgift &r otillrdcklig trots tilliggsfinansieringen. Byggkostnaderna har stigit och kdpkraften
har forsdmrats betydligt under det gangna aret. Jordbyggnadsindexet, som allmént beskriver kost-
naderna, steg med cirka 15 procent mellan augusti 2021 och augusti 2022. Indexhdjningen 4r en
6]jd av att bland annat motorbrénsle, bitumen och metallprodukter har blivit dyrare.

(3) Vid budgetforhandlingarna hojde regeringen ramnivén pa 1,2 miljarder euro for 2023 med
cirka 50 miljoner euro pa grund av de stigande kostnaderna. Merparten av den tilliggsfinansie-
ring pa 50 miljoner euro som lagts till for att kompensera den stigande kostnadsnivan anvénds for
att oka beldggningsprogrammet for végnatet i syfte att kontrollera kvaliteten pé vagnétet och han-
tera det eftersatta underhallet. Utskottet papekar att man ocksa bor dverviga att binda anslagsni-
véan for basunderhallet av transportinfrastrukturen vid kostnadsindex.

Eftersatt underhdll. (4) Det eftersatta underhallet bestar av det sammanlagda beloppet av repa-
rationskostnaderna for trafikledsegendom i déligt skick som é&r i behov av reparationer. Vid in-
gangen av 2022 lag statens eftersatta underhall for trafikledsegendom pa lite mindre &n 2,9 mil-
jarder euro. Det eftersatta underhallet av landsvégar uppgick till lite mindre &n 1,6 miljarder euro,
medan motsvarande siffra for jairnvigarna var ndgot under 1,3 miljarder euro till och for farleder-
na 35 miljoner euro. I slutet av 2022 berdknas det eftersatta underhallet vara uppe i cirka 3 mil-
jarder euro.

(5) Enligt erhallen utredning 6kar det eftersatta underhallet for vig- och bannétet ar 2023 och un-
der de inkommande aren, bade pé grund av 6kade reparationskostnader och pa grund av otillrack-
lig finansiering. Enligt en grov uppskattning uppgar det eftersatta underhallet i slutet av 2023 till
3,1 miljarder euro utan indexjustering. Kopkraften har forsvagats till foljd av att jordbyggnadsin-
dexet och tillhérande delindex har stigit, vilket ocksé Okar reparationskostnaderna. P4 bannétet
finns det till f6ljd av att konstruktionerna foraldras ett stort behov av grundliga reparationer av hu-
vudlederna. En sérskild utmaning i friga om kvalitet utgdr det omfattande lagtrafikerade vigna-
tet och privata vigar samt de 6kande behoven av grundliga reparationer som riktas till broar och
jarnvégar. Utskottet oroar sig sérskilt for att det sekundéra vagnétet blir sémre och anser med be-
aktande av dess betydelse for forsorjningsberedskapen att det ar viktigt att tillrickliga anslag an-
visas for att trygga det sekundéra vignatets skick.
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(6) Mgjligheten att fa det eftersatta underhéllet att borja minska bor beddmas under nésta reger-
ingsperiod med hénsyn till de finansieringsnivéer for basunderhall av transportinfrastruktur som
anges i den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12). Det dr viktigt att indexjusteringen av
jordbyggnadskostnaderna beaktas i finansieringen.

Kollektivtrafik inklusive flygtrafik

(7) Kollektivtrafiken har under denna regeringsperiod tilldelats betydande finansiering i syfte att
trygga basservicen. | friga om bussbranschen ér det viktigaste malet fortfarande att trygga finan-
sieringen pé lang sikt.

(8) Utskottet betonar att det fortfarande behover bedomas vilken finansieringsniva som &r hall-
bar for kollektivtrafiken for att man ska kunna trygga basservicen och frimja kollektivtrafiken
och ddrmed dven de klimatpolitiska malen. Trafiken som avtog pa grund av epidemin haller pa att
aterhdmta sig, men den forvintas inte snabbt atergé till den tidigare nivén, bland annat pa grund
av distansarbete. De hojda priserna, sérskilt brénslepriserna, har ocksé realiserats inom bran-
schen i form av en inflation pa cirka 10 procent per &r. Utskottet har gjorts uppmérksamt pé att
dessa faktorer medfor att anslagen for kollektivtrafik i den aktuella budgetpropositionen leder till
ett serviceutbud som minskar avsevirt i forhallande till mélen for servicenivén.

(9) Utskottet lyfter fram kollektivtrafikens mangfald och de investeringar och understdd som oli-
ka trafikformer behdver. | stadsregionerna utgdr lokaltrafiken bestdende av buss- och spartrafik
en central del av kollektivtrafiken. Tagtrafiken utgdr enligt erhéllen utredning stommen for ett
koldioxidneutralt kollektivtrafiknit och miljévénliga transporter inom néringslivet i hela landet
och till den &r ocksé andra trafikformer och regionala trafiksystem kopplade. Utskottet féster ock-
sd uppmérksamhet vid tillgénglighetsmalet pa tre timmar enligt den riksomfattande trafiksys-
templanen (Trafik 12) samt vid flygtrafikens betydelse som en del av kollektivtrafiken och for
uppndendet av malet. Kollektivtrafiken och kollektivtrafiknétet kompletteras av géng och cyk-
ling jamte végar for gang-, cykel- och mopedtrafik och av privatbilism, parkeringsplatser for an-
slutningstrafik samt taxitrafik.

(9a) Utskottet vilkomnar att Transport- och kommunikationsverket har beslutat dlédgga en all-
mén trafikplikt pa fem forbindelsestrackor dér flygtrafik inte bedrivs pa marknadsvillkor. Flyg-
trafiken och flygplatsnétet spelar en stor roll for néringslivet i regionerna och ar viktiga for regi-
onernas livskraft, sociala utveckling och tillgénglighet. Det &r dock onskvirt att flygtrafiken be-
drivs pé marknadsvillkor ocksa pé dessa orter, sé att det nuvarande flygplatsnétet kan tryggas och
flygtrafiken kan utvecklas med utsldppssnéala, och mdjligtvis dven eldrivna och till storleken min-
dre fl ygplan.

(10)Vid utfragningen av sakkunniga foreslogs en totalreform av upphandlingen av kollektivtra-
fik inom hela den offentliga sektorn, ddr man delvis bor utgé fran en effektivare klimatpolitik dn
for nérvarande.

Beskattningen. (11) Vid utfragningen av sakkunniga understoddes sirskilt den temporira dnd-
ring av mervérdesskattelagen som géller en temporar nollskattesats for persontransporttjénster.
Skatteédndringar som dr positiva med tanke pa konsumentpriserna inom branschen och sérskilt
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inom kollektivtrafiken far en allt storre betydelse efter de utmaningar som f6ljde av epidemin och
pa grund av de avsevirt dkade brinslekostnaderna. Lagforslaget har visserligen kritiserats pa
grund av att de administrativa kostnaderna 6kar, men det ar fraga om en bade effektiv och rittvis
politisk metod, eftersom den omfattar alla foretag som ar verksamma i branschen. Vid sidan av
nollskattesatsen ar foretagens ritt till momsavdrag for inkdp en central del av denna skattelos-
ning.

(12) Vid utfrdgningen av sakkunniga har det ansetts nddvéndigt att se dver beskattningen och
prisséttningen av trafiken i sin helhet for att styra utvecklingen i den riktning som 6nskas i fram-
tiden och for att trygga finansieringen av trafiksystemet. Regleringen bor stodja dndringar i fard-
sitt och utslappsminskningar samt minska andra olédgenheter som trafiken medfor for miljon, sé-
kerheten och trafiksystemets funktionsduglighet.

Cybersdkerhet

(13) Forindringarna i Finlands sékerhetspolitiska miljoé framhéaver cybersédkerhetens betydelse i
samhéllet. Flera cybersédkerhetsrelaterade uppgifter vid Transport- och kommunikationsverket
och Cybersidkerhetscentret kan inte lingre med de resurser som finns till férfogande skotas med
en kapacitet som motsvarar den nuvarande kravnivén for dessa uppgifter. Utskottet vdlkomnar att
dessa utmaningar har beaktats i den aktuella budgetpropositionen.

(14) Sakkunniga har papekat att det eftersatta underhéllet av landets cybersékerhet kvarstar ock-
sa efter den foreslagna tilldggsfinansieringen. Dértill kommer det fortfarande att behovas tillaggs-
finansieringen for de 6kade cybersikerhetsuppgifterna och andra uppgifter som ett eventuellt Na-
tomedlemskap medfor for Transport- och kommunikationsverket och Cybersédkerhetscentret. Sa-
ledes framhaller utskottet att det ocksé med tanke pa forsorjningsberedskapen dr nodvéandigt att se
till att det finns tillrickliga anslag for skdtseln av kommande uppgifter och avvirjande av even-
tuella hot.

(15) Utskottet foreslar darfor att finansutskottet foreslar ett uttalande om uppf6ljning av de an-
slag som krévs for att trygga cybersékerheten och om tryggande av tillrdcklig finansiering.

Riksdagen forutsdtter att statsrddet foljer upp de anslag som krdvs for att trygga cybersd-
kerheten och vidtar atgdrder for att sikerstdilla tillrdckliga anslag.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottet foreslar
att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

att finansutskottet foresldr att riksdagen godkdnner uttalandet nedan. (Utskottets forslag
till uttalande).
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Utskottets forslag till uttalande

Riksdagen forutsdtter att statsrddet foljer upp de anslag som krdvs for att trygga cybersd-
kerheten och vidtar atgdrder for att sikerstilla tillrdckliga anslag.

Helsingfors 20.10.2022
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Suna Kyméldinen sd
vice ordférande Ari Torniainen cent
medlem Pekka Aittakumpu cent
medlem Heikki Autto saml
medlem Sandra Bergqvist sv
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Petri Huru saf

medlem Juho Kautto vénst
medlem Jari Kinnunen saml
medlem Jouni Kotiaho saf
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Joonas Konttd cent
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Jenni Pitko grona
medlem Mirka Soinikoski grona
medlem Paula Werning sd.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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Avvikande mening 1

Motivering

Samlingspartiets utskottsgrupp anser att budgetpropositionen innehéller flera brister, av vilka de
mest centrala giller finansieringsnivan for trafikledsnétet, farledsavgifterna for sjotrafiken,
Rundradions finansiering och dieselolja for yrkestrafik. Bristerna i budgetpropositionen maste at-
gérdas for att budgeten ska styra trafikplaneringen, basunderhéllet av transportinfrastrukturen
och utvecklingen av trafikledsnitet samt samhéllsekonomins konkurrenskraft i en hallbarare och
mer konkurrenskraftig riktning samtidigt som statens skuldséttning, som trappats upp till en
ohallbar niva, stoppas.

Den 12-driga trafiksystemplanen, finansieringsnivderna for basunderhdllet av transportinfra-
strukturen och utvecklingen av trafikledsndtet

Riksdagen har under den pégéende valperioden fattat beslut om en historisk strategisk trafiksys-
templan (Trafik 12), som bland annat behandlar finansieringen av trafikleder. I planen har man
kommit Gverens om finansieringsnivéer fram till 2032 i frdga om savél basunderhallet av trans-
portinfrastrukturen som utvecklingen av trafikledsnétet. Tanken &r bland annat att det eftersatta
underhallet av trafikledsnétet, som &r uppe i tre miljarder euro, ska kunna minskas langsiktigt pa
ett systematiskt sétt.

Samlingspartiets utskottsgrupp ser det som problematiskt att det varken i de arliga budgetfor-
handlingarna eller i planen for de offentliga finanserna har reserverats tillrdckliga anslag for bas-
underhallet av transportinfrastrukturen och utvecklingen av trafikledsnétet. Anslagen har alltid
behovts korrigeras under budgetprocessen. Med tanke pé parlamentarismens trovardighet ar det
problematiskt att den 6verenskommelse som nétts i riksdagen inte har kunnat f6ljas i praktiken.

Darfor kraver Samlingspartiets utskottsgrupp att statsradet och ministerierna sévél i sitt budget-
arbete som i planeringen av de offentliga finanserna pé langre sikt utgar fran den finansieringsni-
vé som bestédmts for basunderhéllet av transportinfrastrukturen och utvecklingen av trafikledsné-
tet i den parlamentariskt faststdllda 12-ariga trafiksystemplanen.

Farledsavgifter

I regeringens budget berdknas farledsavgiften vara halverad till ett belopp av 45 miljoner euro un-
der 2023. Farledsavgiften har tagits ut halverad sedan 2015, och detta fortsétter &tminstone till ut-
gangen av 2023.

Finland &r en exportdriven samhéllsekonomi déir vilfarden &r uppbyggd pa konkurrenskraftig ex-
portindustri och utrikeshandel. Ur ett kontinentaleuropeiskt perspektiv dr Finland logistiskt sett
en avldgsen och marginell ekonomi med begrinsade tillfartsleder. Det &r saledes livsviktigt att
vér exportdrivna ekonomi inte sjédlv infor lagstiftning som blir en belastning for exporten. Far-
tygstrafiken &r en central del av vér forsorjningsberedskap och en ovérderlig hornsten i vér kon-
kurrenskraft.
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Samlingspartiets utskottsgrupp anser att slopandet av farledsavgifterna pa ett betydande sitt bi-
drar till att forbéttra landets konkurrenskraft och understdder darfor att lagen om farledsavgift
upphévs.

Finansieringen av Rundradion

Staten 6verfor arligen hundratals miljoner euro till statens televisions- och radiofond. Med denna
overforing finansieras kostnaderna for de allménnyttiga tjanster som Rundradion Ab producerar.
Anslagen under moment 31.20.60 hojs arligen enligt index. Det hér har efter flera ér lett till att
Rundradion Ab:s érliga finansieringsniva har stigit till néstan 600 miljoner euro. Grunden for hoj-
ningen &r ett index som till en tredjedel bestar av levnadskostnadsindexet och till tvé tredjedelar
av fortjanstnivaindexet.

Vi anser att den stindigt 6kande anslagsnivan, som inte beaktar till exempel de konjunkturvix-
lingar och marknadstryck som de kommersiella medierna utsitts for, har lett till en situation dar
Rundradions storlek i forhallande till det kommersiella medieféltet har blivit orimligt stor. An-
slagsnivan dr immun mot konjunkturvaxlingar i en situation dar statens skuldsittning ligger pa en
ohéllbar niva.

Samlingspartiets utskottsgrupp anser att Rundradion inte far std utanfor anpassningsatgédrderna
inom den offentliga ekonomin. Dérfor bor dess finansieringsniva justeras nedat och all lagstift-
ning som skyddar Rundradions finansieringsniva bor upphévas.
Dieselolja for yrkestrafik
Regeringen beslutade i véras att stodja beredningen av ett sé kallat skattestdd for dieselolja for yr-
kestrafik for att hjélpa utsatta foretag inom logistikbranschen. Samlingspartiet godkénner inte att
propositionen dnnu inte har ldmnats. For ndrvarande 4r det oklart om regeringen alls &mnar bere-
da och ldmna en proposition om dieselolja for yrkestrafik till riksdagen, for att inte tala om huru-
vida finansieringen av den har beaktats i budgeten. Samlingspartiet kréver att stodet for dieselolja
for yrkestrafik paskyndas och beaktas redan i den nu aktuella budgeten for 2023.
Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sidgs ovan och

att finansutskottet foreslar att riksdagen godkénner foljande uttalanden:

Riksdagen forutsdtter att regeringen vidtar lagberedningsdtgdrder genom vilka lagen om
farledsavgift upphdvs permanent fran och med den 1 januari 2023.

Riksdagen forutsdtter att regeringen dndrar lagen om statens televisions- och radiofond
och annan lagstifining sd att Rundradion Ab:s finansieringsnivd i statsbudgeten dterstdlls



Utlatande KoUU 31/2022 rd
Avvikande mening 1

till 2019 drs nivd och anslagen under moment 31.20.60 i fortsdttningen kan dndras genom
en normal budgetprocess.

Riksdagen forutsdtter att regeringen och ministerierna i fortsdttningen bdde vid budgetfor-
handlingarna och vid beredningen av planen for de offentliga finanserna dimensionerar
budgetmomenten for basunderhdll av transportinfrastrukturen, utveckling av trafikledsnd-
tet och livscykelsfinansieringsprojekt i enlighet med nivan i den parlamentariskt faststdill-
da tolvariga trafiksystemplanen.

Riksdagen forutsdtter att regeringen med snabb tidtabell ldmnar riksdagen ett forslag till
lag om stod for dieselolja for yrkestrafik och att detta beaktas i budgeten for 2023.
Helsingfors 20.10.2022

Heikki Autto saml
Jari Kinnunen saml
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Avvikande mening 2

Motivering

Underskottet kommer att 6ka igen fran och med nésta ar dd den ekonomiska tillvixten avtar.
Aven under de nidrmaste aren kommer de offentliga finanserna att uppvisa ett klart underskott. P4
grund av den strukturella obalansen mellan den offentliga sektorns inkomster och utgifter ar hall-
barhetsgapet i de offentliga finanserna stort. De ekonomiska utsikterna har forsamrats ytterligare
sedan véren. Osékerheten okar ocksa till foljd av Rysslands fortsatta anfallskrig mot Ukraina.
Samtidigt pdskyndas dven energiomstéllningen, vilket medfor kostnader atminstone pé kort sikt.
Trots det utmanande ekonomiska ldget fortsétter regeringen envist med samma linje som tidiga-
re; regeringen driver fortfarande en 6verdriven klimatpolitik som kommer att bli dyr béde for bas-
industrin och for medborgarnas boende, leverne och rorlighet. Inte heller jord- och skogsbruks-
sektorn klarar sig undan regeringens politik.

Sannfinldndarnas riksdagsgrupp vill satsa pé Finland och finléndarna genom att erbjuda vért land
en ny, béittre och mer réttvis riktning, inte bara for nésta ar utan ocksé for en tid som strécker sig
over valperioderna. Det krdvs omstrukturering och nyténk for att de nuvarande oldgenheterna i
vart samhélle ska kunna atgérdas och den polariserande ojamlikhetsutvecklingen kunna stoppas, i
synnerhet i friga om en dverdriven klimatpolitik och grona krav som ér rent ideologiska.

Till skillnad fran regeringen &r kdrnan i Sannfinlindarnas riksdagsgrupps politik och utgangs-
punkten for den alltid finldindarnas nationella intresse. Ingen ska ldmnas at sitt 6de. Alla finlén-
dare ska garanteras goda forutséttningar for framgéng genom arbete och foretagsamhet. Vi for-
svarar ocksé konkurrenskraften och forsdrjningsberedskapen hos foretagen i vart land.

Var utskottsgrupp dr mycket betdnksam Gver att man i sé gott som alla budgetatgirder har beaktat
deras klimatpaverkan utifran en alltfor stram klimatpolitik. I regeringsprogrammet ségs att malen
for minskning av utsldppen inom energi- och klimatpolitiken ska motsvara det nationella mélet
for klimatneutralitet, enligt vilket Finland ska vara klimatneutralt &r 2035. Det krdver omfattande
atgérder, och av det lider som det ovan konstateras bade det finska folket och vart niringsliv, for
vilket regeringens éatgérder orsakar direkt forfang for konkurrenskraften.

Dirfor foreslar bade var utskottsgrupp och var riksdagsgrupp att farledsavgifterna slopas helt och
héllet. Det skulle hjdlpa i synnerhet sjofarten och lindra de ekonomiska belastningar som nérings-
livet 1 fraga utsitts eller kommer att utséttas for. Det skulle inte helt 16sa vart problem med kon-
kurrenskraften, men det skulle betydligt forbattra de finléndska foretagens stillning 1 ett svart
konkurrensldge. Det géller i synnerhet nu nér priset pa el dr hdgt och brénsleskatterna och hdj-
ningarna av dem redan medfor betydande merkostnader for de inhemska foretagen. Dessutom
medfor slopandet av farledsavgiften den behovliga extra flexibilitet som aktdrerna behover i det
nuvarande forsvarade ekonomiska ldget. Gesten skulle ocksa stodja kontinuiteten i sjétranspor-
terna till vért land.
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Vi dr ocksé oroade dver att konsekvenserna av Rysslands aggressionskrig drabbar vért lands ex-
port mer &n andra ldnder och att storningarna i logistikkedjorna i virlden far storre konsekvenser
for Finland. Till exempel belastar det nordliga klimatet var trafikinfrastruktur.

Finland maéste satsa mer pé smidig trafik &n andra lander, eftersom det eftersatta underhallet en-
ligt olika sakkunnigprognoser kommer att 6ka ytterligare de inkommande &ren. Det eftersatta un-
derhallet borjar minska om de dverenskomna nivahdjningarna gors i finansieringen av basunder-
héllet av transportinfrastrukturen och finansieringen blir indexbunden i enlighet med den parla-
mentariska gruppens forslag. I nuléget &r det inte sa.

Var utskottsgrupp foreslar dérfor att foljande riksdag forbinder sig till att upprétthélla och utveck-
la transportnitet pa lang sikt (inklusive skogsvégsnitet).

Vi vill ocksd paminna om att uppskattningsvis cirka 85 procent av godstonnaget transporteras pa
landsvégarna. Likasd har manga sakkunniga lyft fram behovet av att med hjélp av ett dterbarings-
system for drivkraftsskatt kompensera yrkestrafiken for de senaste drens skattehojningar, vilket
ocksa forbéttrar néringslivets konkurrenskraft. P4 detta sétt foreslar vi som grupp skattestdd for
dieselolja for yrkestrafik till transportforetagare. Denna fraga, som Sannfinlédndarna driver, kom-
mer uppenbarligen nu att tas med i utskottets handlingar.

Dessutom vill var utskottsgrupp fortfarande rikta kritik mot att man med snabb tidtabell atergar
till en allt strangare distributionsskyldighet for biodrivmedel. Nivan pa distributionsskyldigheten
sdnktes temporért i r och den sénkta nivan kvarstér dnnu ndsta ar. For att detta ska kunna utnytt-
jas fullt ut foreslar vi att distributionsskyldigheten slopas helt och hallet. Vi anser darfor att det ar
beklagligt att distributionsskyldigheten for biodrivmedel hojs till 34 procent fram till 2030.

Avslutningsvis konstaterar vi bade som utskottsgrupp och som riksdagsgrupp att det nu handlar
om prioriteringar. For nérvarande &r elen sa dyr att den ocksa paverkar grona investeringar. Ef-
tersom energipriset paverkar allt, kan vi inte sa att sdga ’plocka russinen ur kakan”, utan vi maste
se till helheten, och det som nu behdvs &r en blavit omstéllning.

Avvikande mening

Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sigs ovan.

Helsingfors 20.10.2022
Sheikki Laakso saf

Petri Huru saf
Jouni Kotiaho saf
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