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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) Den klimatpolitiska planen pad medellang sikt, nedan klimatplanen, géller ansvarsfordel-
ningssektorn, det vill sdga de sektorer som inte omfattas av utsldppshandeln, med undantag av
markanvindningssektorn. Ansvarsfordelningssektorn omfattar bland annat utsldppen fran trafi-
ken. Transportsektorn har pa grund av sin storlek en central roll med tanke pa helheten. Klimat-
planen skapar forutségbarhet for transportsektorns utveckling mot koldioxidneutralitet. De sak-
kunniga ansag det vardefullt att planen &r hogklassigt utarbetad, konsekvent och tdckande, och att
den utdver en beddmning av sektorspecifika atgirder ockséd omfattar en bedomning av konse-
kvenserna av tvdrsektoriella atgérder.

(2) Den grona omstéllningen och dess forutsidgbarhet ger néringslivet battre mdjligheter att ut-
nyttja den nya teknik som omstéllningen for med sig och utvecklingen av den. Nér Finland ligger
i tdten kan det finldndska néringslivet dra nytta av den nya marknad som den nya tekniken for
med sig.

(3) Statsradet fattade i maj 2021 ett principbeslut (KM/2021/62) om minskning av utslédppen fran
trafiken i Finland, det vill sdga férdplanen for fossilfria transporter. Fardplanen har som mal att
fram till 2030 halvera Finlands véxthusgasutslépp fran trafiken jamfort med 2005 ars nivé och att
helt och héllet eliminera utslippen fore 2045. Atgirderna ror i synnerhet vigtrafiken. De vikti-
gaste atgirderna for att minska trafikutslédppen bestar av genomforandet av de tvé forsta faserna i
fardplanen samt verkstillandet av kommissionens nya klimatpaket d& det géller trafiken.

(4) Statsrddet har ocksa berett en klimat- och energistrategi ddr man skisserar metoder for att
minska utsldppen inom utslappshandelssektorn for att uppna klimatneutralitetsmélet. Bade kli-
matplanen och strategin utnyttjar samma scenarier. Enligt uppgift maste de scenarier som tillim-
pas vara enhetliga for att de klimat- och energipolitiska besluten inom bade utslappshandelssek-
torn och ansvarsfordelningssektorn ska kunna fattas kostnadseffektivt utifrin samma bak-
grundsantaganden. Redogorelsen konstaterar tydligt att klimatplanen har beretts parallellt med
klimat- och energistrategin, vilket ar viktigt.
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Mal och utmaningar

(5) Utskottet anser att klimatplanens mal &r ambitidsa och virda att understdda och anser att det
ar viktigt att granska metoderna for att nd malen. Malen é&r att stirka lagens styrande effekt sa att
Finland uppnér klimatneutralitet senast 2035, 6ka klimatpolitikens stabilitet och forutségbarhet,
stirka klimatlagens ménniskoréttsaspekt och framja klimatatgirdernas réttvisa och ddrmed ocksa
klimatatgdrdernas acceptabilitet samt sammanfora atgiarderna for att bromsa klimatférdndringen
och étgérderna for anpassning till klimatfordndringen.Utskottet anser att malen for reformen av
klimatlagen &r varda understod och behovliga, eftersom de fraimjar uppnaendet av de efterstrava-
de utslappsminskningarna samt planeringen av utslappsddmpningen och anpassningen till behdv-
liga atgérder.

(6) 1 klimatplanen har man pa ett fortjanstfullt sétt beaktat investeringarna i ny energiteknik och
energieffektivitet samt elektrifieringen av produktionsprocesserna och trafiken. Tack vare den
cirkuldra ekonomin kan vi ocksa astadkomma betydande utsldppsminskningar nir anvéindningen
av jungfruliga naturresurser och energibehovet i tillverkningsprocesserna minskar. Ny material-
effektiv teknik mojliggor en produktivare och energieffektivare industriell verksamhet i Finland,
vilket framskrider i enlighet med de sektorsspecifika fardplanerna for laga koldioxidutslépp.

(7) Utskottet kinner oro dver att de nuvarande atgdrderna i basscenariot inte ska ricka till for att
né malen. Det &r viktigt att man i den klimatpolitiska planen pa medelldng sikt bedomer vilka at-
girder som kan téppa till gapet och hur utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn minskas sa att
klimatneutralitetsmalet kan nés. Genomforandet av klimatplanen &r forknippat med stora utma-
ningar som vécker oro.

(8) Sakkunniga anser att mélen for utsldppsminskningen dr mycket ambitiosa. Det har ocksa
konstaterats att utsldppen fran trafiken haller pé att minska, &ven om det inte finns négon tydlig
trend. Det har konstaterats vara en utmaning att fordonsbesténdet fortsétter att 6ka. Det har an-
setts vara bra att elektrifieringen framskrider. Elbilarna utgoér dock endast négra procent av per-
sonbilsbestandet, som fornyas mycket ldngsamt. Personbilarna svarar fortfarande for 53 procent
av vixthusgasutsldppen fran trafiken i Finland. Dessutom ar det svart att elektrifiera den tunga
trafiken. Distributionsskyldigheten har ansetts hdja brinslepriserna, som ocksa annars har okat,
och bidra till sa kallad transportfattigdom.

(9) Enligt redogdrelsen fattas besluten om den klimatpolitiska planen pa medelléng sikt innan det
slutliga innehéllet i EU-direktivet om ansvarsfordelning, LULUF-direktivet, och utsldppshan-
delsdirektivet &r kant. Det dr dock osannolikt att EU:s forslag till nationella mal for utslapps-
minskning kommer att dndras i betydande omfattning, och i vilket fall som helst stoder en halv-
ering av utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn Finlands eget klimatneutralitetsmal.

(10) Enligt sakkunniga hénfor sig den allvarligaste bristen i klimatplanen till den bristfélliga ut-
redningen av de ekonomiska konsekvenserna. Okningen av vigtrafikkostnaderna har ansetts vara
sarskilt alarmerande, men de har inte bedomts tillréckligt. Det har ansetts att utsldppsminskning-
arna inom ansvarsfordelningssektorn &r alldeles for beroende av att distributionsskyldigheten for
fornybara biodrivmedel skirps och beskattningen av drivmedel hgjs. Dérfor anser utskottet att
konsekvensbedomningen i fraga om trafiken maste kompletteras sé att det gors en transparent be-
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domning av marginalkostnaderna for de koldioxidutsldpp som undviks och av de 6kade transport-
kostnaderna for industrin och dven av effekterna pé hushallens transportkostnader.

(11) Utskottet uttrycker sin oro dver att redogorelsen ensidigt endast nimner att hushéllens kop-
kraft forsvagas och efterfragan pé konsumtionsvaror sjunker, men forbiser de extra kostnader
som uppstar for industrin och forsvagar Finlands konkurrenskraft.

Metoder. (12) For att de uppstillda mélen ska nas behovs ett brett urval av metoder. Laddnings-
infrastrukturen &r sérskilt viktig med tanke pa elektrifieringen. Problemet &r att fordonsbestandet
fornyas langsamt, vilket innebér att ocksé korstrackan maste fas ner, vilket krdver minskat bilbe-
roende och att dgande och anvéndning av bilar férdndras. Trenden &r att personbilarnas, inklusive
laddhybridernas, massa Okar, vilket stér i strid med utsldppsmalen. De tunga transporterna bor
prioriteras vid anvéndningen av biodrivmedel.

(13) Vignitets skick &r ocksa av stor betydelse for att utslappsminskningsmalet ska nés. Ojamn
vagbeldggning kan enligt utredningarna hoja bransleforbrukningen med 10 procent. En forbatt-
ring av végarnas skick minskar utsldppen fran trafiken med upp till 5 procent. I friga om den
tunga trafiken anses siffran vara dnnu storre. Dérfor bor bastrafikledshéllningen vérnas inte bara
nér det géller stomnétet utan ocksa i friga om de sekundéira lederna och enskilda véigarna.

Transportfattigdom

(14) Transportfattigdom &r ett fenomen dér ménniskan inte har mdjlighet att med rimliga an-
strdngningar, till skélig kostnad och inom rimlig tid férdas till platser dir det dagliga behoven kan
tillgodoses. Transportfattigdom kan anses bestd av mobilitetsfattigdom, oférméga att kunna be-
kosta transporten, tillgénglighetsfattigdom och exponering for transporternas yttre effekter. Ef-
tersom transportbehovet uppstar till foljd av andra behov — till exempel studier, arbete eller soci-
alt umgénge — dterspeglas vardagens transportproblem pa hela livskvaliteten.

(15) Utskottet noterar att redogdrelsen lyfter fram energifattigdomen, men inte transportfattig-
domen eller de anknytande transportkostnaderna, som aktualiserats i den offentliga debatten
2022. Den prisstegring som skett i r forutspar enligt sakkunniga de konsekvenser som en skérp-
ning av blandningsskyldigheten for fornybara brénslen har pé brénslepriserna. Konsekvenserna
for den totala konsumtionen ar betydande sarskilt i hushall i den ldgsta inkomstklassen, eftersom
bréinslekostnadernas andel blir mycket stor i férhéllande till hushéllens inkomster. I den ldgsta in-
komstklassen anvénds bilen ocksé i dvrigt bara for nddvéndiga resor, vilket gor det svért att mins-
ka konsumtionen. Dérfor kan det vara nodvéndigt att kompensera den ldgsta inkomstklassen for
de hojda brinslekostnaderna. For hushéll i den ldgsta inkomstkvintilen é&r till exempel kollektiv-
trafiktjdnsterna mycket viktiga i den dagliga mobiliteten jimfort med andra inkomstkvintiler. Ut-
skottet har gjorts uppmirksamt pé att det darfor &r mycket viktigt att utveckla kollektivtrafiken
for att bekdmpa transportfattigdomen, och nér branslepriserna stiger kar dess betydelse ytterli-
gare.

(16) Vidare anség de sakkunniga att tyngdpunkten i den offentliga debatten och det politiska be-
slutsfattandet bor forskjutas fran de stigande brénslepriserna och i stéllet fokusera pa utveckling-
en av héllbar trafik genom att utvidga servicenétet och malmedvetet utveckla samhéllsstrukturen
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och transportsystemet. Det behovs alltsé atgérder for att frimja ett héllbart transportsystem pa alla
nivder av och inom alla tidsspann for planeringen och beslutsfattandet. Fraimjandet av hallbara
transportsétt, det vill sdga gang, cykling och kollektivtrafik, minskar utsléppen och forbéttrar
folkhélsan samtidigt som trafiksékerheten framjas och risken for transportfattigdom minskar.

(17) Utskottet anser det vara ytterst viktigt att man vid genomforandet av klimatplanen undviker
atgirder som leder till transportfattigdom och strivar efter att minska den transportfattigdom som
redan existerar eller som klimatplanen kan orsaka. Kostnadseffektiviteten i utslappsminskningar-
na &r enligt utskottet en central princip vid bedomningen av metoderna for utsléppsminskning,
och klimatpolitikens kostnadseffektivitet kan forbéttras genom flexibla mekanismer.

Drivmedel

(18) 1 fraga om nya drivmedel bor ravaruunderlaget for fornybara brénslen héllas sé brett som
mdjligt, och utvecklingen av féornybara drivmedel som uppfyller héllbarhetskriterierna bor inte
begréinsas. Inhemsk produktion av fornybara brénslen okar sjélvforsorjningsgraden i fraga om en-
ergi och forbattrar saledes ocksé leveranssikerheten och forsorjningsberedskapen.

Distributionsskyldigheten. (19) Utskottet har gjorts uppmarksamt pa att det vid utvecklandet av
distributionsskyldigheten &r sérskilt viktigt att se till att det i skyldigheten snabbt tas in s& manga
kostnadseffektiva metoder for utsldppsminskning som mojligt, liksom dven politiska atgérder
som stdder en mangsidigare fordonspark.

(20) Under sakkunnigutfrdgningen aktualiserades nivan pé distributionsskyldigheten for de nér-
maste dren och &ren efter det samt mojligheterna att uppné kostnadseffektiva utsldppsminskning-
ar. En synpunkt som framfordes var att man sérskilt i friga om de nérmaste &ren skyndsamt bor
utreda mojligheterna att skapa flexibilitet i de distributionsskyldiga aktoérernas metodarsenal, ef-
tersom fullgdrandet av distributionsskyldigheten fortfarande &r alltfér beroende av fornybar die-
sel, ett drivmedel som é&r forknippat med stora tillgdngsproblem. P& langre sikt behdvs det ett stort
antal politiska atgérder for att bredda utbudet av drivmedel inom trafiken, bdde nér det giller
forskning och utveckling och kommersialisering. P4 sé sétt kan man enligt de sakkunniga skapa
forutsattningar for kostnadseffektiva utsldppsminskningsatgirder inom ramen for lagen om dist-
ributionsskyldighet till den del elektrifieringen av trafiken inte racker till for att minska utsléppen
fran végtrafiken i enlighet med malen for bade hela ansvarsfordelningssektorn i Finland och den
nationellt faststéllda fardplanen for fossilfria transporter.

(2 1) Utskottet anser det vara viktigt att distributionsskyldigheten hojs till den tidigare faststdllda
nivéan och konstaterar att man bor striava efter flexibilitet for att sdkerstélla kostnadseffektiviteten.

Elektrifieringen. (22) Enligt uppgift kan man allmént taget konstatera att industrin, person- och
paketbilstransporterna samt uppvarmningen kan elektrifieras. Utskottet ser det som viktigt att
personbilsbestandet elektrifieras och anser att man i nagot skede bor atergé till anskaffningsstod
for elbilar. Enligt utredning till utskottet kan fordonstillverkningen utgdra en flaskhals i dver-
géngen till eltrafik. Utvecklingen av distributionsinfrastrukturen &r av storsta vikt nér det géiller
att frimja elektrifieringen.
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(23) Elektrifiering kommer dock inte inom den nérmaste framtiden att vara det priméra alterna-
tivet inom flyg- och sjdtrafiken, tunga végtransporter eller den petrokemiska industrin. Inom
dessa sektorer dr 10sningen véte samt syntetiska brénslen och kemikalier som framstills av vite.
Inom flygtrafiken gér utvecklingen delvis mot elektrifiering och delvis mot fornybara brénslen.

Vite. (24) De sakkunniga menade att strategins riktlinjer for véte gér i rétt riktning och ar rea-
listiska, men mélnivan anségs kunna vara hogre. Vid framstéllningen av véte behovs det & andra
sidan stora méngder utsléppssnal el, vilket med hansyn till energieffektivitetsdirektivet hotar att
bli ett hinder. Enligt uppgift ska energieffektivitetsdirektivets tak vara riktgivande, inte tvingan-
de, for att EU:s mal om koldioxidneutralitet ska kunna nas. Utskottet betonar i detta sammanhang
betydelsen av utslappsfri kiarnkraftsel, i synnerhet vid produktionen av véte. Darfor har det an-
setts viktigt att kdrnkraften omfattas av taxonomin.

Biobrdnslen. (25) Biobrinslena utgdr ett viktigt element bland de fornybara brinslena. Ut-
skottet har dock gjorts uppmérksamt pa att tillrdcklig tillgang till biogaskomponenter inte kan ga-
ranteras, vilket kan bli ett problem.

(26) Utskottet konstaterar att det med tanke pé de offentliga finanserna ar ytterst viktigt att driv-
medelsomstéllningen inom végtrafiken genomfors sa kostnadseffektivt som mojligt.

Transformationen av transportsystemet

(27) Investeringarna i ett effektivare transportsystem ar enligt uppgift fortfarande mycket sma
ndr man ser till helheten. Planerna bor inte bara fokusera alltfor mycket pa drivmedel utan ocksa
pa transportsystemets effektivitet och produktivitet. Sarskilt i stider och stadsregioner bér man
utdver fornyandet av drivmedlen ocksa koncentrera sig pa att astadkomma en hallbar fardmedels-
fordelning. Enligt uppgift har atgérderna for att stdlla om till nya drivmedel framskridit vél, men
atgdrderna for att frimja héllbara fardsitt har inte framskridit lika bra nir det giller kollektivtra-
fiktjdnsterna och investeringsprogrammet for gdng och cykling.

(28) Utifran sakkunnigutfragningen bor man satsa pa kollektivtrafik, aktiv mobilitet och trans-
porttjanster som kan samanvéndas i enlighet med den cirkuldra ekonomin for transportsektorn.
Enligt vissa sakkunniga ger létta tvahjuliga fordon en stor potential for elektrifiering av transpor-
terna. Konceptet gor ocksa alla stédder och stadsregioner till potentiella cykelstéder. Det &r ocksé
viktigt att kunna utnyttja data for att mojliggora samlade rese- och transportkedjor. Detta har lyfts
fram vl ocksa i klimatplanen, men problemet &r att dessa synpunkter och riktlinjer enligt uppgift
inte aterspeglas i tillrdckliga investeringar eller i branschens investeringsplaner och budgetar.

Digitaliseringen

(29) Sakkunniga har ansett att klimatplanen ocksé skulle dra nytta av en samlad, tvirgéende be-
domning av digitaliseringens mojligheter, eftersom digitaliseringen gor det mojligt att uppna ut-
slappsminskningar och utveckla och kommersialisera nya innovationer inom savél transport och
logistik som byggnaders energieffektivitet. Till denna del 4r innehéllet i planen visentligt sndva-
re dn 1 2017 ars klimatplan pa medellang sikt, trots att det vore onskvirt att utvecklingen skulle g
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i motsatt riktning. Utskottet anser att kraftigare atgérder bor vidtas for att utnyttja digitalisering-
ens potential fullt ut.

Uppfoljning

(30) Att gora transportsystemet utslappsfritt &r den storsta utmaningen inom transportsektorn
och den storsta drivkraften till fordndringar i handlingsmodellerna. Den berdr alla parter i trans-
portsystemet och kommer att paverka inte bara transportsektorn utan ocksé i allt hogre grad savél
hushéllens vardag och néringslivets konkurrenskraft som statsfinanserna. Dérfor ar det sérskilt
viktigt att genomforandet av klimatplanen bevakas noggrant och kritiskt, sa att metoderna ar
fungerande och kostnadseffektiva.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet foreslar

att miljoutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 26.10.2022
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Suna Kyméldinen sd
vice ordférande Ari Torniainen cent
medlem Pekka Aittakumpu cent (delvis)
medlem Janne Heikkinen saml
medlem Petri Huru saf

medlem Juho Kautto vénst

medlem Jari Kinnunen saml
medlem Jouni Kotiaho saf

medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Joonas Konttd cent
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Jenni Pitko grona

medlem Mirka Soinikoski grona
medlem Paula Werning sd.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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Avvikande mening 1

Motivering

Bestdmmelser om en klimatpolitisk plan p&d medellang sikt finns i klimatlagen. Utgangspunkter-
na for den andra klimatpolitiska planen pa medelléng sikt dr det skérpta atagande om utslapps-
minskningar fram till 2030 som EU-kommissionen foreslagit samt klimatriktlinjerna i Marins re-
geringsprogram. Den klimatpolitiska planen pé medellang sikt géller ansvarsfordelningssektorn,
det vill séga de sektorer som inte omfattas av utsldppshandeln, med undantag av markanvand-
ningssektorn. Till ansvarsfordelningssektorn hor utsldppen fran trafik, jordbruk, separat upp-
virmning av fastigheter, arbetsmaskiner, avfallshantering och F-gaser samt utsldppen fran indu-
strin utanfor utsldppshandeln och frén annan energiforbrukning. Enligt kommissionens forslag
ska Finland fram till 2030 halvera utslédppen inom ansvarsférdelningssektorn jamfort med ut-
slappsnivan 2005, och regeringsprogrammet sitter som mal att Finland 4r klimatneutralt senast
2035. De nuvarande atgirderna ricker inte till for att uppné maélen.

Sannfinldndarnas utskottsgrupp anser det vara klart att de energi- och klimatpolitiska propositio-
nerna har ldmnats till riksdagen i god tro, men de &r skrivna med grén penna, utan tanke pa
ménniskor och foretag i och utanfor stdderna. Redogorelsen lyfter atskilliga ganger fram att kli-
matatgérderna méste genomforas pé ett socialt hallbart sétt, men sé ar nu inte fallet. Till exempel
den regionala ojamlikheten accentueras sarskilt nu nir medborgarnas levnadskostnader och kost-
nader for boende och rorlighet har 6kat explosionsartat. Ocksa i redogdrelsen konstateras det att
utslappsminskningsmalen for 2030 och dérefter 4r sa kriavande att atgdrderna for att begrinsa kli-
matfordndringen har betydande konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden. Uttryckligen
genom att forsvaga dem. For att gapet i levnadsstandard ska kunna minskas ens nagot finns det
skél att 1 redogorelsen foresld en permanent arlig tilldggsfinansiering pa cirka 300 miljoner euro
for bastrafikledshallningen. Anslaget bor riktas ocksa till sekundéra leder och enskilda vigar. Om
végarna dr i battre skick minskar ocksé brianslekostnaderna. Det skulle hjélpa alla medborgare.

Samtidigt vill Sannfinldndarnas utskottsgrupp papeka att det nationella system for handel med ut-
slappsritter for vagtrafik som planeras i redogorelsen skulle leda till att Finland i logistiskt hén-
seende halkar efter omvérlden ytterligare. Sannfinléindarna understoder dérfor inte atgérder som
hdjer transportkostnaderna. Var utskottsgrupp anser att Finland pa allvar bor soka metoder for att
sdnka transportkostnaderna inom godstrafiken. Det kan goras exempelvis genom att distribu-
tionsskyldigheten slopas helt och héllet. Ocksé detta skulle ha direkta konsekvenser for brénsle-
priserna och uttryckligen sdnka dem.

Likasa bor man komma ihég att trafikleder i gott skick ocksa mdjliggor utveckling av storre for-
donsmateriel, vilket &r ett viktigt sétt att minska utslédppen fran trafiken. I synnerhet enligt Trafik-
ledsverkets utredningar (2019) kan ojdmna vigbeldggningar hoja brénsleférbrukningen med upp
till 10 procent.

For det fjarde vill var utskottsgrupp pdminna om att Finlands langa avsténd till marknaderna och
vért beroende av sjotransporter och vintersjofart gor den inhemska exportindustrin mer sarbar for
de kostnadsokningar som foljer av utslédppsstyrningen. Exportindustrin, som konkurrerar pa den
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globala marknaden, kan inte dverfora de 6kande transportkostnaderna pa priserna. Darfor har vi
foreslagit att farledsavgifterna slopas helt och héllet.

Slutligen bor man komma ihég att man vid granskningen av olika drivmedel maste konstatera att
dven en omfattande 6kning av elbatterier for framdrivning oundvikligen &r féorenad med méanga
risker i olika delar av virdekedjan. Tillgdngen pa gruvmineraler kan bli den stdrsta utmaningen
eller rentav ett direkt hinder som bromsar elektrifieringen av trafiken. Det &r ocksé sant att d&ven
om elektrifieringen av bilparken far mycket stod, paverkar detta inte alla medborgare, eftersom
det alltid finns de som inte har rad att kora elbil eller som annars av principiella skil inte vill skaf-
fa elbil.

Avvikande mening
Vi foreslar

att miljoutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 26.10.2022

Sheikki Laakso saf
Petri Huru saf
Jouni Kotiaho saf
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Avvikande mening 2

Motivering

Samlingspartiets utskottsgrupp édr bekymrad 6ver vilka konsekvenser den klimatpolitiska planen
pa medellang sikt har for de offentliga finanserna, hushallen och néringslivets konkurrenskraft.
Samlingspartiets utskottsgrupp anser saledes att utskottets utlatande eller planen inte kan godkén-
nas i den foreslagna formen, trots att de innehéller ménga bra skrivningar.

Samlingspartiets utskottsgrupp betonar att hushallens kostnader inte far stiga pé grund av strédvan
efter koldioxidneutralitet. Koldioxidneutralitet bor inte efterstrdvas med metoder som oskaligt
okar ndringslivets kostnadsborda och dédrmed forsvagar Finlands ekonomiska konkurrenskraft.
Klimatneutralitet bor inte heller efterstravas med metoder som forsvagar de offentliga finanserna.
Avvikande mening

Vi foreslar

att miljoutskottet beaktar det som sdgs ovan och

att miljoutskottet foreslér att riksdagen godkénner tre uttalanden. (Den avvikande mening-
ens forslag till uttalanden)

Den avvikande meningens forslag till uttalanden

1. Riksdagen forutsdtter att regeringen inte efterstrdvar klimatneutralitet med metoder
som dkar hushdllens kostnader.

2. Riksdagen forutsdtter att regeringen inte efterstrdvar koldioxidneutralitet med metoder
som oskdligt 6kar ndringslivets kostnader eller forsvagar Finlands konkurrenskraft.

3. Riksdagen forutsdtter att regeringen inte efterstrivar klimatneutralitet med metoder
som forsvagar de offentliga finanserna.

Helsingfors 26.10.2022

Janne Heikkinen saml
Jari Kinnunen saml
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