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Sakkunniga

Utskottet har hort

- enhetschef Mikko Nygérd, kommunikationsministeriet

- ledande specialsakkunnig Maria Torttila, kommunikationsministeriet

- ekonomidirektor Sirpa Korhonen, Transport- och kommunikationsverket
- avdelningsdirektor Ari-Pekka Manninen, Trafikledsverket.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdint och utgangspunkter

(1) Enligt utredning till utskottet dr l1aget for de offentliga finanserna sammantaget mycket kra-
vande, vilket nodvandigt ocksa forutsatter sparatgarder inom transport- och kommunikationssek-
torerna. Syftet med de nya beslut som fattades vid ramférhandlingarna och som berér kommuni-
kationsministeriets huvudtitel r att hejda ytterligare skuldséttning for staten och stabilisera stats-
finanserna. Utskottet anser det motiverat att man i finansiella avgéranden och prioriteringar be-
tonar bland annat de aspekter som géller sdkerhet, forsorjningsberedskap och naringslivets kon-
kurrenskraft.

(2) Utskottet anser att finansieringsnivan for planen for de offentliga finanserna r utmanande
sérskilt med tanke pa de forvantningar som stélls pa servicenivén i trafiken. Enligt utredning bor
aktorerna inom transportsektorn, kommunerna och dmbetsverken inom branschen i fortséttning-
en hitta allt mer kostnadseffektiva sitt att ordna trafiken och till exempel ambetsverkens verksam-
het. Utskottet anser det vara nodvéandigt att ocksa genom internationellt och i synnerhet nordiskt
samarbete ta fram goda och vélfungerande forfaranden.
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(3) Utskottet konstaterar att det i fortsdttningen dr nédvéndigt att pa ett heltdckande sétt bedoma
vilka konsekvenser besluten om statlig finansiering har for uppnaendet av de uppstéllda klimat-
malen och for de totala kostnaderna for dessa.

(4) Sakkunniga stiller sig positivt till en vinjettavgift for tung godstrafik och ibruktagandet av sa
kallad dieselolja for yrkestrafik.

Bastrafikledshallningen

(5) Enligt planen for de offentliga finanserna uppgér anslaget for bastrafikledshéllningen under
ramperioden 2025—2028 till 1,285 miljarder euro per ar. Sakkunniga har bedomt att anslaget for
bastrafikledshallningen &r knapp med avseende pé reparationsbehoven och de stigande kostna-
derna och att situationen saledes &r mycket utmanande med tanke pé bastrafikledshallningen och
hanteringen av det eftersatta underhéllet av trafiklederna.

(6) Utskottet ser det som positivt att det i regeringsprogrammet som en del av regeringens tids-
bundna investeringsprogram har faststéllts ett anslag pa 520 miljoner euro for att minska det ef-
tersatta underhéllet. Av anslaget har 250 miljoner euro redan anvisats i budgeten for 2024. Den fi-
nansiering av eftersatt underhall pa 270 miljoner euro som &nnu i detta skede inte ingar i rambe-
slutet har uppskattats minska 6kningen av det eftersatta underhéllet med cirka 150 miljoner euro.

(7) Sakkunniga har dock pépekat att hjningen av jordbyggnadskostnadsindexet med 28 procent
fran 2020 till mars 2024 minskar kopkraften inom trafikledshéllningen med uppskattningsvis
hundratals miljoner euro. Enligt utredning har kostnadsstegringen stannat av under den senaste ti-
den, men kostnaderna har &tminstone inte &nnu borjat gé ner.

(8) Trafikledsverket har beréknat att det nuvarande eftersatta underhéllet pa uppskattningsvis
over 4,3 miljarder euro med de foreslagna anslagen kommer att 6ka till 6ver 5 miljarder euro fore
utgangen av ramperioden 2028.

(9) Utskottet ser det 6kade eftersatta underhéllet som ytterst beklagligt och anser att det i fort-
sattningen dr nddvéndigt att finna 16sningar for att hélla Finlands trafikledsegendom i skick. Ut-
skottet anser att det bland annat med tanke pa upprétthéllandet av trafikledsnétens skick och sé-
kerhet, industrins behov, miljokonsekvenserna och hanteringen av det eftersatta underhéllet &r yt-
terst viktigt att det anvisas tillrdcklig finansiering for bastrafikledshallningen. Utskottet &r sér-
skilt bekymrat 6ver utvecklingen av det sekundira vignétets skick, eftersom man enligt utred-
ning med den tillgéngliga finansieringen for bastrafikledshallningen framfor allt méste fokusera
pa beldggningsunderhallet pé de viktigaste trafiklederna. Utskottet betonar att det sekundéra
végnétet ocksa &r viktigt for att trygga forsérjningsberedskapen.

(10) Sakkunniga har ocksé péapekat att finansieringen for 2025—2028 inte motsvarar finansie-
ringsnivan och mélen for den riksomfattande 12-ariga trafiksystemplanen som blev klar véren
2021. Utskottet anser det vara viktigt att man inom bastrafikledshallningen och utvecklingen av
trafikledsnétet strévar efter en forutsdgbar och jimn finansiering, med vilken man kan frimja en
langsiktig planering av trafikledsnétet, verksamheten p&d marknaden och kostnadseffektiviteten i
genomforandet av pagéende projekt.
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Utvecklingsinvesteringar

(11) Anslaget for investeringar for att utveckla trafikledsnétet uppgér under ramperioden till cir-
ka 420—303 miljoner euro per &r. Anslaget sjunker mot slutet av ramperioden. Enligt utredning
innehaller regeringens tidsbundna investeringsprogram en betydande satsning pa transportinfra-
strukturen, men beslut om finansiering av dessa projekt fattas forst i samband med den andra til-
laggsbudgetpropositionen for 2024. De CEF-stod for investeringar som kommissionen beviljar
beréknas i detta skede under ramperioden uppga till cirka 80 miljoner euro.

(12) Vid sakkunnighorandet har det framforts att finansieringsnivan for utvecklingen av trafik-
ledsniétet fordrojer genomforandet av det investeringsprogram for trafikledsnétet som Trafik-
ledsverket utarbetat samt uppnéendet av mélen for trafiksystemets tillgdnglighet, sédkerhet och ef-
fektivitet. Utskottet uttrycker sin oro 6ver hur de planerade investeringsprojekten genomfors och
papekar att utvecklingsprojekten ocksa har betydelse med tanke pé beslutsfattandet om nérings-
livets regionala investeringar.

(13) Pabasis av den utredning som utskottet fatt betonar utskottet att det redan i &r 4&r nédviandigt
att ta stillning till genomforandet och finansieringen av projektet Digispar for tdgkontrollen pé
jarnvédgarna. Enligt utredning ar det frdga om en nddvindig investering dar sdkerhetsanlaggning-
ar i bannétet och det foréldrade systemet for tdgkontroll fornyas i enlighet med EU:s krav.

(14) Utskottet uttrycker ocksé sin oro dver att det for ndrvarande inte finns heltdckande infor-
mation om ldget och tidtabellerna for finansieringen och genomforandet av investeringsprojekt
som héanfor sig till sparbolag.

Kollektivtrafiken

(15) For kop inom och utveckling av kollektivtrafiktjanster anvisas 107,4 miljoner euro for
2025, 90,4 miljoner euro for 2026 och 87,4 miljoner euro frén och med 2027. Enligt utredning be-
ror det sdnkta anslaget pa slopandet av finansieringen av tidsbundna klimatbaserade atgérder och
stodet for kop av flygtrafik.

(16) Utskottet anser utifrdn inkommen utredning att den sénkta finansieringen kommer att ha
tydliga konsekvenser for kommunernas kostnader och kan dven i sista hand ha konsekvenser for
for kollektivtrafikens ruttutbud, den regionala servicenivan och till och med for arbetskraftens
rorlighet.

(17) Enligt utredning till utskottet ar avsikten att helheten av ordnandet av flygtrafiken och de
aspekter som hanfor sig till ett eventuellt slopande av stodet for kop av flygtrafik i ett senare ske-
de ska beddmas och utredas som tjansteuppdrag. Utskottet betonar flygtrafikens centrala betydel-
se med tanke pa det i olika delar av landet etablerade niringslivets behov samt landskapens all-
mainna livskraft och tillginglighet.
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Sckerstdillande av cybersdkerheten

(18) Enligt utredning riktas en produktivitetsbesparing pa cirka 12 procent till omkostnaderna
for forvaltningsomradets dmbetsverk. Enligt de uppgifter som utskottet fatt har Transport- och
kommunikationsverket vid beredningen av planen for 2025—2028 presenterat ett tilldggsfinan-
sieringsbehov pa 6 miljoner euro for verkets 6kade uppgifter gillande cybersédkerhet. Verksam-
heten vid Cybersdkerhetscentret vid Trafik- och kommunikationsverket finansieras med budget-
medel och de besparingar som riktas mot verksamheten bedéms enligt utredning saledes forsva-
ga den nationella cybersékerheten.

(19) Utskottet anser att Transport- och kommunikationsverkets uppgifter som géller cyberséker-
het har en central betydelse for den nationella sékerheten. Utskottet anser det dérfor som ytterst
viktigt att man ocksa i fortséttningen ser till att finansieringen av verkets uppgifter géllande cy-
bersékerheten ar tillrédckliga.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 22.5.2024
I den avgorande behandlingen deltog

vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Pekka Aittakumpu cent
medlem Marko Asell sd
medlem Heikki Autto saml
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Aleksi Jantti saml
medlem Marko Kilpi saml
medlem Terhi Koulumies saml
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Jani Mékela saf
medlem Pinja Perholehto sd
medlem Anne Rintaméiki saf
ersittare Tere Sammallahti saml.

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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Avvikande mening 1

Motivering

I statsradets redogdrelse om planen for de offentliga finanserna for 2025—2028 fortsatter minsk-
ningen av anslagen for kommunikationsministeriets forvaltningsomréde. Det att finansieringen
sdnks dventyrar uppnaendet av méanga av malen i regeringsprogrammet och andra dokument som
styr utvecklingen av trafiksektorn, sdsom framjandet av hallbara trafikformer, avvecklingen av
det eftersatta underhallet av trafikledsnétet och minskningen av utslédppen fréan trafiken.

Det eftersatta underhéllet kommer trots de extra satsningarna endast att 6ka under regeringsperi-
oden. I slutet av ramperioden &r vi enligt sakkunnigyttrandena redan uppe i 6ver 5 miljarder i fré-
ga om det eftersatta underhéllet. Det hér 4r en foljd av de senaste arens kraftigt hojda kostnads-
niva, som tir pa finansieringen av det eftersatta underhéllet. Otillrdcklig finansiering innebér att
de disponibla medlen méste prioriteras och att finansieringen ddrmed endast i nddfall racker till
det sekundéra vignétet dér trafikméngderna &r mindre. Det krivs dock systematiskt och proaktivt
arbete for att vinda pé det eftersatta underhallet.

Samtidigt foreslar regeringen ytterligare nedskérningar i den finansiering som inte &r bunden till
utvecklingsprojekten, varvid finansieringen av nya trafikprojekt blir helt och héllet beroende av
det investeringspaket av engéngsnatur som skrivits in i regeringsprogrammet. Genom att satsa pa
det investeringsprogram som regeringspartierna kommit verens om pa forhand, forkastar reger-
ingen det i gott parlamentariskt samarbete utforda arbetet for den riksomfattande trafiksystempla-
nen samt ett beslutsfattande om de effektivaste projekten for utveckling av trafiksystemet i Fin-
land som baserar sig pa 6ppen och kunskapsbaserad beredning.

Regeringsprogrammets investeringspaket omfattar flera projekt som inte bedémts vara de effek-
tivaste och som inte har inkluderats i de effektivaste investeringar som Trafikledsverket berett ut-
ifran trafiksystemplanen. De dven av regeringen efterlysta behoven pa forsorjningsberedskap,
stodjande av néringslivets investeringar samt bland annat behov som uppstatt i och med Nato-
medlemskapet utvecklas over tid och den investeringslista som man foér mer 4n ett ar sedan kom-
mit Gverens om i Stdnderhuset betjanar inte valperioden.

Regeringsprogrammets bestdende nedskérning i utvecklingsprojekten ocksa under kommande
valperioder ger inte en sddan langsiktig bild av utvecklingen av trafiksystemet i Finland utifran
vilken framtiden kan byggas upp. En oséker finansiering av engéngsnatur och finansiering som
hogst nér upp till nuvarande nivé sdger ingenting om utveckling eller, nér priserna stiger, ens om
nuvarande nivé, utan skvallrar endast om en recessiv transportpolitik dér ett kamrerartat tillviga-
gangssitt hindrar tillvixten och utvecklingen mot 2030-talet. Framtidsprojekt i stil med projektet
Digispar medfor bade trygghet och utrymme for tillvéxt.

Regeringen har genom sitt eget aktiva agerande forsvagat forutséttningarna for kollektivtrafiken
bade nir det géller anvindarnas kostnader och serviceproducenternas verksamhetsforutséttning-
ar. Dessutom motsvarar till exempel den finansiering som anvisats for frimjande av géng och
cykling endast en brakdel av det faktiska finansieringsbehovet. Anvindarnas véxande behov,
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bland annat till foljd av det koncentrerade servicenitet och den aldrande befolkningen, bemots
inte i regeringens plan for de offentliga finanserna. [ motsats till sina egna skrivningar i regerings-
programmet skjuter regeringen upp besluten om fortsatt kopt flygtrafik till halvtidssoverldgg-
ningen. Upprepad osdkerhet i finansieringen betjdnar inte det regionala néringslivet, turismen el-
ler utvecklingen av flygtrafiken.

Forvaltningens omkostnader finns alltid som ett verktyg for att anpassa de offentliga finanserna,
men vi papekar dndé att de lagstadgade uppgifterna ska ges tillrickliga resurser sé att nedskér-
ningarna inte pa grund av kortsiktighet orsakar storre skador. Att sorja for cybersdkerheten dr i var
tid en av forvaltningsomréadets viktigaste prioriteringar. Med tanke pa det forsamrar besparingar
som drabbar d&mbetsverken sékerstéllandet av den nationella cybersékerheten. P4 ménga omré-
den mojliggor en tillricklig Gvervakning dven det att marknaden kan utvecklas sunt och stor-
ningsfritt. En effektiv, det vill sdga kapabel och vaksam forvaltning skapar trygghet for medborg-
arna och tillvaxt for ekonomin.

Utvecklingen av utsldppen fran trafiken har stagnerat och regeringen har sttt denna utveckling
till exempel genom en trafik- och skattepolitik som stirker anvéindningen av fossila drivkrafter.
Avsaknaden av tillrdckliga klimatatgérder inom transportsektorn haller pa att oskéligt 6ka beho-
vet av utsldppsminskningar i den dvriga ansvarsfordelningssektorn. I de beslut som riktar sig till
kommunikationsministeriets huvudtitel ligger tyngdpunkten pé ytterligare besparingar, samti-
digt som oftretagsamhet speciellt i frdga om att minska trafikens milj6- och klimatkonsekvenser
pa lang sikt endast kommer att 6ka kostnaderna for staten, om Finland blir tvunget att betala for de
ouppfyllda klimatmélen. De alternativa metoder for utsldppsminskning som regeringen foreslar
lyser med sin frdnvaro och den héllbara totalreformen av transportbeskattningen framskrider inte
heller.

Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 22.5.2024

Seppo Eskelinen sd
Marko Asell sd

Pinja Perholehto sd
Timo Furuholm vénst
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Avvikande mening 2

Motivering

Regeringens 16fte har varit att gora béttre trafikledspolitik. Centerns utskottsgrupp anser att re-
geringens trafikledspolitik med fog kan beskrivas som oklar och oansvarig.

De fina mélformuleringar som skrivits in i regeringsprogrammet och regeringens langsiktiga fi-
nansieringsbeslut har inte motsvarat varandra. Savél under de tre sista ren av innevarande val-
period som under ramperioden 2025—2028 beréknas trafikledsanslagen sjunka ar for ar. Samti-
digt blir andelen projekt som star utanfor ramarna och som finansieras med forsiljningsintékter
fran statens produktiva egendom i trafikledsfinansieringen orovickande stor.

I motsats till sina egna loften driver regeringen en trafikledspolitik som utarmar storsta delen av
Finland och haller pa att skapa en fullstdndigt felaktig verksamhets- och finansieringskultur for
statens trafikledspolitik. Detta blir svért att korrigera under de kommande regeringsperioderna,
eftersom regeringen sérskilt i friga om utvecklingsprojekt héller pé att krympa ramfinansiering-
en till det minimala.

Regeringen har forstort planerings- och finansieringssystemet for trafiklederna

I sin helhet &r regeringens trafikledspolitik mycket problematisk. I regeringsprogrammet beakta-
des inte den ar 2021 parlamentariskt godkédnda tolvariga trafiksystemplanen, dér malen och
tyngdpunkterna for den ldngsiktiga trafikledspolitiken med tillhérande finansieringsbehov fast-
stills. Redan i regeringsprogrammet riktade regeringen nedskirningar i trafikledsfinansieringen,
och i den aktuella planen for de offentliga finanserna foresldr man ytterligare nedskarningar. Fi-
nansieringsbasen for genomforandet av den langsiktiga trafikledsstrategin har fallit bort. Det
samma géller den kommande varens uppdatering av trafiksystemplanen, ifall nedskdrningarna i
finansieringen fortsétter. Det finns en stor risk for att regeringen haller pé att atergé till en trafik-
ledspolitik som bara géller Gver en regeringsperiod, vilket innebér att trafikledspolitiken kommer
att sakna langsiktighet och strategiskt tdnkande.

Ett 4nnu storre misstag fran regeringens sida var att skéra ner i den sékra ramfinansieringen for
trafiklederna och ersitta de beslutade sparitgirderna med ett investeringsprogram av engéngsna-
tur som skrivits in i regeringsprogrammet och som finansieras genom forsiljning av statens pro-
duktiva egendom. I planen for de offentliga finanserna har dessa dnnu icke paborjade projekt och
deras finansiering inte skrivits in i ramarna for statsfinanserna. Trots det kommer regeringen
drygt en manad efter sina ramforhandlingar att 1dmna riksdagen en andra tilldggsbudget for inne-
varande &r. [ tilliggsbudgeten inleds de utvecklingsprojekt som skrivits in i investeringsprogram-
met och som i detta skede inte langre riknas in i ramarna. Pa grund av att man &r pé vig att finan-
siera investerings- och utvecklingsprojekt samt bastrafikledshallningen med ett investeringspro-
gram som star utanfor ramarna med sammanlagt upp till tre miljarder euro, snedvrider ett trick av
detta slag allvarligt statens traditionella finansieringssystem for trafiklederna, gor systemet dnnu
svérare att hantera och skapar bestdende och stindigt vixande finansieringsbehov for bastrafik-
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ledshéllningen. Till f6ljd av detta skulle det eftersatta underhallet av trafiklederna bara fortsétta
att 6ka dnnu snabbare &n i nuldget.

Ett tredje stort misstag fran regeringens sida har varit att fora trafikledspolitik utan att bry sig om
sakkunnigas bedomningar. Det sorgligaste exemplet pa detta ar projektet for ett entimmestag till
Abo (som idag kallas Vistbanan), som redan fore forhandlingarna om regeringsprogrammet be-
domts vara ekonomiskt olonsamt. Regeringen ska kapitalisera projektbolaget med 460 miljoner
euro genom att silja statens produktiva egendom, trots att finansieringen av byggnadsfasen for
projektets forsta del &nnu &r dppen, for att inte tala om den direktbana mellan Salo och huvud-
stadsregionen som slutligen utgér forbindelsen Abo—Helsingfors och som stér for den dyraste
delen av projektet pa omkring tre miljarder euro.

Det eftersatta underhdllet av trafiklederna 6kar

Vid sidan av genomforandet av entimmestaget till Abo var det mest ambitidsa 16ftet inom reger-
ingens trafikledspolitik att viinda det sé kallade eftersatta underhéllet av de déliga trafiklederna.
Enligt sakkunnigbeddmningar kommer det eftersatta underhallet av vignétet inte att 6ka i ar. Det
beror pé att tilldgget pa 250 miljoner euro for bastrafikledshéllningen frén investeringsprogram-
met utanfor regeringens ramar helt och hallet riktas till beldggning av vignét och inte alls till ex-
empel till reparation av broar i daligt skick, for att inte tala om de sparvégar och vattenleder som
regeringen later forfalla. Av det tilldggsanslag for eftersatt underhall pa sammanlagt 520 miljo-
ner euro som anvisats for investeringsprogrammet kommer sammanlagt 270 miljoner euro att
kvarstd under de sista aren av valperioden. Det finns inga uppgifter om nér och i vilken takt det
kvarstdende anslaget kommer att anvidndas under éren.

Enligt Trafikledsverkets uppskattning kommer det eftersatta underhallet av véignitet att 6ka fran
och med nésta ar. Det eftersatta underhallet for vagnétet uppgick vid utgangen av 2023 till 2,6
miljarder euro och okar inte i r, men kommer vid utgédngen av 2025 att uppga till 2,8 miljarder
euro och redan vid utgédngen av 2027 till 3,1 miljarder euro. Reparationsskulden av sparvigarna
kommer att 6ka med 50 miljoner euro per ar fore utgdngen av 2027 och ligger vid utgéngen av
2027 saledes pa cirka 2 miljarder euro. Det eftersatta underhéllet kommer alltsd redan fore ut-
gangen av ramperioden att oka till 6ver 5 miljarder euro.

Alternativt skulle regeringen kunna stilla in det olonsamma projektet med ett entimmestag till
Abo och rikta den finansiering som sparas in till att reparera daliga trafikleder. Regeringen har
dock valt en helt annan vég. Regeringen later det eftersatta underhallet av trafiklederna dka och dr
pa viig att genomfora den onddiga investering som entimmestaget till Abo beddémts vara.

Regeringen snedvrider finansieringen for utvecklingen av trafiklederna

Med tanke pé den inledningsvis knappa finansieringen av projekten for utveckling av trafikleder-
na har det i planen for de offentliga finanserna skrivits in en tidigareldggning av inbesparingen pa
30 miljoner euro sé att den kommer att trida i kraft redan 2025. Dessutom ténker man 2026 mins-
ka finansieringen for icke specificerade utvecklingsprojekt med 50 miljoner euro och 2027 och
2028 med 55 miljoner euro.
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Anslaget under momentet for utveckling av trafiklederna skulle under ramperioden uppga till
318,3 miljoner euro 2025 och minska till 247,9 miljoner euro 2028. Enligt uppgifter fran Trafik-
ledsverket uppgér den icke specificerade projektreserven till foljd av de tills vidare tagna beslu-
ten nu till 11 miljoner euro for 2025, 88 miljoner euro for 2026, 103 miljoner euro for 2027 och
125 miljoner euro for 2028.

Darfor bor finansutskottet fasta sérskild uppmérksamhet vid det snedvridna finansieringsforhal-
landet, dir enbart utvecklingsprojekt héller pé att genomforas med sammanlagt cirka 2 miljarder
euro, medan budgetfinansieringen efter upprepade nedskérningar forblir mycket ansprakslos.

Anslagen for cybersdkerheten fdr inte sdankas

Enligt de sakkunniga som utskottet hort har Transport- och kommunikationsverket Traficom som
en del av ramberedningen for de offentliga finanserna for 2025—2028 framfort tilldggsfinansie-
ringsbehov for ramperioden. Tilldggsfinansieringen skulle besta av cirka 6 miljoner euro per ar
och riktas till verkets utvidgade uppgifter inom cybersidkerheten, som regeringen inte alls har an-
visat nagon tilldggsfinansiering for. De flesta av dem géller cybersédkerhet. Dessutom har man no-
terat att &mbetsverket kommer att fi ett betydande antal nya uppgiftshelheter, for vilka man inte
fatt tillracklig finansiering.

De sparbeslut och sparforvantningar som regeringen vid sina ramforhandlingar riktade mot myn-
dighetsverksamheten géller ocksa Traficoms verksamhet, vilket oundvikligen forsdmrar den na-
tionella cybersédkerheten.

Centerns utskottsgrupp betonar att Cybersédkerhetscentrets verksamhet finansieras med budget-
medel. Vi har inte rad att under nagra omsténdigheter pruta pa cybersékerheten.

Avvikande mening
Jag foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 22.5.2024

Pekka Aittakumpu cent
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