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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Valtioneuvoston kirjelmé eduskunnalle ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetukseksi (henkilo- ja pakettiautojen vuoden 2020 jilkeisiksi CO2 raja-arvoiksi)

Suurelle valiokunnalle
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Valtioneuvoston kirjelmé eduskunnalle ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
seksi (henkild- ja pakettiautojen vuoden 2020 jilkeisiksi CO, raja-arvoiksi) (U 67/2017 vp): Asia
on saapunut liikenne- ja viestintdvaliokuntaan lausunnon antamista varten. Lausunto on annetta-
va suurelle valiokunnalle.
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VALTIONEUVOSTON KIRJELMA
Ehdotus

Ehdotuksen tavoitteena on asettaa sitovat CO, raja-arvot uusille henkil6- ja pakettiautoille. Ar-
vioiden mukaan voimassa oleva raja-arvo vuodelle 2020/2021 ei ole riittdva suhteessa kunnian-
himoisiin paistovdhennystavoitteisiin liikennesektorilla. Ehdotus sisdltidd tavoitteet vuodelle
2025 ja vuodelle 2030. Vuodelle 2025 asetettavan raja-arvon tarkoituksena on varmistaa auto-
teollisuudelle kannustimia investointeihin aikaisessa vaiheessa seki edesauttaa jdsenvaltioita saa-
vuttamaan vuodelle 2030 asetettuja padstovahennystavoitteita. Vuoden 2030 tavoitteilla luodaan
autoteollisuudelle tarvittava ennakoitavuus ja pitkén tdhtdimen suunta ndiden investointien jatka-
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miselle. Ehdotuksen keskeisend tavoitteena on merkittidvisti edistdd siirtymisté tavanomaisista
polttomoottoriajoneuvoista puhtaampaan liikenteeseen.

Asetusehdotuksessa esitetddn, ettd autonvalmistajille asetetaan velvoite vihentdd uusien rekiste-
roityjen keskimaérdisid henkild- ja pakettiautojen CO,-pdéstdjd. Komission esityksen mukaan
uuteen asetusehdotukseen ei ole esitetty numeerisia raja-arvoja vuosille 2025 ja 2030, koska
pééstdjen mittaustapa on parhaillaan muuttumassa.

Asetusehdotuksen mukaan autovalmistajan tai tuottajan hakemuksesta, padstovéahennykset, jotka
on saavutettu innovatiivisella teknologialla tai téllaisten teknologioiden yhdistelmaélld, voidaan
komission toimesta ottaa huomioon vdhentdmaén kyseisen autovalmistajan keskiméaréisié péads-
t6jd 7 g CO,/km asti. Lisdksi komissio esittid, ettd aikaisemmassa asetuksessa mydnnettévét su-
perbonukset sovelletaan vuoteen 2022 asti ja nédin ollen eivét endd sovellu vuoden 2025 tai 2030
vaatimusten osalta.

Komissio esittdd jasenvaltioiden velvollisuudeksi keriti tietoja kalenterivuosittain jokaisesta uu-
desta sen alueella ensirekisterdidystd henkildautosta ja kevyestéd kaupallisesta ajoneuvosta.

Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto pitdd EU:n tasolla tehtivid toimia padstovdhennysten saavuttamiseksi litkenne-
sektorilla tiarkeind. Nykyisen ehdotuksen taustalla on tavoite vihentéé liikkenteen péadstojé saatta-
malla markkinoille entisté energiatehokkaampia uusia ajoneuvoja. Valtioneuvosto kannattaa esi-
tettyjé raja-arvoja vihimmadistasona vuosille 2025 ja 2030. Huomioitavaa kuitenkin on, etti au-
tokannan tulisi uudistua Suomessa huomattavasti nykyistd nopeammin, jotta saavutamme asete-
tun paistovihennystavoitteen ajoneuvojen energiatehokkuuden parantamisen osalta.

Valtioneuvosto pitéé tarkoituksenmukaisena tapana esittdd uudet raja-arvot vuosille 2025 ja 2030
prosentuaalisena kiristyksené vertailuvuoden raja-arvoon huomioiden mittaustavan muutos ase-
tuksen voimassaoloaikana. Valtioneuvoston nikemyksen mukaan on kuitenkin tirkedd huomioi-
da jatkokésittelysséd, ettd mittaustavan muutos ei vaikuta raja-arvoihin siten, ettd padsttavoitteet
tosiasiallisesti heikentyvit.

Valtioneuvosto pitdd ehdotuksen oikeusperustaa asianmukaisena. Valtioneuvosto katsoo myos,
ettd ehdotus on suhteellisuusperiaatteen ja toissijaisuusperiaatteen mukainen.

Valtioneuvosto pitdd ldhtokohtaisesti tarkoituksenmukaisena asetusehdotuksen mukaista komis-
sion mahdollisuutta tiytéintoonpanosdddoksilla médrittéé tarpeelliset monitorointi- ja raportointi-
toimenpiteet seki paivittdd asetusehdotuksen liitteen [ kaavat vastaamaan voimassaolevaa pais-
tojen mittaustapaa. Valtioneuvosto katsoo myos tarkoituksenmukaiseksi komission mahdolli-
suutta antaa delegoituja sdddoksid liittyen asetuksen teknisluontaisten liitteiden muuttamiseksi
sekd mahdollisuutta tdsmentid eko-innovaatioille mééaréttya yldrajan ja tarkentaa 10 artiklan kri-
teerejd, joiden mydtd on mahdollista myontéd poikkeuksia pééstorajoihin.
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VALIOKUNNAN PERUSTELUT

Valiokunta pitdé valtioneuvoston tavoin EU:n tasolla tehtdvii toimia padstovahennysten saavut-
tamiseksi tirkeind ja kannatettavina. Autojen valmistajiin kohdistuvat uudet kiristetyt CO,-tavoi-
tearvot tuleville vuosille edesauttaisivat jasenmaita niiden pyrkimyksissad vahentéa tieliikentees-
td aiheutuvaa CO,-pddstokuormitusta. Valiokunnan saaman tiedon mukaan uusien vaatimusten
arvioidaan néin tukevan merkittévélla tavalla ilmastonmuutoksen rajoittamistoimia. Hyvéana ko-
mission ehdotuksessa on pidetty sen teknologianeutraaliutta, jolloin eri teknologiat kilpailevat
keskenédédn tasapuolisista 1dhtokohdista.

Samalla valiokunta kantaa huolta siitd, ettd tavoitteet ovat kovin kunnianhimoiset ja saattavat ai-
heuttaa ongelmia. On syyta jatkossa kiinnittdd huomiota EU:n jésenvaltioille asetettuihin erilai-
siin tavoitetasoihin ja siihen, ettd niistd ei saa tulla syrjivid. On myos pidettdvd mielessd Suomen
maantieteelliset ja muut erityisolot. Valiokunta toteaa, ettd uuden ajoneuvojen paastojen mittaus-
tavan ei my6skaén tule kiristdd vaatimuksia tai lisitd kustannuksia suunniteltua enemmén. Kus-
tannusten kokonaiskehitykseen vaikuttavat uusien ajoneuvojen hintakehityksen lisdksi myds
vaihtoehtoisten ymparistdystévéllisempien polttoaineiden ja kdyttovoimien kustannuskehitys.

Tavoitteet asettavat kovia vaatimuksia Suomen autokannan uusiutumiselle, ja valiokunta katsoo,
ettd tulee tarkoin kansallisesti pitkéjanteisesti yli hallituskausien harkita, miten autokannan uu-
siutumista voidaan edistdé. Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esiin kéytettyjen autojen maahan-
tuonti, mikd osaltaan voi viahentdd uusien autojen hankkimista. Keinoja autokannan uusiutumi-
sen nopeuttamiseksi ovat esimerkiksi romutuspalkkion ajoittainen toistaminen seké ajoneuvoja ja
tielitkennetté koskevan kokonaisverotuksen hallittu muuttaminen.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Liikenne- ja viestintdvaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan korostaen edelld esitettyjd nikokohtia.
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