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VALIOKUNNAN KANNANOTOT
Perustelut

Yleistä

Liikenne- ja viestintävaliokunta käsittelee tässä
lausunnossaan valtiontalouden kehyksiä vuosil-
le 2014—2017 toimialansa eli liikenne- ja vies-
tintäministeriön hallinnonalan näkökulmasta.
Valiokunta keskittyy lausunnossaan ennen kaik-
kea perusväylänpidon rahoitukseen, raskaan lii-
kenteen enimmäismittoja ja -massoja koskevaan
muutokseen sekä ammattiliikenteen polttoaine-
verotusta koskeviin kysymyksiin. 

Hallinnonalan rahoituskehys

Valtiontalouden kehyksissä 2014—2017 liiken-
ne- ja viestintäministeriön hallinnonalan määrä-
rahat ovat yhteensä 2 970 miljoonaa euroa. Täs-
tä liikenneverkon määräraha on 1 717 miljoonaa
euroa. Liikenteen tukemiseen ja ostopalveluihin
on osoitettu 227 miljoonaa euroa ja luokkaan
viestintäpalvelut ja -verkot sekä viestinnän tuke-
minen on osoitettu 534 miljoonaa euroa.

Valiokunta toteaa, että kehysratkaisulla toteu-
tetaan myös kaikkia hallinnonaloja koskevia
välttämättömiä valtiontalouden säästötoimia.
Valiokunta katsoo, että liikenne- ja viestintämi-
nisteriön hallinnonalalle kohdennetut määrära-
hat ovat kokonaisuutena tarkasteltuna tasoltaan
kohtuullisia, erityisesti kun niitä verrataan
kokonaissäästötavoitteisiin tai monelle muulle
hallinnonalalle kohdistettuihin säästöihin. Va-
liokunta toteaa, että liikenteen määrärahojen
määräytymisessä on otettava myös jatkossa huo-
mioon liikennesektorin huomattava merkitys
muille hallinnonaloille, koko elinkeinoelämän
toimivuudelle ja tehokkuudelle sekä ihmisten ar-
kiliikkumiselle.

Perusväylänpito

Perusväylänpidon määrärahasta rahoitetaan mm.
olemassa olevan liikenneverkon kunnossapito,
pienehköt investoinnit, liikenteen hallinta, lii-
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kenteen suunnittelu ja väylänpidon omaisuus-
hallinta. Perusväylänpitoon lisätään kehyskau-
della yhteensä 55 miljoonaa euroa, 15 miljoonaa
euroa vuodelle 2014, 10 miljoonaa euroa vuo-
delle 2015 sekä 15 miljoonaa vuosille 2016 ja
2017. Ehdotus liittyy kuorma-autojen suurimpia
sallittuja enimmäismittoja ja -massoja koske-
vaan korostusesitykseen. 

Kustannustason nousun on arvioitu olevan
tällä hetkellä keskimäärin 3—4 % vuodessa. Pe-
rusväylänpidon määrärahoihin ei ole esitetty in-
deksikorjausta, mikä heikentää rahoituksen os-
tovoimaa. Käytännössä tämä tarkoittanee sitä,
että valtatiet ja vilkkaimmat tiet pystytään ehdo-
tetulla rahoitustasolla pitämään kohtuullisessa
kunnossa, mutta alemmanasteinen tieverkko
joustaa rahoituksen mukaan liikennepoliittisen
selonteon linjauksen mukaisesti. 

Liikennepoliittisen selonteon mukaisesti väy-
läinvestoinneista siirretään 100 miljoonaa euroa
vuodessa liikenneverkon pieniin investointeihin
ja ylläpitoon vuodesta 2016 alkaen. Valiokunta
toteaa, että pieniä investointeja ja ylläpitoa on
jouduttu rahoituksen puuttuessa karsimaan vii-
me vuosina huomattavasti. Tästä syystä mainit-
tu 100 miljoonan euron siirtäminen on erittäin
kannatettava ja tärkeä. Jos pienille liikennetur-
vallisuushankkeille, pyöräteille sekä tie- ja taso-
risteyksille ei riitä valtion rahoitusta, osa tär-
keimmistäkin hankkeista voi jäädä toteutumatta
tai vastuu hankkeista jää kunnille, mitä ei voida
pitää kuntien taloustilanne huomioon ottaen toi-
vottavana. Valiokunta kiinnittää huomiota myös
kuntien taloustilanteen ja valtiontukien vähene-
misen myötä mahdollisesti syntyviin katuver-
koston kunnossapidon haasteisiin.

Perusväylänpidolla ja liikenteen sujuvuudel-
la on huomattava merkitys mm. elinkeinoelä-
män kilpailukyvyn, liikenneturvallisuuden ja
ympäristötavoitteiden saavuttamisen kannalta.
Tavaraliikenteen kuljetussuoritteesta kaksi kol-
masosaa kulkee maanteitse ja henkilöliikenteen
suoritteesta jopa yli 90 prosenttia. Valiokunta
toteaa, että perusväylänpidon rahoituksella on
pystyttävä turvaamaan väyläverkon säilyminen
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liikennöitävässä ja turvallisessa kunnossa. Ties-
tön korjausvelka on valiokunnan saaman selvi-
tyksen mukaan tällä hetkellä noin 1,5 miljardia
euroa. Valiokunta korostaa, että perusväylänpi-
toon on tärkeää suunnata lisärahoitusta, kun val-
tiontalous sen sallii, jotta korjausvelka ei enää
kasvaisi. Valiokunta katsoo, että jatkossa olisi
tarpeen arvioida myös vuodesta 2016 alkaen eh-
dotetun 100 miljoonan euron määrärahasiirron
mahdolliset vaikutukset korjausvelan määrän
kehitykseen ja pyrittävä suunnittelemaan pidem-
mälle aikavälille myös muita konkreettisia toi-
mia, joilla huomattavaksi kasvanutta korjausvel-
kaa saataisiin pienennettyä. 

Maantielain (503/2005) mukaan maantiet on
pidettävä yleistä liikennettä tyydyttävässä kun-
nossa. Käytettävissä olevalla perusväylänpidon
rahoitustasolla voidaan valiokunnan saaman sel-
vityksen mukaan turvata pääväylien kohtuulli-
nen kunto, mutta väyläverkon rahoitustilanne on
valiokunnan arvion mukaan pitkällä tähtäimellä
erittäin huolestuttava mm. tieverkoston kunnon
kehityssuunnasta ja kertyneen korjausvelan
määrästä johtuen. Valiokunta pitää tärkeänä, että
pidemmän päälle rahoituksen pitäisi peruskun-
nossapidon lisäksi riittää myös liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta parantaviin hankkeisiin.
Erityisesti alemman tiestön päällysteiden uusi-
miskierto on jo varsin pitkä, ja asiantuntijakuu-
lemisessa on tuotu esille, että korjauskustannuk-
set saattavat nousta huomattavasti korkeammik-
si, mikäli korjaus voidaan tehdä vasta sitten, kun
korjattavan kohteen kunto on jo ehtinyt heiken-
tyä huomattavasti. Valiokunnan saaman selvi-
tyksen mukaan joillakin paikoin on nykytilan-
teessa välttämätöntä muuttaa vähäliikenteisem-
piä päällystettyjä teitä takaisin sorateiksi, mikä
on pidemmän päälle halvempaa verrattuna pääl-
lysteen uusimisen kustannuksiin. Valiokunta
kuitenkin korostaa, että sorateiksi muutettavat
kohteet on tarpeen arvioida kokonaisarviona
kustannusten, liikenteen sekä asukkaiden ja elin-
keinoelämän tarpeiden kannalta. 

Valiokunta kiinnittää huomiota siihen, että
yksityisteiden määräraha on laskenut jo useam-
pana vuotena. Yksityisteiden valtionavustus on
vuonna 2014 enää 5 miljoonaa euroa, mikä on
tarpeeseen nähden hyvin vähän. Yksityisteitä on
Suomessa yhteensä 358 000 km, ja esimerkiksi
monet tärkeät elinkeinoelämän kuljetukset vä-
hintään alkavat yksityisteiltä. Valiokunta kantaa
huolta yksityisteiden rahoituksen kehityssuun-
nasta. Yksityistiet ovat haja-asutusalueille käy-
tännössä elintärkeä infrastruktuuri, joka palve-
lee metsäteollisuutta, matkailua, maataloutta,
asukkaita, paikallisia yrityksiä jne. 

Valiokunta katsoo, että myös väylien kunnon
kartoittamiseen olisi tärkeää panostaa ottaen
huomioon myös uuden teknologian tuomat mah-
dollisuudet. Kohtuullisesti liikennöitävät tie-
osat, joilla on vakavia rakenteellisia ongelma-
kohtia, mutta niitä on suhteellisen vähän, saat-
taa kannattaa valiokunnan saaman selvityksen
mukaan korjata täsmäkorjauksilla, jolloin rahoi-
tusta voidaan pyrkiä kohdentamaan tarkasti sel-
keästi liikenteen turvallisuutta vaarantaviin koh-
teisiin. Myös rataverkon korjausvelka on kasva-
nut huomattavasti, joten rataverkon kuntoon ja
mm. rautatiesiltojen kuntoon tulisi kiinnittää jat-
kossa huomiota. Junaliikenteen välityskyvyn pa-
rantamisella, täsmällisyydellä ja luotettavuudel-
la on keskeinen merkitys liikennejärjestelmäko-
konaisuuden toiminnan kannalta. 

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan
Ruotsissa tieväyliin panostetaan kilometriä koh-
den lähes kaksi, Norjassa yli kaksi ja Tanskassa
jopa kuusi kertaa Suomea enemmän. Valiokunta
katsoo, että pitkän aikavälin tavoitteena tulisi
olla päästä lähemmäksi muiden Pohjoismaiden
rahoitustasoa.

Liikenteen määrärahataso on aina kompro-
missi muiden yhteiskunnan tarpeiden kanssa.
Perusväylänpidon rahoitustilanne on valiokun-
nan arvion mukaan kuitenkin pitkällä tähtäimel-
lä huolestuttava. Valiokunta toteaa, että perus-
väylänpidon rahoituksen lisäämiseen on selkeää
tarvetta jo ennen edellä mainittua 100 miljoonan
euron määrärahasiirtoa vuonna 2016. Liikenne-
poliittisen selonteon mukaan hallituskausien
taitteessa tehdään perusväylänpidon määräraho-
jen kustannustason nousua vastaava tasokoro-
tus. Valiokunta pitää tätä välttämättömänä ja
esittää, että
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perusväylänpidon rahoituksen halli-
tuskausien taitteeseen suunnitellun kus-
tannustason nousua vastaavan tasokoro-
tuksen aikaistamismahdollisuudet selvi-
tettäisiin pikaisesti. Valiokunta katsoo,
että kustannustason nousua vastaava ta-
sokorotus olisi tarpeen tehdä jo vuodelle
2015.

Mitat ja massat

Kehysselonteon mukaan logistisen tehokkuuden
parantamiseksi raskaan liikenteen kaluston sal-
littuja enimmäismassoja ja -mittoja korotetaan ja
niiden käyttö tieverkolla mahdollistetaan vai-
heittain suuntaamalla ensivaiheessa lisärahoi-
tusta 10—15 miljoonaa euroa vuodessa elinkei-
noelämän kannalta keskeisimpien kuljetusreit-
tien kunnostamiseen. Koko kehyskaudella tämä
tarkoittaa 55 miljoonan euron lisärahoitusta.
Mittojen ja massojen muutoksella on arvioitu
valiokunnan saaman selvityksen mukaan saavu-
tettavan noin 80—120 miljoonan euron säästöt
ennen kaikkea elinkeinoelämän logistiikkakus-
tannusten alenemisen kautta. Ehdotus edellyttää
joidenkin siltojen ja teiden kantavuuden paranta-
mista ja matalien alikulkujen korottamista. Kos-
ka nykyisiä liikenneverkon rakenteita ei ole mi-
toitettu huomattavasti suuremmille massoille,
valiokunnan saaman selvityksen mukaan suu-
remmat kuljetukset ohjataan vain tietyille näitä
kuljetuksia kestäville väylille.

Suomessa kuljetusetäisyydet ovat pitkiä, mis-
tä johtuen logistiikkakustannukset ovat huomat-
tavampi osa yritysten liikevaihdosta kuin kes-
keisissä kilpailijamaissa esim. Keski-Euroopas-
sa. Valiokunta on jo aiemmin mm. liikennepo-
liittisen selonteon yhteydessä lausunut, että lo-
gistisia kustannuksia tulisi pyrkiä Suomessa sel-
keästi alentamaan. Valiokunta katsoo, että mit-
tojen ja massojen korotuksella voidaan osin pyr-
kiä vastaamaan myös rikkidirektiivistä aiheutu-
vaan logistiikkakustannusten lisääntymiseen.
Valiokunta toteaa, että esimerkiksi puuhuollon
välttämättömät tiekuljetukset suuremmilla
kuljetusyksiköillä voivat myös säästää polttoai-
netta ja vähentää näin kokonaispäästöjä. Toi-
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saalta muutoksista aiheutuu investointikustan-
nuksia kuljetusyrittäjille.

Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille huo-
li päätöksen vaikutuksista yksityisteille ja kun-
tien katuosuuksille, koska kuljetukset alkavat tai
päättyvät usein yksityisteiltä tai katuverkolta.
Valiokunta toteaa, että ennen konkreettista liik-
keellelähtöä on välttämätöntä varmistua käytet-
tävien teiden kestokyvystä myös liikenneturval-
lisuuden varmistamiseksi. Kuulemisessa tuotiin
myös näkemyksenä esille, että mittojen ja mas-
sojen korottamiseen voisi olla perusteltua liittää
samalla suurempien ajoneuvojen turvallisuutta
parantavia teknisiä yms. vaatimuksia. Asiantun-
tijakuulemisessa esitettiin huoli varatun
55 miljoonan euron riittävyydestä kuljetusyksi-
köiden kasvun vaatiman tiestön ja siltojen pa-
rantamisen kannalta. Valiokunnan saaman selvi-
tyksen mukaan rahoitus ei riitä esimerkiksi ko-
vinkaan monen sillan kunnostamiseen, joten
asiassa jouduttaneen lähtemään varovaisesti
liikkeelle.

Liikennehankkeet

Kehysselonteon mukaan väylähankkeiden to-
teuttamisen määrärahaa lisätään 113 miljoonaa
euroa vuonna 2014 ja 58 miljoonaa euroa vuon-
na 2015. Vuodesta 2016 lähtien väyläinvestoin-
tien valtionrahoitus olisi tasoa 377 miljoonaa
euroa. Valiokunta pitää erittäin hyvänä, että ke-
hysrahoituksella varmistetaan käynnissäolevien
liikennehankkeiden loppuun saattaminen. Lisäk-
si lisärahoituksella pystytään varmistamaan lii-
kennepoliittisessa selonteossa nimettyjen hank-
keiden käynnistäminen pääosin vuosien 2014—
2015 aikana. Valiokunta pitää tätä nykyisessä ta-
loudellisessa tilanteessa erittäin positiivisena.
Valiokunnan saaman selvityksen mukaan hank-
keiden käynnistämisen aikataulusta päätetään
myöhemmin keväällä 2013. Toteutettavien lii-
kennehankkeiden tarkempi toteuttamistapa tul-
laan arvioimaan liikennepoliittisen selonteon
mukaisesti. Valiokunta korostaa yleisesti, että
liikennehankkeiden rahoituksen jakamisessa tar-
vitaan pitkän aikavälin suunnitelmallisuutta ja
jatkuvuutta hankkeiden käytännön toteutuksen
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kokonaiskustannustehokkuuden varmistamisek-
si. Käynnistettävät hankkeet tulisi myös saattaa
loppuun kokonaistaloudellisesti järkevällä ta-
valla ja myös kustannusten kannalta tarkoituk-
senmukaisessa aikataulussa. 

Valiokunta katsoo, että liikenneverkon kehit-
tämisessä olisi tarpeen keskittyä kehittämään
nykyisen väyläverkoston aiempaa tehokkaam-
paa hyödynnettävyyttä. Valiokunta katsoo, että
lähtökohtaisesti niukkoja resursseja on järkevää
käyttää myös nykyisen liikenneverkon ja jo teh-
tyjen investointien tehokasta hyödyntämistä
edistäviin toimenpiteisiin.

Väylähankkeet tulisi nähdä myös investointi-
na tulevaisuuteen. Valiokunta korostaa väylä-
hankkeiden työllistäviä vaikutuksia sekä elvyt-
tävää vaikutusta myös alueiden elinkeinotoimin-
nan kannalta. Valiokunta korostaa myös liiken-
nejärjestelmäkokonaisuudessa matka- ja kulje-
tusketjujen saumattomuuden ja yhteentoimivuu-
den merkitystä. Liikennejärjestelmää ja inves-
tointeja on syytä tarkastella ja suunnitella koko-
naisuutena ja siten, että eri liikennemuodot toi-
mivat keskeisten liikenneväylien ja yhteyksien
osalta sujuvasti yhteen. Liikennepoliittisen se-
lonteon mukaan kaukoliikenteessä on olennais-
ta, että liikenne suunnitellaan ja järjestetään toi-
mimaan yhdellä parhaiten kyseistä yhteyttä ja
alueiden saavutettavuutta palvelevalla liikenne-
muodolla.

Eräitä muita kysymyksiä

Viestintävirastoon perustettavan Kyberturvalli-
suuskeskuksen perustamiseen varataan Viestin-
täviraston toimintamenoihin 1 miljoona euroa
vuodelle 2014 ja vuosille 2015—2017 esitetään
1,5 miljoonan euron lisäystä. Valiokunta pitää
erittäin hyvänä, että keskuksen perustamiseen
löytyi rahoitus, joka valiokunnan saaman selvi-
tyksen mukaan mahdollistaa keskuksen ympäri-
vuorikautisen toiminnan. Valiokunta on toden-
nut jo kansallista kyberstrategiaa koskevassa
lausunnossaan, että Kyberturvallisuuskeskuk-
sen resurssien tarvetta tulee seurata jatkossa si-
ten, että myös mahdollinen toimintaympäristön
muutoksista johtuva tehtävien lisääntyminen
otetaan huomioon resurssien määräytymisessä.

Valiokunta toteaa, että Yleisradion rahoituk-
seen valiokunnan saaman selvityksen mukaan
liittyvään 12 miljoonan euron säästövajeeseen
tulee etsiä toimiva ratkaisu.

Kehysselonteossa ei mainita erikseen joukko-
liikenteen rahoitusta. Valiokunta toteaa, että ny-
kyinen joukkoliikenteen määräraha on varsin
matala joukkoliikenteen kehittämisen kannalta.
Valiokunta katsoo, että selkeänä tavoitteena tu-
lee olla joukkoliikenteen käytön lisääminen mm.
päästöjen vähentämiseksi ja toisaalta kansalais-
ten liikkumismahdollisuuksien tasapuolisuuden
edistämiseksi. Valiokunta kiinnittää erityisesti
huomiota kuntien ja maakuntakeskusten välisen
joukkoliikenneverkoston toteuttamiseen ja sen
toimivuuden varmistamiseen sekä eri joukkolii-
kennemuotojen yhteentoimivuuteen. Valiokun-
ta painottaa myös valtion ja suurten kaupunki-
seutujen välisen MAL-yhteistyön merkitystä
alueiden pitkäjänteiselle ja tehokkaalle liikenne-
suunnittelulle ja -rakentamiselle. Yhteistyön
avulla voidaan pyrkiä varmistamaan, että niukat
kehittämis- ja kunnossapitovarat käytetään mah-
dollisimman optimaalisella tavalla.

Hallitusohjelman mukaisesti liikennepolttoai-
neiden veroa korotetaan kahdessa vaiheessa,
joista jälkimmäinen on määrä toteuttaa vuonna
2014. Korotuksen myötä verotuoton arvioidaan
kasvavan 125 miljoonaa euroa. Dieselpolttoai-
neen hinta on noussut viime vuosina huomatta-
vasti, ja edellinen, vuoden 2012 alussa voimaan-
tullut polttoaineveron korotus toi joidenkin ar-
vioiden mukaan jopa 100 miljoonan euron lisä-
kustannukset ammattiliikenteelle. Valiokunta on
jo aiemmin lausunut pitävänsä ensisijaisen tär-
keänä, että Suomen elinkeinoelämän ja kuljetus-
sektorin kilpailukykyä pyritään parantamaan
kilpailijamaihin verrattuna alentamalla kuljetus-
ten ja logistiikan kustannuksia. Pitkistä etäi-
syyksistä johtuen Suomessa pienilläkin polttoai-
neen hinnan muutoksilla on kokonaisuutena
huomattavia vaikutuksia kuljetuskustannuksiin
ja elinkeinoelämän kilpailukykyyn. Valiokunta
katsoo, että 
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yksi keskeinen logistiikkakustannusten
vähentämisen ja kannattavuuden edistä-
misen väline voisi olla verotilimenettely
tai muu vastaava ammattiliikenteen die-
selveron palautusjärjestelmä, jonka käyt-
töönoton mahdollisuudet tulisi selvittää. 
6

Lausunto
Lausuntonaan liikenne- ja viestintävaliokunta
esittää,

että valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
lä olevan huomioon.
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Oras Tynkkynen /vihr
Mirja Vehkaperä /kesk.
Valiokunnan sihteerinä on toiminut
valiokuntaneuvos Juha Perttula.
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ERIÄVÄ MIELIPIDE 1
Perustelut
Yhdymme pääosin liikenne- ja viestintävalio-
kunnan lausuntoon. Eräiltä osin lausunto kaipaa
kuitenkin perusteellisempaa pohdintaa ja sy-
vemmälle meneviä rakenteellisia ratkaisuja.

Valtion Infra Oy liikennehankkeiden toteutta-
jaksi
Suuret väylien investointihankkeet toteutetaan
valtion budjetin kautta samalta määrärahamo-
mentilta, jolta rahoitetaan kaiken tyyppisten
väylien rakentamista ja peruskunnossapitoa. 

Pitkäjänteisen liikennepolitiikan kannalta
menettelytapa ei ole kestävällä pohjalla. Budjet-
tirahoitus on tehnyt liikennepolitiikasta tempoi-
levaa, eikä väylärakentamisessa ole päästy tasai-
seen volyymitasoon. Valtiontalouden tiukat ke-
hykset ovat pahimmillaan voineet viivästyttää
tai jopa estää jopa sellaisiakin investointihank-
keita, joista on selkeästi osoitettavissa talous-
kasvua edistäviä vaikutuksia. 

Eri syistä johtunut hankkeiden kasautuminen
on johtanut rahoitusongelmiin, viivästyksiin ja
kustannusten nousuun. Julkisten liikenneinves-
tointien määrä on jäänyt selvästi jälkeen brutto-
kansantuotteen kasvusta. 

Valtion Infra Oy tarjoaisi uuden rahoitusväli-
neen. Se olisi tie- ja liikenneinvestointien rahoi-
tuksen tekninen toteuttaja. Rahoitettavista tie- ja
liikennehankkeista sekä niiden rahoituksesta
päättäisi eduskunta. Se perustuisi kumppanuus-
malliin, joka tarjoaisi yksityisille sijoittajille
turvallisen kotimaisen sijoituskohteen. 

Eläkeyhtiöllä olisi mahdollisuus sijoittaa
veroparatiisien sijaan kotimaista työllisyyttä ja
kasvua edistäviin pitkäjänteisiin ja vakaisiin
hankkeisiin. Näin suomalaisten kartuttama
kansallisvarallisuus saataisiin tekemään työtä
puolestamme. Hankkeet, jotka edistävät sekä ly-
hyellä että pitkällä aikavälillä kasvua ja työlli-
syyttä, toisivat eläkeyhtiölle eläkemaksujen
muodossa uutta pääomaa sijoitettavaksi. 
Keskustan valiokuntaryhmä katsoo, että halli-
tuksen on ryhdyttävä välittömästi toimenpitei-
siin Valtion Infra Oy:n perustamiseksi.

Perusväylänpidon tasokorotus ja indeksitar-
kistus
Perusväylänpidon 100 miljoonan euron tasoko-
rotus on otettava käyttöön jo tällä vaalikaudella,
vuonna 2014. Indeksitarkistus on tehtävä mah-
dollisimman pian. Perustienpidon korjausvel-
kaa ei saa kasvattaa mahdottomuuksiin. Valtion
investoinnit tiestöön ovat hyvä tapa lisätä työlli-
syyttä taloudelle haastavina aikoina, eikä sik-
sikään tasokorotusta saa lykätä liian pitkälle.

Yksityisteiden rahoitus ja alempiasteinen tie-
verkko
Lausunnossa tuodaan hyvin esille yksityisteiden
merkitys. On lisäksi muistettava, että samalta
määrärahamomentilta joudutaan rahoittamaan
myös yleishallintokuluja sekä lossien ja lautto-
jen ylläpitoa. Yksityisteiden kunnossapitoon jää
kehyskirjaukseen nähden tosiasiassa huomatta-
vasti vähemmän rahaa. Asiantuntijoiden mu-
kaan riittävä rahataso on 20 miljoonaa euroa.

Liikennepoliittisessa selonteossa hallitus on
hyväksynyt periaatteen, että alempiasteisen tie-
verkon kunto joustaa rahoituksen mukana. Pal-
velutason heikennys merkitsee käytännössä
alempiasteisen tieverkon kunnossapitovastuun
vierittämistä enenevissä määrin kunnille. Tämä
on mielestämme väärää politiikkaa ottaen huo-
mioon kuntien talouden sekä kuntien ja valtion
välisen tehtävänjaon. 

Maaseudun joukkoliikenteestä huolehdittava
Eduskunnan tekemistä lisäyksistä ja budjettilau-
sunnoista huolimatta maaseudun joukkoliiken-
teen määrärahoja lasketaan jatkuvasti. Viime
vaalikaudella valmistelussa olleen ns. kyytita-
kuujärjestelmän kehittämistyö on lopetettu.
7
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Maaseudun joukkoliikennetarpeet on haudattu
uuteen työryhmään.

Tehdyt leikkaukset ovat lakkauttaneet maa-
seudulla yli tuhat bussivuoroa ilman, että halli-
tus olisi tuonut tilalle bussivuorot korvaavaa jär-
jestelmää. Tilanne on kestämätön maaseudulla
asuvien ihmisten kannalta.
8

Mielipide
Edellä olevan perusteella esitämme,

että valtiovarainvaliokunta ottaa val-
tiontalouden kehysselontekoa vuosille
2014—2017 koskevassa mietinnössä
huomioon edellä olevan.
Helsingissä 3 päivänä toukokuuta 2013
Mirja Vehkaperä /kesk
Ari Torniainen /kesk
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Perustelut
Maailmanlaajuisen taloustilanteen ja olemassa
olevien markkinajärjestelmien horjuessa on en-
tistäkin tärkeämpää huolehtia taloutemme toi-
mintaedellytyksistä. 

Toimiva logistiikka elättää Suomen
Toimiva logistiikka kokonaisuudessaan on
maassamme elämisen ja yrittämisen perusedel-
lytys. Suomen kilpailukykyä heikentää maantie-
teellinen sijaintimme, mistä johtuen esimerkiksi
kuljetuskustannusten osuus kokonaiskustannuk-
sista on meillä tärkeimpiä kilpailijamaitamme
suurempi. Siksi on huolehdittava, että tämän te-
kijän vaikutus kansalliseen kilpailukykyymme
on oltava mahdollisimman vähäinen. Tieverkko
tavoittaa kaikki suomalaiset kotiovelta ja vie
tehtaidemme tuotteita tehtaan ovelta koko maa-
han ja maamme rajojen ulkopuolelle. 

Tienpidossa ei ole kyse pelkästään kunnosta.
On myös muistettava laadukas ja ennakoiva
suunnittelu. Esimerkiksi hyvin suunnitellut liit-
tymät alempiasteiselta tieverkostolta maanteille
tai moottoriteille tehostavat liikenteen sujuvuut-
ta, parantavat liikenneturvallisuutta ja säästävät
polttoainetta meidän kaikkien hyväksi.

Perussuomalaisten eduskuntaryhmä kantaa
suurta huolta elinkeinoelämän kuljetuskustan-
nuksista, ja tuemme polttoaineveron palautusjär-
jestelmän käyttöönottoa, jotta elinkeinoelämän
kilpailukyky säilyy kuljetuskustannusten py-
syessä kohtuullisina. Muutenkin polttoaineiden
verotusta pitäisi laskea. Kilometrinkorvaukset
ovat toinen elinkeinoelämän kannalta tärkeä
asia, ja esitämme valtiovarainvaliokunnan puut-
tuvan asiaan.

Kunnossapitoon lisää tehoa
Hallituksen esitys valtiontalouden kehyksistä
vuosille 2014—2017 ei sisällä mitään uutta. Ku-
ten useana edellisenä kertana, tälläkään kertaa
perustienpidon määrärahojen tasoa ei voida pi-
tää riittävänä säilyttääkseen liikenneverkkom-
me edes nykytilassa. Tieverkostomme kuntoa on
elvytetty säästövaroin ja laadusta on tingitty
mm. pinnoitteen paksuuden kohdalla. Tämä on
johtanut siihen, että pikaista korjausta vaativien
tieosuuksien määrä on siirtynyt useiden vuosien
ajalta tälle kehyskaudelle. Tieverkostomme ra-
pistuu 100 miljoonan euron vuosivauhdilla. 

Perussuomalaisten mielestä tiestön kunnossa-
pidon kartoitukseen tulee valtiovallan kiinnittää
lähivuosina erityistä huomiota. Nykyaikaisella
teknologialla on hyvin mahdollista skannata
koko liikenneverkkomme tavalla, jossa korjauk-
set voitaisiin kohdistaa niihin kohtiin, missä on-
gelmat ovat etenemässä tien varsinaiseen raken-
teeseen. Näin voidaan välttää tiestön runkora-
kenteeseen kohdistuvat kalliit korjaukset. Näitä
tietoja hyväksikäyttäen yhteiskuntamme voi
säästää suuria summia tienpidossa parantaen sa-
malla tiestömme laatua, kun korjauksia voidaan
tehdä juuri siinä kohdassa tietä, jossa oikeasti on
ongelmia. 

Sillat kuntoon
Vastaavan kehityskulun ovat kokeneet myös lu-
kuisat sillat ympäri Suomea. Ellei näitä kasaan-
tuneita korjausvelkoja pureta määrätietoisesti,
syntyy valtiontaloudelle huomattavasti nykyistä
suurempi korjauslasku vaurioiden edetessä silto-
jen rakenteisiin. 

Suunnitelmat kasvattaa raskaan liikenteen ka-
luston mittoja ja massoja tulee ottaa huomioon
tieverkostomme kunnossapidossa. Siksi valtio-
vallan on kiirehdittävä niin tieverkostomme
yleiseen kantokykyyn liittyviä korjauksia kuin
myös siltojen korjausta, jotta mahdollisimman
moni silta olisi käyttökelpoinen myös raskaan
kaluston kuljetuksille. Epäilyksemme on, että
mittojen ja massojen nostaminen tuo yhteiskun-
nallemme kokonaisuudessaan enemmän haittoja
kuin hyötyjä. Tästä syystä mittojen ja massojen
korotus pitää harkita erittäin tarkkaan ja vain
sellaisilla reittilinjoilla, joiden infra kestää kas-
9
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vaneen rasituksen. Harva tehdas sijaitsee kehä-
teiden varrella.

Sillat ovat merkittävä osa suomalaisen tiever-
koston kokonaisuutta. Myös valtiovallan on
osattava katsoa liikenneverkkoamme kokonais-
valtaisesti. Suurimmat ongelmat ovatkin alem-
malla tieverkollamme, johon hallitus ei panosta
olosuhteet huomioon ottaen tarpeeksi. Itse asias-
sa hallitus heikentää alempiasteisen tieverkos-
ton kuntoa tarkoituksellisesti. Hallitusohjelmas-
sa mainitaan, että alempiasteinen tieverkko jous-
taa. Perussuomalaiset eivät hyväksy tämänkal-
taista vastuuttomuutta, vaan haluamme kiinnit-
tää myös alempiasteisen tieverkoston kuntoon
huomiota, sillä muun muassa puu- ja maatalous-
tuotanto lähtee yksityisteiden varrelta.

Kuntien valtionosuuksien leikkaukset uhkaa-
vat myös tieverkkoamme
Perussuomalaisten eduskuntaryhmä on äärim-
mäisen huolissaan hallituksen meneillään ole-
vista valtionosuuksien leikkauksista. Leikkauk-
set eivät kohdistu pelkästään kuntien kykyyn
tuottaa palveluita asukkailleen, vaan haittaavat
myös kuntien mahdollisuuksia huolehtia yleisen
katuverkon ja yksityisteiden kunnosta. Toisin
sanoen hallitus romuttaa paitsi kuntien talouden
myös kuntien mahdollisuudet huolehtia oman
alueensa liikenteellisistä olosuhteista.
10
Perussuomalaisten vaihtoehto
Perussuomalaisten eduskuntaryhmä katsoo, että
kehyksissä tulisi vuosina 2014—2017 perus-
väylänpidon määrärahoja korottaa siten, että
vuosille 2014 ja 2015 tieverkoston investointeja
aikaistetaan. Katsomme, että kansallisomaisuut-
ta eli liikenneverkkoja ajoissa korjaamalla pi-
dämme huolta yhteisestä omaisuudestamme.
Korostamme lisäksi tarvetta toteuttaa sovitut tie-
hankkeet kerralla loppuun asti niiden kansanta-
loutta elvyttävien ja työllisyyttä parantavien vai-
kutusten vuoksi. Perussuomalaisten mielestä
hallituksen toimista puuttuu pitkäjänteisyys ja
johdonmukaisuus, mikä näkyy haluttomuutena
huolehtia tiehankkeista loppuun asti.

Perusväylän ylläpitoon suunnatut vähäiset
määrärahat eivät mahdollista tätä talouttamme
elvyttävää ja kasvun mahdollistavaa kunnostus-
ta, siksi emme voi yhtyä valiokunnan lausun-
toon valtioneuvoston selontekoon valtiontalou-
den kehyksistä vuosille 2014—2017.

Mielipide
Edellä olevan perusteella esitämme,

että valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
lä esitetyn huomioon.
Helsingissä 3 päivänä toukokuuta 2013
Osmo Kokko /ps
Ari Jalonen /ps
Reijo Tossavainen /ps
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