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VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Yleistd

(1) Julkisen talouden suunnitelman mukaan ldhivuosina paidluokan kehysmenot ovat laskevalla
uralla. Vuoden 2024 talousarvioehdotukseen ja vuosien 2025—2027 kehyksiin sisdltyy hallitus-
ohjelman mukaisen investointiohjelman mukaista rahoitusta eri vuosille. Investointiohjelma ra-
hoitetaan pddosin valtion omaisuuden myynneill4, jolloin kyseinen rahoitus ei sisélly ministerion
kehyksen niin sanottuun perusrahoitustasoon.

(2) Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan (paéluokka 31) méirdrahat vuoden 2024 ta-
lousarvioesityksessd ovat 3,584 miljardia euroa, mikd on 172 miljoonaa euroa enemmain kuin
vuoden 2023 talousarvioesityksessa.

(3) Vuoden 2024 talousarvioesitys noudattaa hallitusohjelman linjauksia. Merkittévé osa hallin-
nonalan méérdrahoista osoitetaan véyldverkon kehittdmiseen ja korjausvelan kasvun torjumi-
seen. Investoinnit kohdistetaan véyldhankkeisiin, joilla hallitus pyrkii vahvistamaan talouden kil-
pailukykyé ja ihmisten sujuvaa liikkkumista.

(4) Liikenne- ja viestintdverkoille ehdotetaan 2,038 miljardin euron miirirahaa. Vaylanpidossa
huolehditaan ensisijaisesti verkosta, jonka liikkennditdvyys on tirkedé elinkeinoeldmalle ja yhteis-
kunnalle laajemmin. Samoin korostuvat liikenneturvallisuus ja digitalisaation mahdollisuudet.

Perusvdyldnpito ja korjausvelka

Perusvdyldnpito. (5) Perusviaylanpidossa priorisoidaan liikenneverkon paivittdisen liikennoité-
vyyden vaatimat toimet, vilkasliikenteisen ja elinkeinoeldmaélle merkittdvan verkon kunto seki
litkkenneturvallisuus ja digitalisaation tuomat mahdollisuudet. Valiokunta pitéé tarkedna, ettd kai-
kissa toimenpiteissé pyritddn huomioimaan parlamentaarisen 12 vuotisen liikennejérjestelma-
suunnitelman asettamat tavoitealueet, joita ovat saavutettavuus, tehokkuus ja kestévyys, mukaan
lukien ilmastonmuutoksen hillintd. Valiokunta korostaa liitkenneverkon merkitysté kansalaisten
hyvien elinolosuhteiden ja elinkeinoeldméin toimintaedellytysten parantamisen lisdksi myds
huoltovarmuuden turvaamiseksi.
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(6) Perusviyldnpidon méérdraha on 1,535 miljardia euroa ja ylittda siten valtakunnallisessa lii-
kennejarjestelmésuunnitelmassa linjatun méarérahatason. Asiantuntijakuulemisen mukaan pe-
rusvaylanpitoon kéytettivd médrdraha tulee pysyméan keskiméérin reilun 1,4 miljardin euron ta-
solla, miké vastaa aiempien hallitusten perusvayldnpitoon osoittamaa méérérahaa.

Korjausvelka. (9)Korjausvelka muodostuu huonokuntoisen, korjaustarpeessa olevan viyldomai-
suuden korjauskustannusten yhteenlasketusta summasta. Valiokunta pitad tdrkeéné etupainotteis-
ta satsausta korjausvelan hillitsemiseksi, koska oikea-aikaisilla korjaustoimenpiteilld on mahdol-
lista optimoida korjauskustannukset ja vélttaa infrastruktuurirakenteiden rikkoontumisesta johtu-
vat, hitatdind tehtdvét kalliit korjaukset.

(10) Valiokunta kantaa huolta siitd, ettd Vayldvirasto on arvioinut, ettd viimeisten vuosien aika-
na tapahtuneesta kustannustason voimakkaasta noususta johtuen viyldaverkon korjausvelka kui-
tenkin kasvaa edelleen. Hallitusohjelmaan siséltyvéstd padosin omaisuuden myynneilld rahoitet-
tavasta investointiohjelmasta osoitetaan 520 miljoonan euron lisdys perusvéylénpitoon hillitse-
maiin korjausvelan kasvua. Tastd 250 miljoonaa ehdotetaan kohdistettavaksi vuodelle 2024. Pe-
rusviylanpidossa huomioidaan my6s alemman asteinen tieverkko.

(11) Perusvéyldnpitoon esitetdén 250 miljoonan euron lisdystd teiden ja ratojen korjausvelan
hallintaan. Liséys on osa hallitusohjelman investointiohjelmaa, joka rahoitetaan padosin omai-
suuden myynneisti saatavilla tuloilla. Investointiohjelman osuus korjausvelan véhentdmiseen si-
séltyy vuoden 2024 talousarvioon, mutta ei vield vuosille 2025—2027. Kohdentamaton osuus ko.
médrdrahavarauksesta on 270 miljoonaa euroa. Perusvéylédnpidon rahoitustaso vuoden 2024 jil-
keen on siten teknisen kehyksen mukainen 1,285 miljardia euroa. Valiokunta kantaa huolta siitd,
ettd korjausvelkaa ei saada taittumaan kustannustason nousun myot.

Lentoliikenne ja lentoasemaverkosto

(12) Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esiin vakava huoli Suomen kattavan lentoasemaverkon
yllépitdmisestd. Lentoliikenteen palautuminen koronapandemiaa edeltidviin matkustajaméériin
on Suomessa ollut muuta Eurooppaa merkittivisti hitaampaa. Palautuminen koronapandemiaa
edeltdviin matkustajaméériin on ollut hidasta erityisesti Finavian seitsemilld alueellisella lento-
asemalla, joihin valtio tukee reittilentoja ostoliikenteend. Pienten lentoasemien matkustajamié-
rit ovat laskeneet vuosia eikéd nédkopiirissd ole tekijoité, jotka vaikuttaisivat olennaisesti laske-
vaan trendiin. Saadun selvityksen mukaan kattavan verkoston yllépitdminen edellyttid jatkossa
rahoitusta koskevia ratkaisuja. Valiokunta pitdd kattavaa lentoasemaverkostoa erittdin térkedna
Suomen logistisen saavutettavuuden, elinkeinoeldmén toimintamahdollisuuksien, kilpailukyvyn
ja yhdenvertaisuuden osalta.

Huoltovarmuus

(12a) Viimeaikaisten geopoliittisten muutosten Suomen huoltovarmuudelle tuoma paine huo-
mioiden valiokunta tdhdentdi sité, ettd Suomen on turvattava hyvit maayhteydet niin tie-, rauta-
tie- kuin tietolitkenneyhteyksien osalta Ruotsiin ja Norjaan, jotta yhteiskunnan toiminta voidaan
turvata kaikissa tilanteissa.
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(13) Valiokunta toteaa tyytyvdisyydelld, ettd talousarvio sisiltdd myos kansallisen huoltovar-
muuden vahvistamisen kannalta tirkeitd infrastruktuurin kehittimisen kohteita. Valiokuntakuu-
lemisessa on kiinnitetty positiivista huomiota siihen, ettd Suomi on hakenut EU:n CEF Il-rahoi-
tusvilineeseen sisiltyvéd sotilaallisen liikkuvuuden rahoitusta yli 43 miljoonaa euroa, miké on
yhtd paljon kuin yhteensé tdhén asti saamamme sotilaallisen litkkuvuuden CEF-tuki. Suomi ha-
kee 5,5 prosenttia koko EU:n alueelle jaossa olevasta rahoituksesta, kun osuutemme EU:n jisen-
maksusta vuonna 2022 oli alle 2 prosenttia.

(14) Suomen riippuvuus merikuljetuksista on korostunut entisestdén nykyisessa ulko- ja turval-
lisuuspoliittisessa tilanteessa. Tullin tilastojen mukaan (kesdkuu 2023) Suomen ulkomaankau-
pasta yli 95 prosenttia kulkee meritse, tuonnista jopa 97,7 prosenttia. Muissa EU-maissa merikul-
jetusten osuus on keskiméérin 30 prosenttia. Suomen kansainvélisen saavutettavuuden ja huolto-
varmuuden nikokulmasta merikuljetusten toimintavarmuus ja jatkuvuus ovat avainasemassa.

(15) Asiantuntijakuulemisessa on korostettu, ettd vaihtoehtoisia kuljetusreitteji on myos oltava,
mutta niiden kautta voidaan kuljettaa vain marginaalinen osa ulkomaankaupan kuljetuksista, jo-
ten merikuljetusten jatkuvuuden varmistaminen korostuu. Talousarvioesityksessid on mukana lii-
kenteen ja viestinnin palveluissa 89 miljoonaa euroa meriliikenteessé kaytettdvien alusten kilpai-
lukyvyn parantamiseen tiettyjen miehistokustannusten palautuksen kautta. Valiokunta pitda tété
erittiin tarkednd ja vélttimittomana suomalaisen merenkulun kilpailukyvyn, merenkulkijoiden
tydpaikkojen ja huoltovarmuuden niakokulmasta.

(16) Saadun selvityksen mukaan Ruotsissa on varustamoiden alushankintaa helpottava valtion-
takausjérjestelma, jolla vauhditetaan aluskaluston uudistamista vihépaastoisemmaksi ja vahvis-
tetaan tonniston saatavuutta poikkeusoloissa Ruotsin huoltovarmuustarpeisiin. Valiokunnan na-
kemyksen mukaan Suomeen tulisi pikaisesti saada alushankintarahoitusmalli toimimaan siten,
ettd esimerkiksi Finnvera myontiisi valtiontakauksia jaévahvistettujen alusten alusinvestointei-
hin suomalaisille varustamoille vastaavin ehdoin kuin ulkomaisille varustamoille vientitakuutoi-
minnan kautta.

(17) Valiokunta pitdd hyvina hallituksen linjausta EU pédstokaupan saaripoikkeuksen kayttoon-
ottamiseksi seki talousarvioesityksen méérirahaa liikenteen ja viestinnén palveluihin Merenkur-
kun laivareittien ja Ahvenanmaan huoltovarmuuskriittisen tavaraliikenteen turvaamiseksi.

(18) Saadun selvityksen mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto on toimittanut aiemmin vuoden
2024 talousarviovalmisteluun resurssitarpeitaan koskevia lisdrahoitusesityksid muun muassa
Nato-tehtdviin ja NIS2-direktiiviin liittyen. N&ité tarpeita on huomioitu talousarvioesityksessi
vain osittain, ja merkittdvé osa resurssitarpeista jdd ilman rahoitusta. Tima tulee saadun selvityk-
sen mukaan tarkoittamaan sité, ettd virasto ei pysty huolehtimaan kaikista sille tulossa olevista
tehtévistd. Kyse on lakisééteisistd pysyvisté tehtévistd ja niitd varten virasto myds tarvitsee pysy-
vén rahoituksen. Saadun selvityksen mukaan muun muassa Nato-jdsenyyden ja NIS2-direktiivin
aiheuttamat lisdykset viraston ja sen Kyberturvallisuuskeskuksen kyberturvallisuus- ja muihin
tehtéviin tulevat edelleen tarvitsemaan lisdrahoitusta.

(19) Valiokunta kantaa huolta kyberturvallisuuden turvaamisesta ja pitda tirkednd, ettd riittavat
médrdrahat varmistetaan kyberturvallisuuden turvaamiseksi.
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Perustelut

Keskustan liikenne- ja viestintdvaliokuntaryhmé perustaa arvionsa hallitusohjelmakirjauksiin
sekd siithen, saavatko sielld annetut lupaukset katetta vuoden 2024 talousarvioesityksesséd seké
julkisen talouden suunnitelmassa vuosina 2024—2027.

Hallitusohjelman perusteella hallituksen liikennepolitiikan tavoitteena on lisétd koko Suomen
kasvua ja elinvoimaa. Liikenneverkkoa luvataan kehittdd kauttaaltaan Suomen saavutettavuu-
den, kilpailukyvyn ja huoltovarmuuden vahvistamiseksi. Myos viylien korjausvelan kasvua lu-
vataan torjua.

Lisdksi hallitus lupaa ohjelmassaan panostaa koko maan kattaviin, riittdvén nopeisiin ja héiriot-
tomiin tietoliikenneyhteyksiin ja kohdentaa niihin riittdvét resurssit. Laajakaistatukiohjelmaa
kiinteiden yhteyksien rakentamiseksi alueille, joille ne eivéit rakennu markkinaehtoisesti, arvioi-
taisiin.

Hallitus lupaa myos turvata laadukkaat postipalvelut koko maassa sekd kannustaa kaupunkiseu-
tuja yhdyskuntarakenteen tiivistimiseen, joukkoliikenteen, pyordilyn ja kévelyn edistimiseen
seki segregaation ehkdisemiseen.

Hallitusohjelma on ristiriitainen suhteessa hallituksen rahoituspddtoksiin

Keskustan valiokuntaryhmaéllé ei ole huomauttamista hallitusohjelman tekstissé kirjattuihin ta-
voitteisiin koko Suomen kehittdmisestd. Ne eivét lopulta saa ldheskién kaikilta osin tukea vuo-
den 2024 talousarvioesityksessé eika julkisen talouden suunnitelmassa 2024—2027.

Liikenne- ja viestintdministerion kehys on laskeva vaalikauden 2023—2027 loppua kohti men-
tdessd. Riittdvien voimavarojen puuttuessa hallitusohjelman lukuisat kirjaukset olisivat jadmaéssa
tyhjiksi lupauksiksi. Samalla viime vaalikaudella parlamentaarisesti neuvotellulta 12-vuotiselta
valtakunnalliselta liikennejérjestelmésuunnitelmalta (LJS12) on putoamassa rahoituspohja pois,
joka merkitsee paluuta lyhytjénteiseen, vain yhden vaalikauden mittaiseen véylépolitiikkaan.

Hallitus on kdynnistdméssé harvinaisen rajun suunnanmuutoksen suomalaisen yhteiskunnan ke-
hittdmisessd, jota piddimme vallitsevalle ajalle vieraana ja jopa vahingollisena. Hallitus on péa-
toksillddn jattdmassd suuren osan Suomesta investointien ulkopuolelle.

Suomen ulko- ja turvallisuuspoliittisen aseman olennainen muuttuminen ja huoltovarmuuden
vahvistaminen suorastaan vaativat rajun keskittdmispolitiikan sijasta hajauttamista. Suomen elin-
voiman kehittdmisessé liikenne- ja viestintipolitiikalla on keskeinen merkitys.
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Viyldrahoitus kdymdssd lyhytjdnteiseksi ja epdselviiksi

Viylarahoituksessa jo ldhtdtilanne on haastava ja nikyma heikko. Valtion omistamien vdylien ra-
kentamisessa, kehittdmisessd ja perusvéylédnpidossa pédasiallinen rahoitusldhde on jatkossakin
valtion budjettitalous. Jo pitkdan kehittdmis- ja kunnossapitotarpeita on ollut moninkertaisesti
enemmaén kuin menokehyksiin sidotussa valtion budjetissa olisi varaa. Vallitsevaa tilannetta han-
kaloittaa myos inflaatiosta johtuva rakentamiskustannusten raju nousu.

Viylien kokonaisrahoituksessa vaalikauden menokehys on laskeva. Hallitus on aikeissa paikata
puuttuvaa rahoitusta kertaluonteisesti kdynnistimalla yhteensé neljan miljardin euron investoin-
tiohjelman, joka rahoitetaan valtion omaisuutta myymaéllé. Investointiohjelmassa noin kolmella
miljardilla eurolla toteutettaisiin suuria véylien kehittimishankkeita, hoidettaisiin véylien korja-
usvelkaa sekd parannettaisiin liikenteen palveluja.

Keskustan valiokuntaryhmaé pitda tdllaista véyldhankkeiden rahoitus- ja budjetointitapaa vastuut-
tomana ja suorastaan vahingollisena. Kertaluontoiset investointiohjelmat toki tuovat rahoitusta
jérjestelméén, mutta hdmértavét ja lopulta haittaavat hallinnonalan pitkéjanteistd kehittdmisté.

Lahtokohtaisesti pidimme véyldbudjetoinnin kannalta vastuullisempana pyrkié julkisen talou-
den menokehyksissa tasaisuuteen ja ennakoitavuuteen. Nyt varmaa rahoitusta esitetddn leikatta-
vaksi, epdvarmaa rahoitusta lisdttdviksi, pitkdjénteisen rahoitustarpeen jéédesséd tdysin epidsel-
véksi. Kuinka esimerkiksi investointiohjelmalla kdynnistettdvien suurten kehittdmishankkeiden
loppurahoitus toteutetaan vai kuinka paljon niitd jaa tulevien hallitusten vastuulle ja ratkottavak-
si?

Piddmme vakavana ongelmana myos sité, ettd vdylien tekninen kehys on ollut saamiemme tieto-
jen mukaan tapana tehdd 10—12 vuoden rahoituskeskiarvolla. Kuinka paljon investointiohjelma
vadristda tulevaa kehysbudjetointia?

Viylien korjausvelka kasvamassa huomattavasti

Hallitusohjelman mukaisesti perusvéyldnpitoon osoitetaan 1,535 miljardia euroa vuonna 2024 ja
1,285 miljardia euroa vuosittain vuosina 2025—2027.

Toisin sanoen viylien korjausvelkaa hallitus on hoitamassa alentamalla perusvaylanpidon meno-
kehysté, jota se yrittdd paikata valtion omaisuudesta saatavilla myyntituloilla (panostus vaalikau-
den aikana yhteensi 520 miljoonaa euroa). Tastd huolimatta perusviyldanpidon kokonaisrahoitus
on jddméssd vuosien 2019—2023 rahoitustasosta laskujemme mukaan noin 110 miljoonalla eu-
rolla. Se on my6s huomattavasti vihemmén kuin LJS12-paperiin on kirjattu. Myds kustannusta-
son raju nousu on johtanut siihen, ettd samalla rahalla ei kyeté korjaamaan huonokuntoisia vaylid
likimainkaan samalla maéralla kuin aikaisemmin.

Valtion ensi vuoden talousarvioesitykseen siséllytetyn vaikuttavuusarvioinnin seké valiokunnan
asiantuntijakuulemisten perusteella véylien korjausvelka olisi kasvamassa jo ensi vuonna, vaik-
ka hallitus on kédyttdmassé lahes puolet, 250 miljoonaa euroa, investointiohjelmaansa kirjatusta
lisdrahoituksesta. Asiantuntija-arvioiden mukaan vuoden 2024 hintatasossa esimerkiksi tieston
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korjausvelka olisi kasvamassa jo 2,4 miljardiin euroon rakentamiskustannusten pysyessd yhi
korkealla. Ehdotettu rahoitus riittdisi valiokunnan kuulemien asiantuntijoiden mukaan paallysta-
méén noin 1 500 kilometrié tiestdd, kun tavoitetaso korjausvelan taittamiseksi olisi 4 000 kilo-
metrid. Koska perusvayldnpidon rahoitus on laskemassa vaalikauden kolmelle viimeiselle vuo-
delle, tulee korjausvelka hallitusohjelman tavoitteista poiketen kasvamaan, jopa erittdin huomat-
tavasti.

Keskustan valiokuntaryhma tdhdentéd myos, ettd hallituksen investointiohjelmansa kautta pait-
tdmat ja kdynnistdmét vaylien investointi- ja kehittdmishankkeet tulevat lisdédméén automaatti-
sesti perusvayldnpidon rahoitustarvetta, koska uusien huollettavien viylien maara tulee kasva-
maan. Hallitus ei ole varautunut tdhdn milldén tavalla julkisen talouden suunnitelmassaan. Péin-
vastoin, perusvéyldn rahoituskehys laskee.

Viylien kehittimishankkeet keskittivid ja huteralla rahoituspohjalla

Uusien véyldhankkeiden rahoitustasoa alennetaan kehyskaudella 2024—2027 siten, ettd vihen-
nys on 100 miljoonaa euroa vuonna 2024, 170 miljoonaa euroa vuonna 2025, 200 miljoonaa eu-
roa vuonna 2026 ja 250 miljoonaa euroa vuonna 2027. Kehysperusteinen rahoitustaso on jadmés-
sé historiallisen matalaksi.

Rahoitusleikkausten kompensoimiseksi hallitusohjelman investointiohjelmassa uusiin kehitta-
mishankkeisiin osoitetaan valtion normaalista budjettitaloudesta erillistd rahoitusta yhteensé noin
reilulla kahdella miljardilla eurolla. Muutosten jéilkeen kehittimishankkeisiin osoitetaan
332,1 miljoonaa euroa vuonna 2024, 332,8 miljoonaa euroa vuonna 2025, 303,1 miljoonaa euroa
vuonna 2026 ja 283,5 miljoonaa euroa vuonna 2027.

Hallitus on nimennyt hallitusohjelmassaan sekd syyskuussa kdymasséédn budjettiriithessé uusia in-
vestointi- ja kehittdmishankkeita sekd hankkeita, joiden suunnittelua on kiirehdittédva. Suurin in-
vestointihanke on tehdyssi selvityksessé kaikin puolin hukkainvestoinniksi todettu Turun tunnin
juna, jota hallitus on pd&domittamassa noin puolella miljardilla eurolla loppurahoituksen jaddessa
taydelliseksi arvoitukseksi. Hallitus on tekeméssi lisdd investointipadtoksid jo kevddn 2024 ke-
hysriihessédan.

Keskustan valiokuntaryhmén mielesté pitkéjénteisen vaylépolititkan kannalta on erittdin ongel-
mallista kdynnistda laskevan rahoituskehyksen ja nousevien kustannusten olosuhteissa néin suu-
ressa madrin uusia investointihankkeita, joiden loppurahoitusta ei voida pitdd miltdén osin var-
mistettuna. On suorastaan jopa vastuutonta laittaa huomattavia summia rahaa hukkainvestoinnik-
si luokiteltavaan Turun tunnin junaan, kun samalla rahalla olisi ollut huomattavasti hyodyllisem-
péd hoitaa véylien korjausvelkaa koko Suomessa.

Keskustan valiokuntaryhma kiinnittdd myos vakavaa huomiota uusien kehittdmishankkeiden
kohdentumisista vain eteldisen Suomen suurille kaupunkialueille seké lantiseen Suomeen. Koko
itdiselle Suomelle hallituksella on osoittaa vain yksi tichanke, yksi ratahanke ja suunnitteluraha
yhdelle ratahankkeelle.
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Valtionavustuksia laajakaistarakentamiselle pitid jatkaa

Hallitus esittdé laajakaistarakentamisen valtiontuen leikkaamista kokonaan ja kyseisen avustus-
momentin (31.20.50) poistamista valtion talousarvioesityksestd, jolloin mé4rdrahoitusta on mah-
dotonta esittdd jatkossa.

Keskustan valiokuntaryhma pitéé esitysté, jossa hallitus on toimimassa omaa hallitusohjelmaan-
sa vastaan, késittimattoméné. Hallitusohjelman mukaan julkisten palveluiden digitalisaatiota
edistetdéin. Laajakaistatuen jatkoa luvataan arvioida selvityksen jélkeen. Téstd huolimatta halli-
tus haluaa lakkauttaa tuen ilman selvitystd. On selvéa, ettd laajakaistayhteyksien rakentaminen ei
ole mahdollista vain markkinaehtoisesti.

Tuki on térked ja elinehto alueille, jonne toimivia laajakaistayhteyksid ei kyetd rakentamaan
markkinaehtoisesti. Asian yhteiskunnallista merkittdvyyttd alleviivaa se, ettd tuki on lakisééatei-
nen (Laki kiinteén laajakaistan rakentamisen tuesta), jota sovelletaan Liikenne- ja viestintdviras-
ton myOntiessa laajakaistahankkeeseen tukea valtion talousarvioon otetusta maardrahasta.

Laajakaistatuen tavoitteena on ollut rakentaa nopean kiinteén laajakaistayhteyden saatavuus
130 000 kotitaloudelle tai toimipisteelle. Valiokunnan kuulemien asiantuntijoiden mukaan téssé
on onnistuttu yli odotusten. Yhteensd on rahoitettu 182 hanketta, joiden kokonaiskustannukset
vuosina 2011—2022 olivat 262,5 miljoonaa euroa. Tastd valtion osuus oli 59 miljoonaa ja kun-
tien 29 miljoonaa euroa. Pienelle siemenrahalle on saatu vaikuttavuutta.

Keskustan valiokuntaryhmé muistuttaa, etti télld hetkelld 3G-verkkotaajuuksia ollaan ajamassa
alas, jotta uuden sukupolven 5G-verkkoataajuuksia voitaisiin rakentaa tilalle. Jotta jokaiselle voi-
taisiin jatkossakin turvata mahdollisuudet esimerkiksi digitaalisiin palveluihin, vaatii se laaja-
kaistarakentamisen valtiontuen jatkamista. Témé on Keskustalle myds alueellinen yhdenvertai-
suuskysymys.

Yksityisteiden valtionavustuksista ei ole varaa leikata

Suomessa on yksityisteitd noin 370 000 kilometrid. Valiokunnan kuulemien asiantuntijoiden mu-
kaan yksityisteiden varsilla on arviolta noin 30 000 yritystd, 40 000 maatilayritystd, 250 000
omakotitaloa ja 190 000 kesdmokkid sekd suuri madra metsétilojen palstoja. Ensi vuoden talous-
arvioesityksessd ehdotettu yksityistieavustusten alentaminen 4,5 miljoonalla eurolla vaikuttaisi
heikentdvisti yksityistieverkon kuntoon ja nostaisi teiden ylldpidosta vastaavien tiekuntien me-
noja. Hallitus olisi télld tavalla paitsi heikentiméssd huoltovarmuuden kannalta kriittistd infra-
struktuuria, niin myods maksattamassa tiekuntien osakkailla valtiovallan keskeisti velvollisuutta
vahvistaa ja yllépitdd koko Suomen huolto- ja toimintavarmuudelle tirkeitd yksityisteita.

Kuluvalle varainhoitovuodelle edellinen hallitus lisési huoltovarmuuden ja kotimaisen puun saa-
tavuuden varmistamiseksi yksityisteiden valtionavustuksiin 10 miljoonan euron lisdyksen. Kos-
ka Vendjin hyokkéyssota Ukrainaan yha jatkuu, tulee lisdysta jatkaa.
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Keskustan valiokuntaryhmai esittdd, ettd yksityisteiden valtionavustuksiin hallituksen esittdmét
yhteensd 14,5 miljoonan euron leikkaukset verrattuna kuluvan vuoden rahoitustasoon peruttai-
siin.

Hallitus vaikeuttaa ihmisten litkkumismahdollisuuksia

Hallitusohjelmaan on kirjattu, etteivét litkkumisen kustannukset kasva. Myo0s tésséd hallitus on
toimimassa ohjelmaansa vastaan. Liikkumisen kustannukset kasvavat kautta linjan hallituksen
omilla paatoksilla.

Autoa vilttdmaéttéd tarvitsevilta hallitus on leikkaamassa tydmatkavéhennysoikeutta. Hallitus ei
ole toteuttamassa kuljetusyrittdjien tarvitsemaa ns. ammattidieselié.

Joukkoliikenteen rahoitusasema on koronapandemian jélkeen ollut heikko. Lippuhinnoissa jatku-
vat kovat korotuspaineet. Téstd huolimatta hallitusohjelman linjaus on poistamassa kerralla jouk-
koliikenteen ilmastoperusteisen valtionavustuksen, joka osuisi isoihin ja keskisuuriin kaupunki-
seutuihin ja lipun hintoihin kipeésti.

Hallitus esittdd myos lippuhintojen arvonlisdverokannan nostamista nykyisestd 10 prosentista
14 prosenttiin. Alv-korotus heikentdisi my0s taksiyritysten ja markkinaehtoisen linja-autoliiken-
teen kassavirtaa. Korotus heijastuisi myds esimerkiksi terveydenhuollon asiakkaiden matkakus-
tannuksiin.

Liikkumisen hinnannousu nostaisi matkustajien tydssidkdynnin ja muun liikkumisen kustannuk-
sia esimerkiksi harrastuksiin tai sosiaalisten suhteiden ylldpitdmiseen. Tietoinen hintojen nosta-
minen on omiaan vihentdméaan joukkoliikenteen kayttod, miké edelleen heikentdd kannattavuut-
ta. Lipunhinnan noston vaihtoehtona on palveluista karsiminen.

Hallitus ei edistd kevyen litkenteen viylien rakentamista

Kunnille on myonnetty hakemuksesta valtionavustusta kdvelyé ja pyordilyé edistéviin infrahank-
keisiin ja muihin kdvelyn ja pyoréilyn olosuhteita parantaviin hankkeisiin. Kunnat ovat olleet ak-
tiivisia kdyttdmaéin tukea.

Hallitus esittdé ensi vuodelle 0,5 miljoonan euron rahoitusleikkausta, vaikka hallitus on ohjel-
massaan sitoutunut liikkkumisen edistdmiseen.

Toinen ongelma on ollut, ettd kevyen liikenteen vdylien rakentamistukea on voitu mydntéé vain
kunnan omistamille liitkennevaylille. Suomessa on kuitenkin paljon erityisesti maaseutumaisia
kuntia, jotka sijaitsevat valtion omistaman tieverkon varrella. Téllaisille alueille ei ole voitu tu-
kea myontééa, vaikka liikenneturvallisuuden parantaminen seka liikkumismahdollisuuksien edis-
tdminen sitd vaatisi.

Edell4 olevan perusteella ehdotamme, ettd hallituksen ehdotus 0,5 miljoonan euron leikkaukses-

ta perutaan ja momentin 31.10.31 kéyttSperusteissa 1-kohtaa muutetaan niin, ettd tukea voidaan
myontié kunnille kunnan alueella kdvelyé ja pyordilya edistdviin infrahankkeisiin.
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Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa valtion talousarviota vuodelle 2024 sekd julkisen talou-
den suunnitelmaa 2024—2027 koskevassa mietinndssd huomioon edelld olevan.

Helsingissd 20.10.2023

Jouni Ovaska kesk
Pekka Aittakumpu kesk
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Eriivi mielipide 2

Perustelut

(5—6, 10—11) Korjausvelan kehitys on huolestuttavaa, yhdistettynd kohonneeseen kustannusta-
soon, laskennallinen korjausvelka on Véyldviraston julkisuudessa esittimdn arvion mukaan
noussut jo noin neljddn miljardiin euroon. Koronan jélkeisen kysynnén kasvun ja erityisesti Ve-
néjén hyokkéayksen vuoksi energian hinnan nousu on johtanut yleiseen hintatason nousuun, ja inf-
rarakentamisen kannalta tirked maarakennusindeksi on noussut jopa titd enemmain. Korjausvel-
ka vaatii pitkéjédnteisié toimia ja vakaan rahoituksen. Hallitus on varannut investointipaketissaan
520 miljoonan kertaluonteisen lisdrahoituksen korjausvelan hoitoon, josta ensi vuonna otettaisiin
kayttoon 250 miljoonaa. Kuitenkin julkisen talouden suunnitelman mukainen rahoitus yhdistet-
tynd lisdrahoitukseenkin jaa edellisen kauden rahoitusta hieman pienemmaksi. Korjausvelka tu-
lee tdltd pohjalta kasvamaan jatkossakin ja rajallisten resurssien mahdollisimman tehokas ja vai-
kuttava kaytto korostuu entisestién.

(1, 4) Valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) tdyténtoonpanon ja péivi-
tyksen merkitys on téssa kriittinen. Valitettavasti hallitus esittdd ohjelmansa mukaisesti 720 mil-
joonan leikkausta hallituskaudelle viyldaverkon kehittdmishankkeille portaittain, kunnes leikkaus
on pysyva 250 miljoonaa vuodesta 2027 ldhtien. Tama tarkoittaa hallituskaudella lihes koko si-
tomattoman varauksen leikkaamista ja uusien vidyldhankkeiden rahoituksen puolittamista. Pysy-
vén rahoituksen sijaan hallitus korvaa omalta osaltaan puutteen kertaluonteisella rahoituksella
listaamattomien valtionyhtididen tuloutuksilla, varsinaiset leikkaukset siirtyvét itseasiassa seu-
raaville hallituksille. On tdysin Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden vastaista korvata pysyvé
rahoitus, epdvarmalla kertaluontoisella rahoituksella. Avoin valmistelu ja tietoon perustuva val-
mistelu yhdistettynd vakaaseen rahoitukseen, antaa alueellisille toimijoille ja elinkeinoeldmaélle
sen kauan kaivaten pitkédjénteisen ndkyméan mité hankkeita on tulossa tukemaan erilaisia inves-
tointeja ja mihin viyldjirjestelméd on kehittymaéssa.

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 20.10.2023

Seppo Eskelinen sd

Marko Asell sd
Anna-Kristiina Mikkonen sd
Pinja Perholehto sd
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Eriiva mielipide 3

Perustelut

Hallituksen talousarvio vuodelle 2024 ei huomioi riittiavésti kdvelyn, pyoréilyn ja joukkoliiken-
teen merkitystéd kestdville, terveelliselle, tasa-arvoiselle ja turvalliselle liikenteelle eikd ndiden
edistdmiseen ole osoitettu riittédvid varoja tai toimia.

Valiokunnan asiantuntijakuulemisessa on kiinnitetty huomiota siihen, ettd kdvelyn ja pydrailyn
investointiohjelman rahoituksen leikkaaminen 3 miljoonaan euroon vaikuttaa merkittévésti kun-
tien kykyyn toteuttaa kédvelyn ja pyordilyn investointeja tiukkenevassa taloustilanteessa. Kéve-
lyn ja pyordilyn edistdmisohjelmassa ja Liikenne 12 -ohjelmassa investointiohjelman tasoksi on
maédritelty 30 miljoonaa euroa.

Yksityistieavustusten sekd kdvelyn ja pyorédilyn edistimisen rahoitusta alennetaan 5 miljoonaa
euroa vuonna 2024 ja 8 miljoonaa euroa vuosittain seuraavasta vuodesta alkaen. Sopeutustoimia
kohdennetaan myos julkisen henkildliikenteen tukeen vuodesta 2024 alkaen poistamalla harkin-
nanvarainen ilmastoperusteinen rahoitus.

Namai toimet vaarantavat kestivin liikenteen edellytykset Suomessa.

Huomautamme my®s, etti kotimaan lentoliikenteen tuet ovat ympéristolle haitallisia tukia ja kus-
tannustehotonta liikenne- ja elinkeinopolitiikkaa. Alueellinen saavutettavuus tulisikin varmistaa
ensisijaisesti raideyhteyksin, miké edellyttéé painopisteen siirtoa lentoliikenteen julkisesta tuke-
misesta kohti raideliikenteen kehittamisté.

Mielipide

Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.
Helsingissd 20.10.2023

Timo Furuholm vas
Atte Harjanne vihr
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