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VALTIONEUVOSTON SELVITYS

Ehdotus

Mitta- ja massadirektiivissid vahvistetaan EU:ssa kansallisessa ja kansainvélisessd liikenteessa
kaytettdvien kuorma-autojen, perdvaunujen, puoliperdvaunujen ja linjaautojen suurimmat salli-

tut painot ja mitat. Direktiivilla ei tdlla hetkelld vahvisteta suurimpia kansallisen liikenteen pai-
noja.

Valmis
5.0
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Euroopan komissio kdynnisti julkisen kuulemisen 26.4.2022 osana mitta- ja massadirektiivin tar-
kistamista. Kuuleminen jatkuu 19.6.2022 saakka. Kuulemisen tarkoituksena on tukea kéynnissi
olevaa vaikutusarviointity6té ja auttaa Euroopan komissiota tunnistamaan mahdollisia lainsdé-
dédnnén muutostarpeita.

Kuulemisen ensimmadinen osa auttaa komissiota nykyisen direktiivin arvioinnissa, toisessa osas-
sa keskitytdén tunnistamaan mahdollisia parannuksia, joita direktiiviin voitaisiin tehdd. Kun ar-
viointi direktiivin tdhénastisesta toiminnasta on tehty, voidaan tehdé vaikutustenarviointi, jossa
analysoidaan vaihtoehtoja tiedossa olevien ongelmien ratkaisemiseksi.

Valtioneuvoston kanta

Suomi pitdd tdrkednd direktiivin tarkistamista seké sille asetettuja tavoitteita. Erityisen tirkedna
Suomi pitdi kansallisten olosuhteiden huomioon ottamista direktiivin tarkastelussa.

Direktiivin tulisi huomioida Suomen kaltaisen maan pitkét kuljetusetdisyydet ja ohuet tavaravir-
rat, jotka tekevét raide- ja laivaliikenteen osuuksien merkittévasti lisddmisestd kdytdnnossa mah-
dotonta. Tiekuljetusten tehokkuuden parantaminen on voimakkain keino vaikuttaa kuljetuskus-
tannuksiin. Tiekuljetusten tehokkuus méarittdd myds kuljetusten ymparistdvaikutuksia ja ympa-
ristotavoitteiden saavuttamista.

Suomen nékdkulmasta on erityisen tirkedd, ettd jasenvaltiot voisivat jatkossakin paittda artikla
4 kohdan 4 soveltamisesta kansallisesti. Kansallisen poikkeusmahdollisuuden mukaan jésenval-
tiot voivat sallia poikkeuksia suurimpiin sallittuihin mittoihin ja massoihin tiettyihin kansallisiin
kuljetuksiin, jotka eivét vaikuta merkittavésti kansainvéliseen kilpailuun kuljetusalalla.

Suomi pitéé tarpeellisena, etti rajat ylittdvid kuljetuksia koskevaa séédntelyé selkiytetddn. Rajat
ylittéville kuljetuksille tulisi olla jatkossakin yhtendiset vahimmaismitat ja -massat, jotka kaik-
kien jasenmaiden tulisi sallia. N&itd vihimmaismittoja ja -massoja suuremmat rajat ylittdvat kul-
jetukset tulisi sallia, mikéli ne tdyttdvit molempien maiden kansalliset vaatimukset. Suomi ei kui-
tenkaan née, ettd jisenmaan olisi valttimatontd hyvéksyd suurimpia ja painavimpia yhdistelmia
alueelleen, mikéli se arvioi, ettd siité tulisi jasenmaalle huomattavia infrakustannuksia tai se lisdi-
si merkittavéasti kuljetusten siirtymisté raiteilta teille.

Yleisesti hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistaminen ja/tai yhdenmukaistaminen ndhdéan
hyodyllisené erityisesti elinkeinoeldmén kannalta. Digitalisaation hyodyntdminen sdéntdjen nou-
dattamisen ja automaattisten tarkastusten helpottamiseksi on myos toivottava kehityssuunta val-
vonnan tehostamiseksi.

Suomi on sitoutunut tieliikenteen pédstojen vihentdmiseen. Suomi kuitenkin nékee, etté raskai-
den ajoneuvojen osalta sihkdistyminen ei toistaiseksi ole samalla tavoin ratkaisu kuin se on hen-
kildautopuolella. Siksi olisi tirkedd panostaa myds muihin fossiilisia polttoaineita korvaaviin
vaihtoehtoihin, esimerkiksi biokaasuun, vetyyn ja synteettiseen metaaniin. Raskaiden ajoneuvo-
jen pédstdjd voidaan merkittdvésti pienentdd uusiutuvienpolttoaineiden, kuten uusiutuvan diese-
lin ja biokaasun kéytolld. Suomi nékee, ettd biokaasulla tulee olemaan merkittévé rooli raskaassa
litkkenteessd myds pidemmalla aikavélilla. Lisdksi ndiden ajoneuvojen energiatehokkuutta tulisi
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parantaa polttomoottoriteknologian sallimissa rajoissa. Suomi nékee, etti kaikkein raskaimpien
ajoneuvoyhdistelmien osalta ei tulisi asettaa nollapdéstorajaa ennen kuin sen mahdollistama tek-
nologia on kehittynyt sille tasolle, ettd tdllaisia ajoneuvoja on markkinoilla tarjolla ja niiden edel-
lyttdmaé latausinfran rakentaminen on léhtenyt hyvaén vauhtiin.

Suomi voi katsoa hyddylliseksi kehitykseksi teknisten standardien mukauttamisen paéstottomien
ajoneuvojen tarpeisiin esimerkiksi sallimalla lisdpituuden, -painon ja/tai -akselipainon paéstotto-
mén teknologian mahduttamiseksi. Tdmaén ei kuitenkaan tulisi koskea akselimassoja.

Suomi ei pida tarpeellisena julkisessa kuulemisessa esiin tuotua tarvetta luoda kannustimia tai
sddtid aerodynaamisten ja muiden energiaa sdéstivien teknologioiden kayttod pakolliseksi, vaan
luottaisi markkinatalouden ohjaavaan vaikutukseen. Toimialalla ne jotka hyotyvit tarjolla olevis-
ta toimenpidemahdollisuuksista, valitsevat jo nyt niiden kéyton. Pakollinen sédintely voi luoda
vaikeasti hyviksyttévid ja turhia kustannuksia niille, joille on néisté teknologioista vahdinen hyo-
ty energiankulutuksen kannalta ja selked haitta kuljetusten suorittamiseen. Liséksi ndiden tekno-
logioiden toimintavarmuus talviolosuhteissa tulisi varmistaa ennen kuin niitd sdddetéén pakolli-
siksi.

Suomi ei pidé kannatettavana ehdotusta, jolla mukautettaisiin tekniset standardit intermodaalilii-
kenteen vaatimuksiin, jotta voidaan varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset pelkén maantie-
kuljetuksen kanssa. Kaikkien maanteilld kulkevien ajoneuvojen pakottaminen intermodaalikulje-
tuksiin mitoitetuiksi ei olisi hyddyllisté, koska se heikentdisi niiden ajoneuvojen tehokkuutta, joi-
ta ei kéytetd intermodaalikuljetuksiin.

Lisdksi Suomi suhtautuu varauksella ehdotukseen, jolla luotaisiin lisdd kannustimia, joilla tuet-
taisiin intermodaaliliikennettd. Suomen olosuhteissa suuren kaluston kdyton sitominen intermo-
daalikuljetuksiin ei onnistuisi esimerkiksi raakapuukuljetuksissa. Kuljetusmuotojen yhdistelya
sekd raidekuljetuksia hyodynnetién jo nyt lihes aina kun mahdollista.

Suomi nékee, ettd yleisesti ottaen turvallisuuden lisddminen on aina tavoiteltava pddméaard. Eh-
dotukseen, jolla maérattiisiin turvallisuusvaatimuksia mitoiltaan ja painoltaan suurten ajoneuvo-
jen rajat ylittavélle liikenteelle tulisi kuitenkin suhtautua varauksella. Kustannuksia lisdédvien li-
sdvaatimusten sijaan turvallisuusvaatimukset tulisi asettaa uusien ajoneuvojen valmistusvaihee-
seen. Niin ne kattaisivat koko sektorin eivitka vain rajat ylittdvia kuljetusoperaatioita suorittavat
ajoneuvot. Mitoiltaan ja painoltaan suurten ajoneuvojen ei voida osoittaa aiheuttavan enemmaén
tai vihemmén onnettomuuksia kuin mitd aiheutuu ajettaessa pienemmilld yhdistelmilld. Téten
tarvetta suurempien yhdistelmien erityiseen sédtelyyn turvallisuusndkokulmasta ei ole tunnistet-
tavissa.

Ehdotus liittyen parhaita eurooppalaisia erikoiskuljetuskdytdntdjé koskevien ohjeiden tarkistami-
seen on kannatettava, mutta toteutusaikataulua ei tulisi sitoa tdimén direktiivin péivittdmiseen
vaan asiaa tulisi tarkastella omana kokonaisuutenaan.
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VALIOKUNNAN PERUSTELUT

(1) Valiokunta pitdd mitta- ja massadirektiivin uudelleen tarkasteluun ennakkovaikuttamista
erittdin tirkednd. Valiokunta toteaa tyytyvéisyydelld, ettd valtioneuvoston kannassa on valiokun-
nan késityksen ja myds asiantuntijalausuntojen mukaan tuotu esille varsin kattavasti Suomelle
tarkedt ndkdkohdat.

(2) Erityisen térkedi on, ettd Suomessa voidaan séilyttéé jatkossakin télld hetkelld kaytossé ole-
vat suuremmat kuljetusajoneuvojen mitat ja massat. Tédlld on huomattava merkitys pitkien etéi-
syyksien maassa mm. kuljetusten tehokkuuden ja kustannusten, teollisuuden kilpailukyvyn ja
padstovihennysten kannalta. Raskaampaa ja pidempéé kuljetuskalustoa on kdytetty Suomessa jo
pitkddn ja nykyiseen kéytdssé olevaan kalustoon on myds investoitu merkittévasti. Lisdksi Suo-
messa on tehty huomattavia tdhén kalustoon perustuvia infrastruktuuri- ja terminaali-investointe-
ja.

(3) Asiantuntijakuulemisessa on myds korostettu, ettd Suomen ja Ruotsin vilisen rajat ylittdvin
litkkenteen tulee olla jatkossakin mahdollista sellaisilla yhdistelmilld, jotka ovat kédytdssd rajan
molemmilla puolilla. Liséksi asiantuntijakuulemisessa on painotettu tiekuljetusten tehokkuuden
ohella koko liikennejérjestelmén ja logistisen toimitusketjun tehokkuuden keskeistd merkitysta,
mité voidaan edistdd mm. digitalisointia ja kuljetustiedon laatua ja saatavuutta kehittdmalla.

(4) Valiokunta katsoo saamansa selvityksen perusteella, ettd ennakkovaikuttamisessa on erityi-
sen tarkedd pystyé osoittamaan suurempien kuljetusajoneuvojen edut mm. energiatehokkuuden ja
ympdéristotavoitteiden kannalta ja ettei nykykéytinnostd aiheudu EU-tasolla markkinahdiridita tai
kilpailuvaéristymia.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO

Liikenne- ja viestintdvaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan edelld esitetyin painotuksin.
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Helsingissd 15.6.2022
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Suna Kymaéldinen sd
varapuheenjohtaja Ari Torniainen kesk
jasen Heikki Autto kok

jasen Sandra Bergqvist r

jasen Seppo Eskelinen sd

jéasen Petri Huru ps

jasen Juho Kautto vas

jésen Jouni Kotiaho ps

jasen Johan Kvarnstrém sd

jasen Joonas Konttd kesk

jasen Sheikki Laakso ps

jasen Jenni Pitko vihr

jasen Paula Werning sd

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Juha Perttula
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