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Valtioneuvoston kirjelmd eduskunnalle ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetukseksi uusien kevyiden ajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien ja ajoneuvojen merkintdjen
muuttamiseksi (henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetus) (U 9/2026 vp): Asia on saapunut
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VALTIONEUVOSTON KIRJELMA
Ehdotus

Henkilé- ja pakettiautojen CO2-tavoitteita koskevat muutokset

Komissio ehdottaa uusien EU:ssa ensirekisterditdvien ajoneuvojen keskimiérdisiin CO2-
padstovahennystavoitteisiin monenlaisia muutoksia ja joustoja.

Hyviéksytty
3.1
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Henkild- ja pakettiautojen vuoden 2035 EU:n laajuista CO2-péddstoviahennystavoitetta
alennettaisiin 100 prosentista 90 prosenttiin, edellyttiden, ettd jéljelld olevat padstot
kompensoitaisiin asetuksessa maédritellyilld hyvityksillda (1 artikla 1 ja 4 kohta). Talldin
mahdollistettaisiin vuoden 2035 jélkeenkin polttomoottoriautoille rooli kdyton aikana
nollapéistoisten eli tdyssdhko- ja vetykdyttoisten autojen rinnalla. Jaljelld olevat 10 % padstoistd
tulisi vuodesta 2035 eteenpdin kompensoida joko a) EU:ssa valmistetun vdhahiilisen terdksen
kaytostd saatavilla hyvityksilld (enimmillddn 7 % tavoiteosuuden kompensointi) tai b) sdhko- tai
biopolttoaineiden hyvityksilld, joilla ajoneuvovalmistajat saisivat pééstotavoitteisiinsa bonuksia
(enimmillddn 3 % tavoiteosuuden kompensointi, josta enimmilldén 1 %-yksikko saisi olla
uusiutuvan energian direktiivin liitteen IX osan B raaka-aineista tuotettua). Polttoainehyvitysten
laskentaan vaikuttaisi muun muassa se, mikd on EU:ssa tieliikenteessd ndiden polttoaineiden
méédrd ja niistd aiheutuva kasvihuonekaasupiéstdjen vahennys verrattuna korvattuun fossiiliseen
polttoaineeseen (artikla 1(6)). Komissiolle delegoitaisiin sddddsvaltaa méadrittdd véhahiilisen
terdksen ominaisuuksien kriteerit, sekd vahéhiilisen terdksen sekd vertailutason terdksen CO2-
padstdintensiteetti hyvitysten laskentaan.

Komissio ehdottaa lisdjouston tarjoamista valmistajien vuoden 2030 tavoitteisiin niin, etti
tavoitteiden toteutuminen voitaisiin laskea vuosien 2030-2032 keskiarvosta (1 artikla 4 kohta).

Komission ehdotuksen mukaan pakettiautojen vuoden 2030 EU:n laajuista CO2-
padstovihennystavoitetta alennettaisiin 50 prosentista 40 prosenttiin verrattuna vuoden 2021
tasoon (1 artikla 1 kohta).

Komissio ehdottaa pienille EU:ssa valmistetuille séhkdautoille kannustinta, jossa valmistajat
saisivat niistd superbonuksia vuoteen 2034 saakka, eli ne laskettaisiin valmistajien tavoitteisiin
kertoimella 1.3 (1 artikla 5 kohta). Pienille sdhkdautoille on osana autoteollisuuden omnibus -
esitystd ehdotettu uutta henkildautojen alaluokkaa (MI1E), jonka kriteerind olisi 4,2 metrin
ajoneuvon enimmaispituus. Superbonuksien saamiseksi pienten sdhkdautojen tulisi tdyttdd M1E-
ajoneuvoalaluokan kriteerit ja olla lisdksi EU:ssa valmistettuja. Komissiolle delegoitaisiin
sdddosvaltaa médrittdd tarkemmat kriteerit "EU:ssa valmistetulle” ajoneuvolle.

Komission ehdotuksessa my0s selvennetddn, ettd kaikki N-luokan nollapddstdiset ajoneuvot,
joiden referenssimassa ilman akun massaa on alle 2840 kg, voitaisiin huomioida arvioitaessa
tdssd asetuksessa asetettujen CO2-péistotavoitteiden noudattamista (2 artikla 1b kohta).
Muutoksella selkeytettdisiin sitd, ettd kaikkein pienimpid kuorma-autoiksi rekisterdityja
sdahkdpakettiautoja voidaan laskea mukaan valmistajien tavoitteisiin kyseisen asetuksen piirissé.

Komissio ehdottaa my0s teknistdi muutosta laskukaavaan, joka mukauttaa valmistajan
ominaispédstotavoitetta EU:n kaluston keskimédérdisen testipainon mukaan.

Ajoneuvojen energiamerkki

Komissio ehdottaa, etti ajoneuvojen energiamerkintdd koskevat vaatimukset siséllytettiisiin
henkil6- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen yhteyteen ja ettd direktiivi 1999/94/EY (nk.
Car labelling -direktiivi) kumottaisiin. Uudessa mallissa energiamerkintd sdfdettéisiin suoraan
koko EU:ssa yhdenmukaisesti sovellettavalla asetuksella (1 artikla 10—14 kohdat).
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Ajoneuvon energiamerkintévelvollisuus koskisi uusia henkildautoja (M1-ajoneuvoluokka) ja
pakettiautoja (N1-ajoneuvoluokka) sekéd kaupallisten toimijoiden kautta myytdvid kéytettyja
ajoneuvoja. Verkkomarkkinointi ja -myynti kuuluisivat soveltamisalaan. Jakelijan olisi
kiinnitettdvd tai ndytettdvd jokaisen myyntipisteessdé myynnissd tai vuokrattavana olevan
ajoneuvon yhteydessé ajoneuvon energiamerkki, joka vastaa kyseistd ajoneuvoa ja on selkedsti
nékyvissd sekd kokonaisuudessaan luettavissa. Merkki voisi olla painettu tai sdhkdinen.
Kaytettyjen Euro 7:n mukaan hyviksyttyjen tidyssédhkodautojen ja lataushybridiautojen ostajalle
olisi annettava tieto ajoneuvon ajoakun kuntoarviosta (SOH) ajoneuvon néyton perusteella.
Yksittéistd ajoneuvoa koskevassa markkinointiviestinnissa olisi néytettdvé ajoneuvoa vastaava
energiamerkki. Jos materiaali koskee yhté tai useampaa mallia, siind olisi esitettdvéd kaikkien
mainittujen ajoneuvojen arvot tai arvojen vaihteluvdli kaikille asetuksen liitteessd oleville
energiamerkin teknisille parametreille. Jos sdhkdisessd markkinointiviestinndssé esimerkiksi
verkkokonfiguraattorilla kayttdjd voi konfiguroida (rakentaa virtuaalisesti) ajoneuvon, olisi
néytettidva selkedsti, miten varusteet ja lisdvarusteet vaikuttavat merkinnén parametriarvoihin.
Digitaalisten palvelujen tarjoajan (EU) 2022/2065, 6 artikla) joka mahdollistaa ajoneuvojen
myynnin omalla sivustollaan, olisi mahdollistettava energiamerkin esittdiminen ylld olevien
sddntdjen mukaisesti.

Ajoneuvon energiamerkki on graafinen diagrammi (painettu tai sdhkdinen), jonka tarkka sisélto
ja muoto médritellddn asetuksen Illa-liitteessd, mutta se vastaisi yleisesti EU:ssa kéytdssé olevia
energiamerkkejd. Komissio esittdd, ettd merkki siséltdisi ajoneuvomallikohtaista tietoa.
Energiamerkkiin  siséllytettdisiin =~ sdhkOenergian  kulutus ja  toimintamatka, jotta
sdhkOajoneuvojen ostajat saisivat olennaista vertailutietoa. Merkki sisdltdisi merkittavimmat
tiedot ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustodistuksesta (CoC) ja tarjoaisi mahdollisuuden
lisdtiedon saamiseen QR-koodilla. Asetuksen liite sisdltdd normatiiviset tietokentdt ja ulkoasun,
eikd niitd saisi tdydentdd tai muuttaa kansallisesti. Vaatimukset olisivat suoraan sovellettavia,
eikd mallia muistuttavia kansallisia merkkeja enééd saisi olla.

Komissio perustaisi julkisen verkkopohjaisen tuotetietokannan ajoneuvojen energiamerkintda
varten viimeistddn 12 kuukauden kuluttua asetuksen voimaantulosta. Tietokanta korvaisi
kansalliset paperioppaat ja mahdollistaisi automallien vertailun. Valmistajan olisi viipymatta
syotettiva jokaisesta mallista asetuksen liitteessé luetellut tiedot ja pidettévi ne ajan tasalla.

Komissio esittdd edelld todettuun liittyen sille siirrettdvdksi toimivaltaa antaa
taytdntdonpanosidddoksid, joilla tdsmennetddn tietokannan operatiivisia yksityiskohtia.
Taytantoonpanosaadokset hyviksyttéisiin tarkastelumenettelyd noudattaen. Liséksi komissio
esittdd itselleen siirrettdvéksi toimivaltaa antaa delegoituja sdddoksid, joilla péivitettéisiin liitteen
tietovaatimuksia, esimerkiksi lisdparametrien lisddminen kuluttajainformaation parantamiseksi,
sekd maédritettdisiin energiamerkille liséttdvéin “made-in-EU” -parametrin menetelmaén.

Jasenvaltioiden olisi nimettivd markkinavalvontaviranomainen EU:n markkinavalvonta-
asetuksen (EU) 2019/1020 mukaisesti ja sdddettdvd seuraamuksista energiamerkintésédéntdjen
rikkomuksista. Seuraamusten tulisi olla tehokkaita, oikeasuhtaisia ja varoittavia.
Markkinavalvontaviranomainen voisi rikkomustapauksissa perid asiakirjojen
tarkastuskustannuksia.
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Muut muutosehdotukset

Komissio ehdottaa, ettd sille siirrettédisiin sdédosvaltaa antaa delegoituja sdddoksié, joilla otetaan
huomioon tekniikan ja lainsddddannon kehitys sekd kuluttajavalistukseen liittyvé kehitys, jotta
voidaan maérittad kriteerit, joiden mukaisesti autoa voidaan pitdd "EU:ssa valmistettuna”, terdsté
voidaan pitdd véhihiilisend ja voidaan muuttaa ajoneuvojen energiamerkkid koskevaa liitetta.
Komissio ehdottaa liséksi, ettd sille siirrettdisiin  tdytdntdOonpanovaltaa vahvistaa
yksityiskohtaiset sdé&nnot ja menettelyt, joiden mukaisesti valmistajat seuraavat ja raportoivat
kaikkia véhahiilisen terdksen hyvitysten laskemiseksi tarvittavia tietoja ja ajoneuvojen
energiamerkkid varten tarkoitetun tuotetietokannan toiminnallisia yksityiskohtia.

Komission olisi arvioitava asetuksen tehokkuutta vuonna 2035 ja sen jilkeen, joka viides vuosi,
jotta se olisi yhdenmukainen EU:n 2050-ilmastoneutraaliustavoitteen kanssa.

Valtioneuvoston kanta
Henkilo- ja pakettiautojen CO2-tavoitteita koskevat kannat

Suomen ennakkovaikuttamiskantoja on muodostettu E-selvityksissi E 42/2023 wvp
(Vaikuttaminen: Yksinomaan CO2-neutraaleja  polttoaineita kdyttdvien ajoneuvojen
huomioiminen kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen péédstdjen Euro 6 -tason
tyyppihyviaksynnéssé), E 40/2025 vp (Valtioneuvoston selvitys: Teollinen toimintasuunnitelma
eurooppalaiselle ajoneuvosektorille) ja E 29/2025 vp (Valtioneuvoston selvitys: Ehdotus
asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta lisdjoustavuuden lisdémiseksi valmistajien CO2-
paéstostandardien noudattamiseen uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille
kalenterivuosiksi 2025—2027). Téssé yhteydessé on linjattu esimerkiksi seuraavaa:

Valtioneuvosto korostaa, ettd sitovat EU-tasoiset ajoneuvovalmistajien CO2-raja-arvot
véhentdvat péddstojd ja siten vaikuttavat myds jésenvaltioiden taakanjakosektorin
paistovahennysvelvoitteiden saavuttamiseen. N&in on erityisesti Suomen kaltaisissa
jasenvaltioissa, jolla on korkea taakanjakosektorin velvoite, tieliikenteen osuus
taakanjakosektorin pédstdistd on merkittdva ja ajoneuvokannan uudistuminen on riippuvaista
pitkdlti muualla valmistetuista ajoneuvoista.

Paistovahennystoimien kansallisten kustannusten hallinnassa pitdmisen kannalta on tdrkeda
sdilyttdd CO2-raja-arvolainsdddédnnén riittdvd pddstovihennysvaikutus. Jatkokésittelyssd on
tirkedd varmistaa raja-arvolainsddddnnon vaatimustason riittdvyys suhteessa jdsenvaltioiden
taakanjakosektorin 2030 velvoitteisiin ja EU:n ilmastolain ((EU) 2021/1119) tavoitteisiin.

Valtioneuvosto katsoo, ettd piadstdvihennystoimien tulee olla kustannustehokkaita ja
teknologianeutraaleja.

Valtioneuvosto korostaa, ettd ennakoitava sééntely-ympéristd luo koko liikenteen ekosysteemin
ja ajoneuvoteollisuuden arvoketjun toimijoille investointivarmuutta.
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Valtioneuvosto pitéd elinkeinoeldmén kilpailukyvyn parantamista tirkedna ja katsoo, ettd EU:n
autoteollisuuden kilpailukyvyn parantaminen voi heijastua myos vélillisesti Suomen talouteen.

Naitd kantoja tdydennetéén kisilld olevaa komission ehdotusta koskien seuraavasti:

Valtioneuvosto korostaa, ettd autoteollisuus on koko Euroopan taloudelle tarked sektori, ja myos
merkittdvd investoija sekd tyoOllistdjd, joka kohtaa globaaleja kilpailukykyhaasteita.
Valtioneuvosto pitdd tirkednd parantaa sektorin kilpailukykyéd sdilyttden samalla sdéntelyn
ennakoitavuuden, varmuuden investoijille ja puhtaan siirtymén edistdmisen.

Valtioneuvosto nostaa esiin my0s komission ehdotuksen liikenteen paistdjd kasvattavat ja
kuluttajien auton kayttoon liittyvid kustannuksia nostavat vaikutukset. Ottaen huomioon
valmistajien kilpailukyvyn valtioneuvosto on valmis hyvéksyméén joitakin joustoelementtejé
valmistajille, mutta pitdé erittdin tirkedn4, ettd neuvotteluissa ei laajenneta komission ehdottamia
joustoja tai lisdtd CO2-raja-arvojen heikennyksid komission ehdottamasta. Jatkokisittelyssd on
tdrkedd varmistaa raja-arvolainsddddnnon vaatimustason riittdvyys suhteessa jdsenvaltioiden
sitoviin  taakanjakosektorin vuoden 2030 velvoitteisiin, vuoden 2030 jélkeisiin
padstokauppasektorin ulkopuolisten sektoreiden velvoitteisiin ja EU:n ilmastolain tavoitteisiin.
Komission ehdotukseen valittujen toimenpiteiden yhteisvaikutuksista tulisi pyrkid saamaan
neuvotteluissa lisétietoa.

Ottaen huomioon eurooppalaisen autoteollisuuden haasteet ja lyhyen aikavélin kilpailukyvyn,
valtioneuvosto kannattaa vuodelle 2030 ehdotettua ajallista joustoa (2030—2032)
ajoneuvovalmistajien tavoitteisiin pddsyn tarkasteluun, mutta pitdd tdrkednd, ettd jouston
aikaikkunaa ei pidennetd ehdotetusta, silld télld voisi olla heikentévié vaikutuksia jo vuotta 2030
edeltdvien vuosien tieliikenteen padstovahennysten toteutumiseen ja sitd kautta eri jasenmaiden
taakanjakoasetuksen mukaisten velvoitteiden téyttdmiseen. Ottaen huomioon pakettiautojen
haastavamman markkinatilanteen ja suhteellisesti pienemmén osuuden liikenteen pédstdissi,
valtioneuvosto hyvéksyy tavoitteeseen joustoa.

Valtioneuvosto korostaa, ettd 2035 tavoitteen lasku vaikuttaa merkittdvisti litkenteen
padstovahennysten toteutumiseen ja mahdollistaa fossiilista polttoainetta kayttdvien kevyiden
ajoneuvojen valmistuksen pitkille tulevaisuuteen. Valtioneuvosto huomauttaa, ettd vuoden 2035
tavoitteen laskusta johtuvan pédstovahennysvajeen kompensointiin luodut viahéhiilisestéd
terdksestd ja kestdvistd uusiutuvista polttoaineista saatavat hyvitykset eivét kdytdnndssid auta
liikkenteen ja taakanjakosektorin padstovédhennysten toteutumisessa. Valtioneuvosto nékee, ettd
autoteollisuudella voi olla rooli terdsteollisuuden véhahiilisten tuotteiden kysynnén vahvistajana.
Koska jdsenmaiden kannalta suurimmat haasteet péddstovdhennysten saavuttamisessa ovat
kuitenkin péédstokauppasektorin ulkopuolella, tulisi 2035 tavoitteen laskun aiheuttamaa
padstovihennysvajetta kompensoivien hyvitysten osuuksissa pyrkid painottamaan enemmén
litkennesektorilla tapahtuvia padstovahennyksia.

Komission ehdottama kestdvien uusiutuvien polttoaineiden kompensaatiomekanismi ei
alustavien arvioiden mukaan lisdisi uusiutuvien polttoaineiden kaytto6d EU:ssa, vaan
kompensaatio voisi tdyttyd uusiutuvan energian direktiivin vaatimien kéyttdtasojen myoti
automaattisesti. Valtioneuvosto nékisi, ettd 2035 tavoite voitaisiin yllépitdd lahempind nykyisté
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100 prosentin tavoitetta, jos teknologianeutraalimpi 1&hestymistapa voitaisiin toteuttaa kestivien
uusiutuvien polttoaineiden huomioinnilla asetuksessa vuoden 2035 jilkeiselld ajalla tavalla, joka
linkittdisi niiden kéyton tiukemmin uusien, markkinoille tulevien autojen kayttiman uusiutuvan
polttoaineen miédrddn ja niiden pddstovdhennyksiin. Nidin voitaisiin paremmin varmistaa
litkennesektorilla tapahtuvat padstovahennykset.

Valtioneuvosto nékee, ettd pienten sdhkdautojen superbonukset voivat edistdéd pienten EU:ssa
valmistettujen sdhkdautojen markkinaa ja mahdollistaa hankintakustannuksiltaan kohtuullisten
nollapdistdisten ajoneuvojen saatavuutta laajemmalle kansanosalle. Valtioneuvosto pitda
tarkednd, ettd EU:ssa valmistettujen ajoneuvojen kriteereitd miériteltdessd huomioitaisiin myds
arvoketjun alkupéén tuotanto.

Valtioneuvosto katsoo, ettd autoteollisuuden sdédntelyssd on tirkedd huomioida myos
kyberturvallisuuden ja teknologiaomavaraisuuden ndkdkulmat.

Valtioneuvosto katsoo, ettd komissiolle delegoitavien toimivaltuuksien tulee olla tarkkarajaisia,
oikeasuhtaisia, tarkoituksenmukaisia ja hyvin perusteltuja. Valtioneuvosto pitda ldhtokohtaisesti
tarkoituksenmukaisena ehdotettuja toimivallan siirtoja komissiolle antaa
taytdntdonpanosidddoksid ja delegoituja sdddoksid, mutta nikee ettd komissiolle siirrettdvin
delegoidun sdddosvallan laajuutta tulee selventdd EU:ssa valmistetun ajoneuvon kriteerien
madrittdmisen osalta. Valtioneuvosto pitdd tirkednd huolehtia, ettd ehdotuksen suhde EU:n
muiden sddddsten kanssa on selked ja viltetddn paillekkiisyydet.

Ajoneuvojen energiamerkkid koskevat kannat

Valtioneuvosto toteaa, ettd komission esitys EU:n yhdenmukaisen ajoneuvojen energiamerkin
ajantasaistamisesta on ldhtdokohdiltaan kannatettava. Luotettava informaatio ajoneuvojen
ominaisuuksista on tirkedssd asemassa, etenkin vanhenevan autokannan Suomessa.
Valtioneuvosto kuitenkin haluaa kannustaa komissiota kehittiméén menettelyjd niin, ettd
ajoneuvojen tiedot saadaan potentiaalisten ostajien tietoon ajoneuvokohtaisesti eikd vain
automallikohtaisesti. Ajoneuvokohtainen tieto tukee vaikuttavammin péétoksentekoa.

Valtioneuvosto nikee hyvind, ettd komissio on esityksessdén selkeyttényt rooleja etenkin uusien
ajoneuvojen kuluttajainformaation suhteen, ajoneuvovalmistajia vastuutetaan tuottamaan tietoa
tuotteistaan ja tieto on avoimesti saatavilla kaikille toimijoille. Témé on kannatettavaa, silld
kansallisilla viranomaisilla ei ole tarvittavaa tietoa uusista ajoneuvoista.

VALIOKUNNAN PERUSTELUT

(1) Valiokunta pitdd liikenteen pddstéjen vdhentdmistd tdrkednd ja katsoo, ettd valittujen
paistovahennystoimenpiteiden tulee olla kustannustehokkaita ja mahdollistaa liikkuminen ja
tarvittavat kuljetukset koko Suomen alueella.
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(2) Valiokunta pitdd erittdin tdrkeénd, ettd sdéintelyn ja ehdotettavien toimenpiteiden tulee olla
teknologianeutraaleja ja niiden tulee mahdollistaa tekniset innovaatiot sekd ajoneuvo- etti
kayttovoimateknologioiden aloilla.

(3) Valiokunta pitdd Euroopan unionin autoteollisuuden kilpailukyvyn ja sisémarkkinoiden
toimivuuden edistdmisté tirkeind tavoitteina. Euroopan tulee 16ytda keinoja vastata muun muassa
Kiinan autoteollisuuden synnyttdmiin kilpailuhaasteisiin. Saadun selvityksen mukaan ehdotettu
vuoden 2035 tavoitteen alentaminen vaikuttaa kuitenkin merkittdvésti liikenteen
padstovdhennysten toteutumiseen. Niin ollen valiokunta yhtyy valtioneuvoston kantaan, jonka
mukaan valmistajien joustoelementtien jatkovalmistelussa on tirkeda, ettid ehdotettuja joustoja ei
laajenneta tai lisitd CO2-raja-arvojen heikennyksid komission nyt ehdottamasta.
Jatkokdsittelyssd on tirkedd varmistaa raja-arvosdédntelyn vaatimustason riittdvyys suhteessa
jdsenvaltioiden taakanjakosektorin 2030 velvoitteisiin ja Euroopan unionin ilmastolain ((EU)
2021/1119) tavoitteisiin. Asiantuntijakuulemisessa on tuotu yhtend ndkemyksend esille, ettd
markkinoiden haasteista huolimatta autoteollisuuden uusiutuminen voi luoda myds uusia
mahdollisuuksia ja innovaatioita, ja synnyttdd pidemmaén péélle kilpailukykyetuja.

(4) Komission ehdottama kestdvien uusiutuvien polttoaineiden kompensaatiomekanismi ei
alustavien arvioiden mukaan lisdd uusiutuvien polttoaineiden kéyttdd Euroopan unionissa tai
néitd polttoaineita kdyttdvien ajoneuvojen saatavuutta. Asiantuntijakuulemisessa on painotettu,
ettd CO2-pédstdja voidaan vahentdd muillakin tavoilla kuin litkenteen sdhkoistdmiselld ja, ettd
hiilineutraalit biopolttoaineet ja muut vaihtoehtoiset kestdvit kayttovoimat ovat edelleen
ehdotuksessa tarpeettoman vihdisessd roolissa. Yhtend ratkaisuna asiantuntijakuulemisessa on
tuotu esille tarve kehittdd paidstdjen viahentdmistoimena kokonaan uusi nollapddstoisiin
ajoneuvoihin rinnastettava ajoneuvoluokka, joka koskee pelkéstddn hiilineutraaleja polttoaineita
kayttdvid polttomoottoriajoneuvoja. Valiokunta pitdd tirkednd, ettd asiaa arvioidaan
perusteellisesti ja pyritdén edistiméin jatkovalmistelussa.

(5) Asiantuntijakuulemisessa on perdénkuulutettu ajoneuvovalmistajien sdéntelyn liséksi
tarvetta toimenpiteisiin, joilla voitaisiin edistdd vdhipaistdisten ajoneuvojen kysyntdd Euroopan
unionin sisdmarkkinoilla. Asiantuntijakuulemisessa on painotettu muun muassa pienten ja
edullisten ajoneuvojen tarjonnan lisidmistarvetta Euroopan markkinoilla. Mahdollisina keinoina
kysynnén lisddmiseen ja markkinoiden toimivuuden edistdmiseen on erityisesti autoteollisuuden
puolelta tuotu esille muun muassa EU-tasoiset hankintakannustimet, padstdvahennystavoitteiden
mahdollinen uudelleen arvioiminen ja latausinfrastruktuuriin investoiminen. Lisdksi
asiantuntijakuulemisessa on painotettu ajoneuvojen ja kéyttovoimien elinkaaripiéstdjen
huomioon ottamisen tirkeyttd padstGtoimenpiteistd péadtettéess.

(6) Asian késittelyssd on korostettu tarvetta panostaa ja investoida Euroopan unionin oman
akku- ja puolijohdetuotannon synnyttdmiseen aiempaa merkittivdsti enemmin Euroopan
omavaraisuuden edistdmiseksi. Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, ettd Euroopassa tulisi
luoda pitkén aikavilin suunnitelma eurooppalaisen akkuteollisuuden kehittdmiseksi ja tehostaa
merkittdvésti toimia kriittisten mineraalien saatavuuden varmistamiseksi.
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(7) Valiokunta painottaa ehdotettujen toimenpiteiden ja sééntelyn yhteisvaikutusten arvioinnin
keskeistd merkitystd. Yhteisvaikutukset tulee pystyd arvioimaan kattavasti myds eri
sdddosehdotusten vililla.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Liikenne- ja viestintdvaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan korostaen edelld esitettyjd nikokohtia.

Helsingissd 3.3.2026
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Jouni Ovaska kesk
varapuheenjohtaja Timo Furuholm vas
jasen Pekka Aittakumpu ps

jasen Marko Asell sd

jasen Heikki Autto kok

jasen Seppo Eskelinen sd

jésen Atte Harjanne vihr

jasen Petri Huru ps

jasen Aleksi Jantti kok

jasen Marko Kilpi kok

jasen Mauri Kontu kesk

jasen Johan Kvarnstrém sd

jasen Sheikki Laakso ps

jasen Jani Mékeld ps

jésen Martin Paasi kok

jasen Pinja Perholehto sd

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Juha Perttula
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