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VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Yleistd

(1) Keskipitkédn aikavélin ilmastopolitiikan suunnitelma, jdljempéné ilmastosuunnitelma, kos-
kee ns. taakanjakosektoria eli padstokaupan ulkopuolisia sektoreita maankéyttdsektoria lukuun
ottamatta. Taakanjakosektorille kuuluvat muun muassa liikenteen pédstot. Litkennesektori on ko-
konsa takia keskeisessé roolissa kokonaisuuden kannalta. [Imastosuunnitelma luo ennakoitavuut-
ta litkkennesektorin kehitykselle kohti hiilineutraaliutta. Asiantuntijakuulemisessa on pidetty ar-
vokkaana, ettd suunnitelma on laadukkaasti, johdonmukaisesti ja kattavasti laadittu késittden sek-
torikohtaisten toimien arvioimisen liséksi pyrkimyksen poikkileikkaavien toimien vaikutusten
arviointiin.

(2) Vihred siirtymé ja sen ennakoitavuus luovat elinkeinoeldmaille paremmat mahdollisuudet
hyodyntéd siirtymén mukanaan tuomaa uutta teknologiaa ja sen kehittdmistd. Suomen ollessa
eturintamassa suomalainen elinkeinoeldmi voi hyddyntid uuden teknologian mukanaan tuomia
uusia markkinoita.

(3) Valtioneuvosto hyviksyi toukokuussa 2021 periaatepaiatoksen (LVM/2021/62) kotimaan lii-
kenteen pédstdjen vihentimisestd eli fossiilittoman litkenteen tiekartan. Tiekartan tavoitteena on
kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéistdjen puolittaminen vuoden 2005 tasosta vuonna 2030
ja pééstdjen poistaminen kokonaan vuoteen 2045 mennesséd. Toimenpiteet kohdentuvat erityises-
ti tieliikenteeseen. Tarkeimmait liikenteen péédstovahennystoimet muodostuvat tiekartan kahden
ensimmadisen vaiheen toimeenpanosta sekd komission uuden ilmastopaketin toimeenpanosta lii-
kenteen osalta.

(4) Valtioneuvosto on my0s valmistellut ilmasto- ja energiastrategian, jossa hahmotellaan kei-
noja paistokauppasektorin paéstdjen vihentdmiseksi ilmastoneutraalisuustavoitteen saavuttami-
seksi. Sekd ilmastosuunnitelma etté strategia hyddyntévét samoja skenaarioita. Saadun selvityk-
sen mukaan sovellettavien skenaarioiden on oltava yhdenmukaiset, jotta ilmasto- ja energiapo-
liittiset padtokset voidaan tehdd kustannustehokkaasti samojen taustaoletusten perusteella seka
padstokauppasektorilla ettd taakanjakosektorilla. Selonteossa onkin selkedsti todettu, etti ilmas-
tosuunnitelmaa on valmisteltu rinnakkain ilmasto- ja energiastrategian kanssa, mika on tarkeéa.
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Tavoitteet ja haasteet

(5) Valiokunta pitdd ilmastosuunnitelman tavoitteita kunnianhimoisina ja kannatettavina seké
pitdd tarkeédna, ettd tarkastellaan keinoja, joilla tavoitteet voidaan saavuttaa. Tavoitteina ovat lain
ohjausvaikutuksen vahvistaminen siten, ettd Suomi saavuttaa hiilineutraaliuden viimeistdan
vuonna 2035, ilmastopolititkan vakauden ja ennakoitavuuden lisddminen, ilmastolain ihmisoi-
keusnidkdkulman vahvistaminen ja ilmastotoimien oikeudenmukaisuuden, ja siten myds ilmasto-
toimien hyvéksyttdvyyden, edistiminen seké ilmastonmuutoksen hillinnén ja sopeutumisen toi-
mien suunnittelun l&hentdminen.Valiokunta pitéd ilmastolain uudistuksen tavoitteita kannatetta-
vina ja tarpeellisina, koska ne edistdvét tavoiteltujen padstdvihennysten saavuttamista seké paés-
tojen hillinnén ja tarvittaviin toimenpiteisiin sopeutumisen suunnittelua.

(6) Ilmastosuunnitelmassa on ansiokkaasti otettu huomioon investoinnit uuteen energiateknolo-
giaan ja energiatehokkuuteen sekd huomioitu tuotantoprosessien ja liikkenteen sdahkdistyminen.
Kiertotalouden ansiosta saadaan my0s aikaan merkittdvid paastovahennyksié, kun neitseellisten
luonnonvarojen kéytto ja toisaalta valmistusprosessien energian tarve vahenevét. Uusi materiaa-
litehokkaampi teknologia mahdollistaa tuottavamman ja energiatehokkaamman teollisen toimin-
nan Suomessa, miké etenee sektorikohtaisten vahéhiilitiekarttojen mukaisesti.

(7) Valiokunta kantaa huolta siité, ettd perusskenaarion nykyiset toimet eivét riitd tavoitteiden
saavuttamiseen. On tédrkedd, ettd keskipitkén aikavélin ilmastopolitiikan suunnitelmassa arvioi-
daan, milld toimilla ero saadaan kurottua umpeen ja miten paéstot vihenevét taakanjakosektorin
osalta niin, ettd hiilineutraaliustavoite on mahdollista saavuttaa. Ilmastosuunnitelman toteuttami-
seen liittyy suuria haasteita, joista valiokunta kantaa huolta.

(8) Asiantuntijakuulemisessa paédstdvahennystavoitteita on pidetty erittdin kunnianhimoisina ja
on todettu, etti liikenteen padstot ovat vihenemadssi, vaikkei olekaan nihtdvissa selkeédd trendia.
Haasteina on todettu, ettd ajoneuvokanta on edelleen kasvussa. Hyvéné on pidetty, ettd sdhkois-
tyminen etenee. Sdhkdautoja on kuitenkin vain muutama prosentti henkildautokannasta, ja auto-
kanta uusiutuu hyvin hitaasti. Henkildautot vastaavat edelleen 53 %:sta kotimaan litkenteen kas-
vihuonekaasupéistoistd. Tamén lisdksi raskaan liikenteen sdhkdistiminen on vaikeaa. Jakeluvel-
voitteen on katsottu lisddvén jo muutoinkin nousseita polttoainehintoja ja osaltaan vaikuttavan
litkkennekdyhyyteen.

(9) Selonteon mukaan péaatokset keskipitkén aikavélin ilmastopolitiikan suunnitelmasta tehdidén
ennen kuin EU:n taakanjakoasetuksen, LULUCF-asetuksen ja pééstokauppadirektiivin lopulli-
nen sisiltd on tiedossa. On kuitenkin epatodennékdistd, ettd EU:n ehdottamat kansalliset paésto-
véhennysvelvoitteet muuttuvat ainakaan merkittévésti, ja joka tapauksessa padstojen puolittami-
nen taakanjakosektorilla tukee Suomen omaa hiilineutraaliustavoitetta.

(10) Asiantuntijakuulemisen mukaan ilmastosuunnitelman vakavin puute liittyy taloudellisten
vaikutusten puutteelliseen selvitykseen. Erityisen hélyttdvana on pidetty tieliikenteen kustannus-
ten kasvua, joita ei ole arvioitu asianmukaisesti. On katsottu, ettd taakanjakosektorin padstova-
hennykset ovat aivan litkaa sen varassa, etti uusiutuvien biopolttoaineiden jakeluvelvoitetta ki-
ristetdén ja liikennepolttoaineiden verotusta nostetaan. Témén vuoksi selonteon vaikutusarviota
on valiokunnan nikemyksen mukaan liikenteen osalta tdydennettévé siten, ettd ldpindkyvésti ar-
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vioidaan viltettyjen hiilidioksidipdéstdjen rajakustannukset seka teollisuudelle aiheutuva kulje-
tuskustannusten nousu kotitalouksien litkkumiskustannusten kohoamisen lisdksi.

(11) Valiokunta kantaa huolta siitd, ettd selonteossa on mainittu yksipuolisesti vain kotitalouk-
sien ostovoiman heikentyminen ja kulutustavaroiden kysynnén lasku, mutta sivuutettu teollisuu-
delle syntyvit lisdkustannukset, jotka heikentévit Suomen kilpailukykyé.

Keinot. (12) Jotta asetettuihin tavoitteisiin pééstidn, tarvitaan laajaa keinovalikoimaa. Lataus-
infrastruktuuri on erityisen térked sdhkoistymisen kannalta. Ongelmana on, ettd ajoneuvokannan
uusiutuminen on hidasta, jolloin my9s ajosuorite on saatava laskuun, mika tarkoittaa autoriippu-
vuuden purkamista ja autojen omistuksen ja kidyton murrosta. Henkildautojen massan kasvu tren-
dini, joka koskee myds lataushybridejé, on ristiriidassa pédstotavoitteiden kanssa. Raskas liiken-
ne tulee asettaa etusijalle biopolttoaineiden kiyton osalta.

(13) Valiokunta toteaa, ettéd tieston kunnolla on myds huomattava merkitys padstovahennysta-
voitteen saavuttamiseksi. Péadllysteiden epidtasaisuus voi selvitysten mukaan nostaa polttoaineen
kulutusta 10 prosenttia ja teiden kunnon parantaminen véhentda liikenteen paéstdja peréti 5 pro-
senttia. Raskaan liikenteen osalta lukua on pidetty vieldkin suurempana. Témén vuoksi on syyté
pitdé huolta perusvéylidnpidosta ei vain runkoverkolla vaan myos alempiasteisilla viylilla ja yk-
sityisteill4.

Liikennekdyhyys

(14) Liikennekdyhyydeksi voidaan kutsua ilmidté, jossa ihmiselld ei ole mahdollisuutta liikkua
kohtuullisella vaivalla, kohtuullisilla kustannuksilla ja kohtuullisessa ajassa niihin paikkoihin,
joissa péivittdisid tarpeita on mahdollista tyydyttdd. Liikennekdyhyyden voidaan katsoa koostu-
van liikkkumiskdyhyydesti, liikkenteen kohtuuhintaisuudesta, saavutettavuuskdyhyydesti seké al-
tistumisesta liikenteen ulkoisvaikutuksille. Koska liikkumistarve syntyy muista — esimerkiksi
opiskeluun, tyossdkdyntiin tai sosiaaliseen kanssakdymiseen liittyvistd — tarpeista, arkilitkkumi-
sessa koetut vaikeudet heijastuvat koko eldménlaatuun.

(15) Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd selonteko nostaa esiin energiakdyhyyden, mut-
ta ei liikkennekdyhyytté ja siihen liittyvéa liikenteen kohtuuhintaisuutta, joka on noussut julkiseen
keskusteluun vuoden 2022 aikana. Asiantuntijakuulemisen mukaan kuluvana vuonna néhty hin-
nannousu ennakoi uusiutuvien polttoaineiden sekoitevelvoitteen korottamisen vaikutuksia polt-
toaineiden hintoihin. Vaikutukset erityisesti alimman tuloluokan kotitalouksien kokonaiskulu-
tukseen ovat merkittivit, silld polttoainekustannusten osuus nousee erittdin suureksi suhteessa
kotitalouksien tuloihin. Alimmassa tuloluokassa autoa kéytetddn muutenkin vain valttiméatto-
miin matkoihin, jolloin kulutusta on vaikea vdhentdd. Néin ollen voi olla tarpeen kompensoida
kohonneita polttoainekustannuksia alimmalle tuloluokalle. Alimman tuloviidenneksen kotita-
louksille esimerkiksi joukkoliikennepalvelut ovat erittdin tarkeitd paivittdisessd liikkumisessa
muihin tuloviidenneksiin verrattuna. Valiokunnan huomiota on kiinnitetty siihen, ettd tdmédn
vuoksi joukkoliikenteen kehittdiminen on hyvin tirkeda liikennekdyhyyden torjumisessa, ja polt-
toaineiden hinnan noustessa sen merkitys kasvaa entisestdan.
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(16) Edelleen asiantuntijakuulemisessa on katsottu, ettéd julkisen keskustelun ja poliittisen pééa-
toksenteon painopisteen olisi syytd siirtyd pois polttoaineen hinnannousuun keskittymisesti ja
keskioon tulisi nostaa kestévén liikenteen kehittdminen palveluverkkoa laajentamalla sekd yh-
dyskuntarakennetta ja liikkennejérjestelmid maératietoisesti kehittdmalla. Tarvitaan siis toimenpi-
teitd, joilla edistetdédn kestdvéa liikennejérjestelmaé kaikilla suunnittelun ja paétoksenteon tasoil-
la ja aikajénteilld. Kestévien liikkennemuotojen, eli kivelyn, pyorallyn ja joukkoliikenteen, edis-
tamiselld vihennetdén saadun selvityksen mukaan pédst6jd ja parannetaan kansanterveyttd sa-
malla, kun edistetéén litkenneturvallisuutta ja vihennetién liikennekdyhyyden riskia.

(17) Valiokunta pitdd ensiarvoisen tdrkeénd, ettd ilmastosuunnitelman totetuttamisessa vélte-
tadn liikkennekdyhyyteen johtavia toimenpiteitd ja pyritdén vihentimaén jo olemassa olevaa ja il-
mastosuunnitelman mahdollisesti aiheuttamaa liikennekdyhyyttd. Péastovahennysten kustannus-
tehokkuus on valiokunnan ndkemyksen mukaan keskeinen periaate padstovahennyskeinojen ar-
vioinnissa, ja joustokeinojen hyodyntdmiselld voidaan parantaa ilmastopolitiikan kustannuste-
hokkuutta.

Kdayttovoimat

(18) Valiokunta korostaa, ettd uusien kiyttévoimien kohdalla sdhkon liséksi uusiutuvien poltto-
aineiden raaka-ainepohja tulee pitdd mahdollisimman laajana, eiké kestévyyskriteerit tayttdvien
uusiutuvien polttoaineiden kehittdmistd tule rajoittaa. Kotimainen uusiutuvien polttoaineiden
tuotanto lisd4 energiaomavaraisuutta ja parantaa ndin ollen myos energian toimitus- ja huoltovar-
muutta.

Jakeluvelvoite. (19) Valiokunnan huomiota on kiinnitetty siihen, ettd jakeluvelvoitteen kehitté-
misessd on erityisen tirkedé huolehtia siité, ettd sen piiriin tuodaan nopeasti mahdollisimman laa-
jajoukko erilaisia kustannustehokkaita pdédstovahennyskeinoja ja ajoneuvokannan monipuolista-
mista tukevia politiikkatoimia.

(20) Asiantuntijakuulemisessa on kiinnitetty huomiota seka 1dhivuosia ettd sen jalkeisid vuosia
koskeviin jakeluvelvoitetasoihin ja mahdollisuuksiin yltdd kustannustehokkaisiin paéstdvéhen-
nyksiin. Esitetyn nikemyksen mukaan erityisesti 1&hivuosien osalta tulisi kiireesti selvittdd mah-
dollisuuksia luoda joustavuutta jakeluvelvoitettujen toimijoiden keinovalikoimaan, silld jakelu-
velvoitteen tayttd on edelleen liiaksi riippuvaista uusiutuvasta dieselisté, johon kohdistuu merkit-
tdvid saatavuuteen liittyvid ongelmia. Pidemmaélld aikavalilld tarvitaan huomattava mééré poli-
titkkatoimia, joilla liikenteen kayttovoimavalikoiman laajentamista tuetaan seké tutkimuksen ja
kehittdmisen ettd kaupallistamisen osalta. Siten voidaan kuultujen asiantuntijoiden mukaan luo-
da edellytyksii jakeluvelvoitelain puitteissa tapahtuville kustannustehokkaille paédstovahennys-
toimille siltd osin kuin liikenteen suorasédhkodistyminen ei riitd vihentdmaién tielitkenteen péésto-
ja sekd koko Suomen taakanjakosektorin etti kansallisesti asetetun fossiilittoman liikenteen tie-
kartan tavoitteiden mukaisesti.

(21) Valiokunta pitéd térkedna, ettd jakeluvelvoite saadaan nostettua aikaisemmin mééritellylle
tasolle, ja toteaa, ettd tulee pyrkid joustavuuteen kustannustehokkuuden turvaamiseksi.
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Sdhkoistiminen. (22) Saadun selvityksen mukaan voidaan padsdintdisesti todeta, ettd teolli-
suus, henkil6- ja pakettiautoliikenne sekd ldmmitys voidaan sdahkdistdd. Valiokunta pitdd tarkeé-
né henkildautokannan séhkoistdmisti ja katsoo, ettd jossain vaiheessa tulee palata séhkoautojen
hankintatukiin. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan ajoneuvojen tuotanto saattaa muodos-
taa pullonkaulan siirtymisessi sdhkdiseen liikenteeseen. Jakeluinfrastruktuurin kehittiminen on
myos ensisijaisen tirkedd sdhkoistymisen edistdmisessa.

(23) Siahkoistdminen ei kuitenkaan ole ndkopiirissd olevassa tulevaisuudessa ensisijainen vaih-
toehto lento- ja meriliikenteessd, raskaissa maantiekuljetuksissa eikd petrokemian teollisuudes-
sa. Niilld sektoreilla ratkaisuna on vety ja siitd valmistetut synteettiset polttoaineet ja kemikaalit.
Lentoliikenteessi kehitys on osittain siirtyméssé sdhkoistymiseen ja osittain uusiutuviin polttoai-
neisiin.

Vety. (24) Asiantuntijakuulemisessa strategian vetylinjauksia on pidetty oikeansuuntaisina ja
realistisina, mutta tavoitetason on katsottu voivan olla korkeampikin. Vedyn valmistuksessa tar-
vitaan toisaalta paljon vahdpéastoistd sahkod, missd energiatehokkuusdirektiivin katto uhkaa tul-
la vastaan. Saadun selvityksen mukaan energiatehokkuusdirektiivin katon tulee olla tavoitteelli-
nen, ei pakottava, jotta EU:n hiilineutraalisuustavoite voidaan saavuttaa. Valiokunta korostaakin
tdssd yhteydessd ydinvoimalla tuotetun séhkdn merkitystd paédstottoménd sdhkoné ja varsinkin
vedyn tuottamisessa. Tdmén vuoksi ydinvoiman hyviksymista taksonomian piiriin on pidetty tér-
keéna.

Biopolttoaineet. (25) Uusiutuvien polttoaineiden joukossa valiokunta pitdd biopolttoaineita tar-
keind. Valiokunnan huomiota on kuitenkin kiinnitetty siihen, ettd biokaasukomponenttien riitté-
Vyytté ei voida taata, vaan siitd saattaa muodostua ongelma uusiutuvien polttoaineiden kohdalla.

(26) Valiokunta toteaa, etté julkisen talouden nédkdkulmasta on erittéin tarkeéa, etté tieliikenteen
kayttovoimamuutos toteutetaan mahdollisimman kustannustehokkaasti.

Liikenteen muodonmuutos

(27) Liikennejéarjestelmén tehostamisen investoinnit ovat saadun selvityksen mukaan edelleen
hyvin véhiisid, kun katsotaan kokonaisuutta. Suunnitelmissa ei pitdisi keskittya litkaa liikenteen
kdyttovoimiin, vaan myo0s liikennejérjestelméin tehokkuuteen ja tuottavuuteen. Erityisesti kau-
pungeissa ja kaupunkiseuduilla kayttovoimien uudistamisen liséksi tulee keskittyd kestdvén kul-
kumuotojakauman aikaansaamiseen. Saadun selvityksen mukaan kdyttévoimien muutokseen liit-
tyvit toimenpiteet ovat edenneet hyvin, mutta kestidvid kulkutapoja edistévét toimet joukkolii-
kennepalveluiden sekd kévelyn ja pyordilyn investointiohjelman osalta eivét ole edenneet vastaa-
valla tavalla.

(28) Asiantuntijakuulemisen mukaan tarvitaan panostuksia joukkoliikenteeseen ja aktiiviliikku-
miseen sekd litkenteen kiertotalouden mukaisiin yhteiskayttdisiin liikkenteen palveluihin. Liiken-
teen sdhkoistymisen suuri potentiaali on erdiden asiantuntijandkemysten mukaan kevyissé kaksi-
pyoOréisissé, jotka tekevit kaikista kaupungeista ja kaupunkiseuduista potentiaalisia pyorailykau-
punkeja. On térkedd panostaa myds datan hyddyntdmiseen yhteen toimivien matka- ja kuljetus-
ketjujen mahdollistamiseksi. Ndmé nékokulmat on tuotu hyvin esille myds ilmastosuunnitelmas-
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sa, mutta ongelmana on, ettd nuo nidkdkulmat ja linjaukset eivét saadun selvityksen mukaan niy
riittdvind investointeina ja valintoina toimialan investointisuunnitelmissa ja budjeteissa.

Digitalisaatio

(29) Asiantuntijakuulemisessa on katsottu, ettd ilmastosuunnitelma hy&tyisi myos digitalisaa-
tion mahdollisuuksien arvioinnista yhtend poikkileikkaavana tarkasteluna, silld se luo mahdolli-
suuksia padstdvihennysten saavuttamiseen ja uusien innovaatioiden kehittdmiseen ja kaupallis-
tamiseen niin liikkenteen ja logistiikan kuin rakennusten energiatehokkuudenkin saralla. Télta
osin suunnitelman siséllot ovat olennaisesti suppeammat kuin aikaisemmassa, vuoden 2017 kes-
kipitkén aikavélin ilmastosuunnitelmassa, kun kehityksen olisi toivottavaa kulkea toiseen suun-
taan. Valiokunta katsoo, etté tulee ryhtyéd vahvempiin toimiin, jotta digitalisaation potentiaali saa-
daan hyodynnettya tdysiméaaraisesti.

Seuranta

(30) Liikennejirjestelmén muuttaminen paastottdmaksi on liikennesektorin suurin haaste ja toi-
mintamallien muuttaja. Se koskettaa kaikkia liikennejérjestelmin osapuolia ja tulee vaikutta-
maan paitsi liikkenteeseen myds mité suuremmissa méaérin niin kotitalouksien arkeen, elinkeino-
eldmén kilpailukykyyn kuin valtiontalouteenkin. Tadmin vuoksi on erityisen tirkeés, ettd ilmas-
tosuunnitelman toteutumista seurataan tarkoin ja kriittisesti, jotta keinot ovat toimivia ja kustan-
nustehokkaita.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS

Liikenne- ja viestintdvaliokunta esittaa,

ettd ympdristovaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.
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Perustelut

Keskipitkén aikavilin ilmastopolitiikan suunnitelman laatimisesta on séédetty ilmastolaissa. Jér-
jestyksessddn toisen Keskipitkédn aikavilin ilmastopolitiikan suunnitelman 1dhtokohtia ovat EU:n
komission ehdottama vuoden 2030 kiristynyt padstoviahennysvelvoite ja Marinin hallitusohjel-
man ilmastolinjaukset. Keskipitkdn aikavélin ilmastopolitiikan suunnitelma koskee ns. taakanja-
kosektoria eli padstokaupan ulkopuolisia sektoreita maankayttosektoria lukuun ottamatta. Taa-
kanjakosektorille kuuluvat liikenteen, maatalouden, rakennusten erillislimmityksen, tydkonei-
den, jitehuollon ja F-kaasujen pééstot sekd padstokaupan ulkopuolisen teollisuuden ja muun
energian kiyton paistdja. Komission ehdotuksen mukaan Suomen padstovahennysvelvoite taa-
kanjakosektorille vuodelle 2030 on 50 % verrattuna vuoden 2005 tasoon, ja hallitusohjelmassa
tavoitteeksi on asetettu se, ettd Suomi on hiilineutraali vuoteen 2035 mennessd. Nykyiset toimet
eivit riitd tavoitteiden saavuttamiseen.

Perussuomalaisten valiokuntaryhmaé pitdd selvind, ettd energia- ja ilmastopoliittiset esitykset on
tuotu eduskunnalle varmasti hyvissé uskossa, mutta vihreat linssit silmilld unohtaen seka ihmiset
ettd yritykset kaupungeissa ja niiden ulkopuolella. Vaikka késilla olevassa selonteossa nostetaan
esiin useaan otteeseen, ettd ilmastotoimet on tehtdva sosiaalisesti kestdvélla tavalla, nédin ei nyt
ole tapahtunut. Esimerkiksi alueellinen eriarvoisuus korostuu etenkin nyt, kun kansalaisten elé-
misen, asumisen ja liikkumisen kustannukset ovat nousseet rdjahdysmaiisesti. Myds selonteossa
tunnistetaan, ettd vuoden 2030 ja sen jélkeiset padstovihennystavoitteet ovat niin vaativia, etté il-
mastonmuutoksen hillintdtoimilla on merkittdvid vaikutuksia ihmisten elinoloihin nimenomaan
niitd heikentden. Tdmén johdosta, jotta elintasokuilua saataisiin edes véhén pienennettyd, selon-
teossa olisi syyta esittdd pysyvad vuotuista noin 300 miljoonan euron lisdrahoitusta perusvaylan-
pitoon ja sen suuntaamista my0s alempiasteisille viylille ja yksityisteille. Tdma auttaisi kaikkia
kansalaisia, kun tiet olisivat paremmassa kunnossa, niin titd kautta myos polttoainekustannukset
alenisivat.

Toisaalta perussuomalaisten valiokuntaryhmi kiinnittdd huomiota siihen, ettd selonteossa kaa-
vailtu kansallinen tieliikenteen péédstokauppajirjestelmé kasvattaisi Suomen logistista takamat-
kaa muihin maihin ndhden. Néin ollen Perussuomalaiset eivit kannata kuljetuskustannuksia nos-
tavia toimia. Valiokuntaryhmdmme nikee, ettd Suomen tulisi vakavasti etsid keinoja tavaralii-
kenteen kuljetuskustannusten alentamiseksi. Tdmaé voitaisiin toteuttaa esimerkiksi keskeyttdmal-
13 jakeluvelvoite kokonaan. Téllékin olisi vélittémid vaikutuksia polttoainehintoihin ja nimen-
omaan niité alentaen.

Samaten tulee muistaa, ettd hyvikuntoiset viyldt mahdollistavat myds suuremman ajoneuvoka-
luston kehittdmisen, joka on merkittdva keino liikenteen pééstdjen vihentimiseksi. Etenkin Véay-
laviraston selvitysten (2019) mukaan pééllysteiden epétasaisuus voi nostaa polttoaineen kulutus-
ta jopa 10 prosenttia.

Neljanneksi valiokuntaryhmédmme muistuttaa siité, ettd Suomen pitkét etdisyydet markkinoille ja
riippuvuus merikuljetuksista seki talvimerenkulusta asettavat kotimaisen vientiteollisuuden mui-
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ta maita alttiimmaksi paéstdohjauksesta seuraaville kustannusnousuille. Globaaleilla markkinoil-
la kilpaileva vientiteollisuus ei pysty vieméén kuljetusten kustannustennousua hintoihin. Tdmén
johdosta olemme esitténeet, ettd viyldmaksut poistetaan kokonaan.

Lopuksi tulee muistaa, etté eri kéyttdvoimia tarkasteltaessa on todennettava, ettd myos akkuséh-
kon laajamittaiseen yleistymiseen liittyy véistdmaétté lukuisia riskejé arvoketjun eri osissa. Jo kai-
vosmineraalien saatavuudesta saattaa tulla keskeisin liikenteen séhkoistymistd hidastava haaste
tai jopa suoranainen este. On myos totta, ettd vaikka autoilun sdahkdistymisté tuettaisiin paljon-
kin, niin tdll4 ei ole vaikutusta kaikkiin kansalaisiin, silld aina on niité, joilla ei ole varaa ajaa sih-
koautoilla tai jotka eivdt vaan muutoin periaatteellisista syistd halua hankkia sdhkdautoa.
Mielipide

Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd ympéristovaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 26.10.2022
Sheikki Laakso ps

Petri Huru ps
Jouni Kotiaho ps
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Perustelut

Kokoomuksen valiokuntaryhmé kantaa huolta Keskipitkén aikavélin ilmastopolitiikan suunnitel-
man (KAISU) vaikutuksista julkiseen talouteen, kotitalouksille seké elinkeinoelamdmme kilpai-
lukykyyn. Kokoomuksen valiokuntaryhmé katsoo siten, ettei valiokunnan lausuntoa tai KAISU-
suunnitelmaa voida hyviksyé esitetyssd muodossa, vaikka niissé paljon hyvid kirjauksia onkin.

Kokoomuksen valiokuntaryhma painottaa, etteivét kotitalouksien kustannukset saa nousta hiili-
neutraaliuden tavoittelemisen vuoksi. Hiilineutraaliutta ei tule tavoitella keinoilla, jotka kohtuut-
tomasti lisdévit elinkeinoeldmén kustannustaakkaa ja siten heikentivit Suomen talouden kilpai-
lukykyi. Hiilineutraaliutta ei tule mydskéin tavoitella keinoilla, jotka heikentévit julkista talout-
ta.

Mielipide

Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd ympéristovaliokunta ottaa edelld olevan huomioon ja

ettd ymparistovaliokunta ehdottaa eduskunnan hyvaksyttavéksi kolme lausumaa (Eridvin
mielipiteen lausumaehdotukset).

Eriiivin mielipiteen lausumaehdotukset

1. Eduskunta edellyttdd, ettd hallitus ei tavoittele hiilineutraalisuutta keinoilla, jotka lisdd-
vdt kotitalouksien kustannuksia.

2. Eduskunta edellyttdd, ettd hallitus ei tavoittele hiilineutraalisuutta keinoilla, jotka koh-
tuuttomasti lisddvit elinkeinoeldmdn kustannuksia tai jotka heikentdvdit Suomen kilpailu-

3. Eduskunta edellyttdd, ettd hallitus ei tavoittele hiilineutraalisuutta keinoilla, jotka hei-
kentdvdt julkista taloutta.

Helsingissd 26.10.2022

Janne Heikkinen kok
Jari Kinnunen kok
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