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VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Yleistdi

(1) Suomen kansallinen ilmasto- ja energiastrategia, jdljempéana strategia, kattaa yhteiskunnan
kaikki kasvihuonekaasupiéstot ja nielujen aikaansaamat poistumat. Strategia muodostaa koko-
naisvaltaisen toimintaohjelman, jolla edetéén hiilineutraaliin ja myéhemmin hiilinegatiiviseen
yhteiskuntaan. Tavoitteisiin pyritddn mahdollisimman kustannustehokkaalla, vaikuttavalla ja
kestivalld tavalla. Asiantuntijakuulemisessa on katsottu, etté strategia on ansiokas ja kattava ko-
koelma toimia Suomen ilmastotavoitteiden ja hiilineutraaliustavoitteen saavuttamiseksi.

(2) Vihred siirtymé ja sen ennakoitavuus luovat elinkeinoeldmaille paremmat mahdollisuudet
hyodyntéd siirtymén mukanaan tuomaa uutta teknologiaa ja sen kehittdmistd. Suomen ollessa
eturintamassa suomalainen elinkeinoeldmi voi hyddyntid uuden teknologian mukanaan tuomia
uusia markkinoita.

(3) Valtioneuvosto on myds valmistellut keskipitkén aikavilin ilmastopolitiikan suunnitelman,
jdljempénd ilmastosuunnitelma, joka koskee ns. taakanjakosektoria eli padstokaupan ulkopuoli-
sia sektoreita maankéyttdsektoria lukuun ottamatta. Taakanjakosektorille kuuluvat muun muassa
litkenteen pédstot. Liikenteen kasvihuonekaasupaistot lasketaan osaksi taakanjakosektorin péés-
t0j4, ja litkenteen pddstdvihennystoimet on linjattu osana taakanjakosektorin ilmastosuunnitel-
maa. Strategia sisiltda lisdksi muutamia liitkennettd koskevia toimia, joita ei ole mukana ilmas-
tosuunnitelmassa.

(4) Seka strategia ettd ilmastosuunnitelma hyddyntavit samoja skenaarioita. Saadun selvityksen
mukaan sovellettavien skenaarioiden on oltava yhdenmukaiset, jotta ilmasto- ja energiapoliittiset
paitokset voidaan tehdd kustannustehokkaasti samojen taustaoletusten perusteella sekd padsto-
kauppasektorilla ettd taakanjakosektorilla. Saadun selvityksen mukaan toimenpiteet strategiassa
ja ilmastosuunnitelmassa ovat keskendén linjassa ja tdydentivit toisiaan.

(5) Valtioneuvosto hyviksyi toukokuussa 2021 periaatepdiatoksen (LVM/2021/62) kotimaan lii-
kenteen pédstdjen vihentimisestd eli fossiilittoman litkenteen tiekartan. Tiekartan tavoitteena on
kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéistdjen puolittaminen vuoden 2005 tasosta vuonna 2030
ja pééstdjen poistaminen kokonaan vuoteen 2045 mennessi. Toimenpiteet kohdentuvat erityises-
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ti tieliikenteeseen. Tarkeimmat liikenteen péédstovahennystoimet muodostuvat tiekartan kahden
ensimmdisen vaiheen toimeenpanosta sekd komission uuden ilmastopaketin toimeenpanosta lii-
kenteen osalta.

Tavoitteet ja haasteet

(6) Valiokunta pitdd ilmastotavoitteita kunnianhimoisina ja kannatettavina seka pitdé tirkedna,
ettd tarkastellaan keinoja, joilla tavoitteet voidaan saavuttaa. Tavoitteina ovat lain ohjausvaiku-
tuksen vahvistaminen siten, ettd Suomi saavuttaa hiilineutraaliuden viimeistdan vuonna 2035, il-
mastopolitiikan vakauden ja ennakoitavuuden lisddminen, ilmastolain ihmisoikeusnidkdkulman
vahvistaminen ja ilmastotoimien oikeudenmukaisuuden, ja siten myds ilmastotoimien hyvaksyt-
tdvyyden, edistiminen sekd ilmastonmuutoksen hillinnén ja sopeutumisen toimien suunnittelun
lahentdminen. Valiokunta pitdd ilmastolain uudistuksen tavoitteita kannatettavina ja tarpeellisi-
na, koska ne edistavét tavoiteltujen padstdvahennysten saavuttamista sekd paastojen hillinnén ja
tarvittaviin toimenpiteisiin sopeutumisen suunnittelua.

(7) Valiokunta kantaa huolta siité, ettd perusskenaarion nykyiset toimet eivét riitd tavoitteiden
saavuttamiseen. On tédrkedd, ettd keskipitkén aikavélin ilmastopolitiikan suunnitelmassa arvioi-
daan milld toimilla ero saadaan kurottua umpeen ja miten péastot vihenevit taakanjakosektorin
osalta niin, ettd hiilineutraaliustavoite on mahdollista saavuttaa. Padst6jen vihentdmiseen liittyy
suuria haasteita, joista valiokunta kantaa huolta.

(8) Asiantuntijakuulemisessa paédstdvahennystavoitteita on pidetty erittdin kunnianhimoisina ja
on todettu, etti liikenteen padstot ovat viheneméssi, vaikkei olekaan nihtdvissa selkedd trendia.
Haasteina on todettu, ettd ajoneuvokanta on edelleen kasvussa. Hyvéné on pidetty, ettd sdhkois-
tyminen etenee. Sdhkdautoja on kuitenkin vain muutama prosentti henkildautokannasta, ja auto-
kanta uusiutuu hyvin hitaasti. Henkildautot vastaavat edelleen 53 %:sta kotimaan litkenteen kas-
vihuonekaasupéistoistd. Tamén lisdksi raskaan litkenteen sdhkdistiminen on vaikeaa. Jakeluvel-
voitteen on katsottu lisddvén jo muutoinkin nousseita polttoainehintoja ja osaltaan vaikuttavan
litkkennekdyhyyteen.

(9) Saadun selvityksen mukaan paitokset keskipitkédn aikavilin ilmastopolitiikan suunnitelmas-
ta tehddén ennen kuin EU:n taakanjakoasetuksen, LULUCF-asetuksen ja péaastokauppadirektii-
vin lopullinen sisdltd on tiedossa. On kuitenkin epatodenndkoisti, ettd EU:n ehdottamat kansal-
liset padstovahennysvelvoitteet muuttuvat ainakaan merkittavisti, ja joka tapauksessa pééstdjen
puolittaminen taakanjakosektorilla tukee Suomen omaa hiilineutraaliustavoitetta.

(10) Valiokunta kantaa huolta siitd, ettd skenaarioissa on keskitytty yksipuolisesti vain kotita-
louksien ostovoiman heikentymiseen ja kulutustavaroiden kysynnén laskuun, mutta sivuutettu
teollisuudelle syntyvit lisdkustannukset, jotka heikentdvit Suomen kilpailukykya.

Keinot. (11) Jotta asetettuihin tavoitteisiin paéstéén, tarvitaan saadun selvityksen mukaan laaja
keinovalikoima. Latausinfrastruktuuri on erityisen térked sdhkoistymisen kannalta. Ongelmana
on, ettd ajoneuvokannan uusiutuminen on hidasta, jolloin my0s ajosuorite on saatava laskuun,
mika tarkoittaa autoriippuvuuden purkamista ja autojen omistuksen ja kdyton murrosta. Henkil6-
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autojen massan kasvu trendind, joka koskee my0s lataushybridejd, on ristiriidassa paéstotavoit-
teiden kanssa. Raskas liikenne tulee asettaa etusijalle biopolttoaineiden kdyton osalta.

(12) Valiokunta toteaa, ettd tieston kunnolla on myds huomattava merkitys padstovahennysta-
voitteen saavuttamiseksi. Péadllysteiden epitasaisuus voi selvitysten mukaan nostaa polttoaineen
kulutusta 10 prosenttia ja teiden kunnon parantaminen véhentia liikenteen paéstdja peréti 5 pro-
senttia. Raskaan liikenteen osalta lukua on pidetty vieldkin suurempana. Témén vuoksi on syyté
pitdd huolta perusvéylidnpidosta ei vain runkoverkolla vaan myos alempiasteisilla viylilld ja yk-
sityisteill4.

Liikennekdyhyys

(13) Liikennekdyhyydeksi voidaan kutsua ilmidtd, jossa ihmiselld ei ole mahdollisuutta litkkua
kohtuullisella vaivalla, kohtuullisilla kustannuksilla ja kohtuullisessa ajassa niihin paikkoihin,
joissa péivittdisid tarpeita on mahdollista tyydyttdd. Liikennekdyhyyden voidaan katsoa koostu-
van liikkkumiskdyhyydesti, liikkenteen kohtuuhintaisuudesta, saavutettavuuskdyhyydesti seké al-
tistumisesta liikenteen ulkoisvaikutuksille. Koska liikkumistarve syntyy muista — esimerkiksi
opiskeluun, tyossdkdyntiin tai sosiaaliseen kanssakdymiseen liittyvistd — tarpeista, arkilitkkumi-
sessa koetut vaikeudet heijastuvat koko eldménlaatuun.

(14) Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etti strategia nostaa esiin energiakdyhyyden, mutta
ei litkennekOyhyyttd ja siihen liittyvad liikenteen kohtuuhintaisuutta, joka on noussut julkiseen
keskusteluun vuoden 2022 aikana. Asiantuntijakuulemisen mukaan kuluvana vuonna nihty hin-
nannousu ennakoi uusiutuvien polttoaineiden sekoitevelvoitteen korottamisen vaikutuksia polt-
toaineiden hintoihin. Vaikutukset erityisesti alimman tuloluokan kotitalouksien kokonaiskulu-
tukseen ovat merkittivit, silld polttoainekustannusten osuus nousee erittdin suureksi suhteessa
kotitalouksien tuloihin. Alimmassa tuloluokassa autoa kéytetddn muutenkin vain valttiméatto-
miin matkoihin, jolloin kulutusta on vaikea vidhentdd. Néin ollen voi olla tarpeen kompensoida
kohonneita polttoainekustannuksia alimmalle tuloluokalle.

(15) Perus- ja ihmisoikeusvaikutuksissa nostetaan esiin liikkkumisvapaus. On kuitenkin huomat-
tava, ettd Suomessa liilkkuminen vapaasti onnistuu laajoilla alueilla vain henkildautolla, miké sul-
kee pois liitkkumisvapauden piiristd merkittdvan osan kansalaisista, joten autottomat kotitaloudet
ovat alttiita saavutettavuuskoyhyydelle palveluverkon harventuessa. Alimman tuloviidenneksen
kotitalouksille esimerkiksi joukkoliikennepalvelut ovat erittdin tirkeitd péivittdisessd liikkumi-
sessa muihin tuloviidenneksiin verrattuna. Valiokunnan huomiota on kiinnitetty siihen, etti ti-
mén vuoksi joukkoliikenteen kehittdminen on hyvin tiarkeéd liikkennekdyhyyden torjumisessa, ja
polttoaineiden hinnan noustessa sen merkitys kasvaa entisestéén.

(16) Edelleen asiantuntijakuulemisessa on katsottu, ettéd julkisen keskustelun ja poliittisen péa-
toksenteon painopisteen olisi syytd siirtyd pois polttoaineen hinnannousuun keskittymisesti ja
keskioon tulisi nostaa kestévén liikenteen kehittdminen palveluverkkoa laajentamalla sekd yh-
dyskuntarakennetta ja liikkennejérjestelmid maératietoisesti kehittdmalla. Tarvitaan siis toimenpi-
teitd, joilla edistetdédn kestdvéa liikennejérjestelmaé kaikilla suunnittelun ja paétoksenteon tasoil-
la ja aikajénteilld. Kestévien liikkennemuotojen, eli kivelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen, edis-
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tamiselld vihennetdén saadun selvityksen mukaan pédst6jd ja parannetaan kansanterveyttd sa-
malla, kun edistetéén litkenneturvallisuutta ja vihennetién liikennekdyhyyden riskia.

(17) Valiokunta pitéd ensiarvoisen tarkeénd, ettd padstoviahennysten totetuttamisessa véltetdén
litkennekdyhyyteen johtavia toimenpiteité ja pyritdén vahentdméén jo olemassa olevaa ja toimen-
piteiden mahdollisesti aiheuttamaa liikennekdyhyytta. Padstovahennysten kustannustehokkuus
on valiokunnan ndkemyksen mukaan keskeinen periaate paastovihennyskeinojen arvioinnissa, ja
joustokeinojen hyddyntdmiselld voidaan parantaa ilmastopolititkan kustannustehokkuutta.

Kdayttovoimat

(18) Valiokunta korostaa, ettd uusien kayttévoimien kohdalla sdhkon liséksi uusiutuvien poltto-
aineiden raaka-ainepohja tulee pitdd mahdollisimman laajana, eiké kestévyyskriteerit tdyttdvien
uusiutuvien polttoaineiden kehittdmistd tule rajoittaa. Kotimainen uusiutuvien polttoaineiden
tuotanto lisdd energiaomavaraisuutta ja parantaa ndin ollen myos energian toimitus- ja huoltovar-
muutta.

Jakeluvelvoite. (19) Valiokunnan huomiota on kiinnitetty siihen, ettd jakeluvelvoitteen kehitté-
misessd on erityisen tirkedé huolehtia siité, ettd sen piiriin tuodaan nopeasti mahdollisimman laa-
ja joukko erilaisia kustannustehokkaita péédstovahennyskeinoja ja ajoneuvokannan monipuolista-
mista tukevia politiikkatoimia.

(20) Asiantuntijakuulemisessa on kiinnitetty huomiota seka 1&dhivuosia ettd sen jalkeisid vuosia
koskeviin jakeluvelvoitetasoihin ja mahdollisuuksiin yltdd kustannustehokkaisiin paéstdvéhen-
nyksiin. Esitetyn ndkemyksen mukaan erityisesti 1&hivuosien osalta tulisi kiireesti selvittdd mah-
dollisuuksia luoda joustavuutta jakeluvelvoitettujen toimijoiden keinovalikoimaan, silld jakelu-
velvoitteen tayttd on edelleen liiaksi riippuvaista uusiutuvasta dieselisté, johon kohdistuu merkit-
tdvid saatavuuteen liittyvid ongelmia. Pidemmaélld aikavalilld tarvitaan huomattava mééré poli-
titkkatoimia, joilla liikenteen kayttovoimavalikoiman laajentamista tuetaan seké tutkimuksen ja
kehittdmisen ettd kaupallistamisen osalta. Siten voidaan kuultujen asiantuntijoiden mukaan luo-
da edellytyksii jakeluvelvoitelain puitteissa tapahtuville kustannustehokkaille paédstovahennys-
toimille siltd osin kuin liikenteen suorasédhkodistyminen ei riitd vihentdmaién tielitkenteen péésto-
ja sekéd koko Suomen taakanjakosektorin etti kansallisesti asetetun fossiilittoman liikenteen tie-
kartan tavoitteiden mukaisesti.

(21) Valiokunta pitéd térkedna, ettd jakeluvelvoite saadaan nostettua aikaisemmin mééritellylle
tasolle, ja toteaa, ettd tulee pyrkid joustavuuteen kustannustehokkuuden turvaamiseksi.

Sdhkoistiminen. (22) Saadun selvityksen mukaan voidaan padsdintdisesti todeta, ettd teolli-
suus, henkil6- ja pakettiautoliikenne sekd ldmmitys voidaan sdahkdistdd. Valiokunta pitdé tarkeé-
né henkildautokannan séhkoistdmisti ja katsoo, ettd jossain vaiheessa tulee palata séhkoautojen
hankintatukiin. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan ajoneuvojen tuotanto saattaa muodos-
taa pullonkaulan siirtymisessi sdhkdiseen liikenteeseen. Jakeluinfrastruktuurin kehittiminen on
myos ensisijaisen tirkedd sdhkoistymisen edistimisessa.
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(23) Sahkoistdminen ei kuitenkaan ole ndkopiirissd olevassa tulevaisuudessa ensisijainen vaih-
toehto lento- ja meriliikenteessd, raskaissa maantiekuljetuksissa eikd petrokemian teollisuudes-
sa. Niilld sektoreilla ratkaisuna on vety ja siitd valmistetut synteettiset polttoaineet ja kemikaalit.
Lentoliikenteessi kehitys on osittain siirtyméssé séhkoistymiseen ja osittain uusiutuviin polttoai-
neisiin.

Vety. (24) Asiantuntijakuulemisessa strategian vetylinjauksia on pidetty oikeansuuntaisina ja
realistisina, mutta tavoitetason on katsottu voivan olla korkeampikin. Vedyn valmistuksessa tar-
vitaan toisaalta paljon vahdpéastoistd sahkod, missé energiatehokkuusdirektiivin katto uhkaa tul-
la vastaan. Saadun selvityksen mukaan energiatehokkuusdirektiivin katon tulee olla tavoitteelli-
nen, ei pakottava, jotta EU:n hiilineutraalisuustavoite voidaan saavuttaa. Valiokunta korostaakin
tdssd yhteydessd ydinvoimalla tuotetun séhkdn merkitystd padstottoménd sdhkoné ja varsinkin
vedyn tuottamisessa. Tdmén vuoksi ydinvoiman hyviksymista taksonomian piiriin on pidetty tér-
keéna.

Biopolttoaineet. (25) Uusiutuvien polttoaineiden joukossa valiokunta pitdd biopolttoaineita tar-
keind. Valiokunnan huomiota on kuitenkin kiinnitetty siihen, ettd biokaasukomponenttien riitté-
vyyttd ja saatavuutta ei voida taata, vaan siitd saattaa muodostua ongelma uusiutuvien polttoai-
neiden kohdalla.

(26) Valiokunta toteaa, etté julkisen talouden nédkdkulmasta on erittdin tarkeéa, etté tieliikenteen
kayttovoimamuutos toteutetaan mahdollisimman kustannustehokkaasti.

Liikenteen muodonmuutos

(27) Liikennejarjestelmén tehostamisen investoinnit ovat saadun selvityksen mukaan edelleen
hyvin véhiisid, kun katsotaan kokonaisuutta. Suunnitelmissa ei pitdisi keskittyi litkaa liikenteen
kiyttovoimiin, vaan myo0s liikennejérjestelméin tehokkuuteen ja tuottavuuteen. Erityisesti kau-
pungeissa ja kaupunkiseuduilla kayttovoimien uudistamisen liséksi tulee keskittyd kestdavén kul-
kumuotojakauman aikaansaamiseen. Saadun selvityksen mukaan kdyttdvoimien muutokseen liit-
tyvit toimenpiteet ovat edenneet hyvin, mutta kestidvid kulkutapoja edistévét toimet joukkolii-
kennepalveluiden seké kévelyn ja pyordilyn investointiohjelman osalta eivét ole edenneet vastaa-
valla tavalla.

(28) Asiantuntijakuulemisen mukaan tarvitaan panostuksia joukkoliikenteeseen ja aktiiviliikku-
miseen sekd litkenteen kiertotalouden mukaisiin yhteiskayttdisiin liikkenteen palveluihin. Liiken-
teen sdhkoistymisen suuri potentiaali on erdiden asiantuntijandkemysten mukaan kevyissé kaksi-
pyoréisissé, jotka tekevit kaikista kaupungeista ja kaupunkiseuduista potentiaalisia pyoréilykau-
punkeja. On tirkedd panostaa myds datan hyodyntdmiseen yhteen toimivien matka- ja kuljetus-
ketjujen mahdollistamiseksi. Ndmé& ndkokulmat on tuotu hyvin esille my6s ilmastotoimissa, mut-
ta ongelmana on, ettd nuo ndkokulmat ja linjaukset eivit saadun selvityksen mukaan néy riittévi-
ni investointeina ja valintoina toimialan investointisuunnitelmissa ja budjeteissa.



Valiokunnan lausunto LiVL 33/2022 vp

Digitalisaatio

(29) Asiantuntijakuulemisessa on katsottu, etti on syytd arvioida myds digitalisaation mahdol-
lisuuksia poikkileikkaavana tarkasteluna, silld se luo mahdollisuuksia paastovahennysten saavut-
tamiseen ja uusien innovaatioiden kehittdmiseen ja kaupallistamiseen niin liikenteen ja logistii-
kan kuin rakennusten energiatehokkuudenkin saralla. Valiokunta katsoo, ettd tulee ryhtyé vah-
vempiin toimiin, jotta digitalisaation potentiaali saadaan hyddynnettya tidysiméadraisesti.

Kyberturvallisuus. (30) Strategiassa uusissa linjauksissa energian toiminta- ja huoltovarmuu-
desta todetaan, ettd vahvistetaan energia-alan kyberturvallisuutta. Energiajérjestelmien kybertur-
vallisuuden osalta linjataan, etti energia-alan ja eritoten séhkdalan kyberturvallisuustasoa kehi-
tetdén edelleen yhteisin harjoituksin, kehitysprojektein ja tarvittaessa uusin lainsdddantdhank-
kein. Témén lisdksi varmistetaan energiajarjestelmien hyva kyberturvallisuuden taso ja riittdvét
resurssit ja osaaminen viranomaisille energiajérjestelmien kyberturvallisuuden valvontaan muun
muassa toteuttamalla litkenne- ja viestintiministerion tietoturvaa ja tietosuojaa selvittdneen tyo-
ryhmén toimenpidesuosituksia. Valiokunta pitdd néité linjauksia erittdin tirkeind ja korostaa, ettd
niihin tulee panostaa, jotta saavutetaan korkea kyberturvallisuuden taso energiahuollossa.

Seuranta

(3 1) Liikennejirjestelmén muuttaminen paastottdmaksi on liikennesektorin suurin haaste ja toi-
mintamallien muuttaja. Se koskettaa kaikkia liikennejérjestelmin osapuolia ja tulee vaikutta-
maan paitsi liikkenteeseen myds mité suuremmissa méaérin niin kotitalouksien arkeen, elinkeino-
eldmén kilpailukykyyn kuin valtiontalouteenkin. Tdman vuoksi on erityisen tirkeés, ettd strate-
gian toteutumista seurataan tarkoin ja kriittisesti, jotta keinot ovat toimivia ja kustannustehokkai-
ta.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS

Liikenne- ja viestintdvaliokunta esittaa,

ettd talousvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.
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jasen Juho Kautto vas

jéasen Jari Kinnunen kok

jésen Jouni Kotiaho ps

jasen Johan Kvarnstrém sd

jasen Sheikki Laakso ps

jasen Jenni Pitko vihr

jésen Mirka Soinikoski vihr

jasen Paula Werning sd

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Mika Boedeker
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Perustelut

Hallitusohjelmassa tavoitteeksi on asetettu, ettd Suomi on hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa.
Kuten hallitusohjelman ilmasto- ja energiatavoitteista kertovassa kohdassa todetaan, hallitusoh-
jelman asettama hiilineutraaliustavoite vuodelle 2035 on huomattavasti kunnianhimoisempi kuin
EU:n vastaavat voimassa olevat tavoitteet. Tdimén johdosta Perussuomalaisten valiokuntaryhmé
esittdd, ettd maassamme ei aseteta EU-vaatimuksia tiukempia kansallisia tavoitteita.

Toisaalta emme mydskéién kannata puolueena liian kunnianhimoista ilmastopolitiikkaa. Néin ol-
len selontekojen my6té ei pidd mydskddn nostaa kotimaisen vientiteollisuuden kuljetus- tai muita
kustannuksia, jotta maailmanlaajuisesti vertaillen ilmastomydnteinen teollisuutemme pérjéisi
kansainvélisessi kilpailussa. Valiokuntaryhmdmme kuitenkin nikee, ettd erindisilld toimilla pe-
rusteollisuutemme kilpailukykyé on jo ajettu johdonmukaisesti alas. Erés tillainen toimi on jake-
luvelvoite. Vaikka sinénsé tieliikenteen jakeluvelvoite on ennakoitava ja tarked osa Suomen il-
masto- ja biopolttoainepolitiikkaa, sen nostaminen 34 prosenttiin ei ole mielestimme kannatetta-
vaa. Tdmén johdosta olemme sekd puolueena ettd eduskuntaryhmina esittdneet, jotta jakeluvel-
voitteesta luovutaan kokonaan, silli toimi alentaisi polttoainehintoja vélittomasti kautta linjan.

Kolmanneksi olemme ryhméné nostaneet keskusteluun sen, ettéd esimerkiksi vaihtoehtoisten ja
nollapéistodisten meriliikennepolttoaineiden riittdvyys ja saatavuus kilpailukykyiseen markkina-
hintaan ovat varustamoiden ja merenkulun suurimpia haasteita tulevaisuudessa. On totta, etta ki-
ristyvét jakeluvelvoitteet Suomessa ja muualla maailmassa luovat haasteita, sillé tarvittavia raa-
ka-aineita on rajallisesti eikd Suomen tieliikenteen sdhkdistyminen ehdi kasvaa riittdvasti vield
ldhivuosina.

Samaten valiokuntaryhm@mme mielesté on tirkeéd, ettd teollisuuden séhkoistdmisen tuki olisi to-
teutettu tdysimédrdisend EU:n sallimissa rajoissa. Tdma nimittdin edistiisi tarvittavia investoin-
teja. Nyt ndin ei ole. Téll4 erdd toteutunut sahkoistimistuki on tasoltaan riittiméton ja toteutusta-
pa sekin puutteellinen. Téssd yhteydessa tulee myds muistaa, etti keskeinen kilpailijamaa Saksa
palauttaa teollisuudelle paastokaupan tuomista lisdkustannuksista EU:n salliman maksimimé&a-
rén eli 75 prosenttia. Suomi palauttaa lisdkustannuksista maksimissaan vain 25 prosenttia.

Lopuksi muutama sana luvituksesta ja lupaprosesseista. On jo sindnsé pOyristyttdvad mielestim-
me, ettd vihreén siirtymén investointien lupamenettelyji vauhditetaan voimavaroja lisdédmaélla lu-
paviranomaisiin (avi, ely, Tukes). Muistutamme seké valiokuntaryhméné ettd puolueena, ettd tél-
lainen hankkeiden priorisointi ei saa johtaa muiden hankkeiden lupamenettelyjen hidastumiseen
entisestddn. Liséksi kaikkien investointien lupakisittelyn enimmaéiskestoksi tulisi asettaa jatkos-
sa esimerkiksi 12 kuukautta ja karsia valituskierrokset yhteen.

Mielipide

Edelld olevan perusteella esitimme,
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ettd talousvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 26.10.2022
Sheikki Laakso ps

Petri Huru ps
Jouni Kotiaho ps

10



Valiokunnan lausunto LiVL 33/2022 vp
Eriavi mielipide 2

Eriivi mielipide 2

Perustelut

Kokoomuksen valiokuntaryhmé kantaa huolta liikennepolttoaineiden hintojen noususta ja arjen
kustannusten kohtuuttomasta kasvusta lyhyellé ja pidemmalld aikaviélilld. Erityisesti nousupai-
neita aiheuttavat litkkennepolttonesteiden jakeluvelvoitteseen esitetyt tuntuvat korotukset vuoteen
2030 mennessd. Kokoomuksen valiokuntaryhmi pitdd nykyisessd muodossa jakeluvelvoitteen
nostamisesitystd erittdin haastavana ja vaatii tisti syystd joustovaraa esitettyyn malliin. Yksi kei-
no on eri raaka-aineiden ja energiamuotojen hyodyntdminen ja sisédllyttdminen jakeluvelvoittee-
seen siten, ettd paine liikkennepolttoaineiden hintojen nousulle poistuisi.

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,
ettd talousvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon ja

ettd talousvaliokunta ehdottaa eduskunnan hyvéksyttévéksi kaksi lausumaa (Eridvin mie-
lipiteen lausumaehdotukset).

Eriiivin mielipiteen lausumaehdotukset
1. Eduskunta edellyttid, ettd Suomi kdyttdd maksimaalisesti liikkumavaransa EU:ssa eri
raaka-aineiden ja energiamuotojen hyodyntimiseksi siten, ettd liikkumisen kustannuksien
kasvu pidetddn kurissa.
2. Eduskunta edellyttid, ettd hallitus valmistelee tarvittavan lainsddddnnon, jotta uusiutu-

valla litkennesdhkdélld ja synteettisilld polttoaineilla voidaan jatkossa tayttid jakeluvelvoi-
tetta siten, ettd paineet litkennepolttoaineiden hintojen kasvulle hélveneviit.

Helsingissd 26.10.2022

Janne Heikkinen kok
Jari Kinnunen kok
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